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DEKLARATA E AUTORESISE

Me pérgjegjési morale dhe materiale deklaroj se punimi doktoral i prezantuar né kété
libér éshté punim autorial, i shkruar né bazé té njohurive dhe studimeve té fituara si

rezultat i pérvojés dhe eksperiencés shumévjecare nga Iémi i inxhinierisé informatike
dhe sintetizimit té njohurive té fituara nga studimi i literaturé sé prezantuar né fund té

kétij punimi.



ABSTRAKTI

Temae trajtuar né kété punim doktoral ka té béjé me studimin e teknologjive
moderne gé ekzistojné sot, duke pérfshiré Sistemin Satelitor Global (GPS) dhe integrimin e
tyre né menaxhimin e njé biznesi transporti.

Duke u nisur nga fakti se shumé shtete té rajonit, duke pérfshiré Republikén e
Shqipérisé dhe até té Kosovés, nuk posedojné aplikime nacionale né lidhje me menaxhimin,
monitorimin e automjeteve né distancé, kem dashur gé népérmijet kétij punimi té jap
kontributin tim modest né sensibilizimin e kétij problemi té kompanive té ndryshme té
transportit né Kosové, si dhe té parages njé informacion shkencor dhe analitik né lidhje me
kété problem.

Punimi ka ndjekur disa drejtime. Sé pari éshté béré njé hulumtim mbi sistemet e
menaxhimit té njé aktiviteti transporti, si¢c ekzistojné sot kryesisht né Evropé. Mé tej
éshté investiguar situata né Kosové né lidhje me pérhapjen e kétyre sistemeve
inteligjente, me ¢’rast &shté konstatuar njé pérhapje shumé e kufizuar e tyre. Gjithashtu,
duke hulumtuar literaturén ekzistuese né gjuhén shqipe, kam vértetuar mungesén e
informacionit pér teknologji té tilla.

Kéto hulumtime jané béré duke vizituar dhe duke intervistuar subjekte dhe
institucione gé lidhen me kété aktivitet té ekonomisé, duke u mbéshtetur né disa
pyetésoré lidhur me pérdorimin e sistemeve inteligjente té aktivitetit té transportit.

Mé tej né punim éshté analizuar me hollési njé sistem inteligjent i implementuar né
njé kompani né rajonin e Ferizajt. Ky moment éshté shogéruar dhe me njé pérmirésim té
kétij sistemi ekzistues, qé konsiston né ndjekjen e shpenzimeve té karburantit nga automjeti

né distancé. Metodologjia e ndjekur né kété pérmirésim bazohet dhe né njé puné



eksperimentale. Kujdes i vecanté i éshté kushtuar analizés sé performancés sé njé sistemi
inteligjent nga piképamja ekonomike.

Bazuar né analizén kundrejt sistemeve té tilla inteligjente, kjo shérben dhe si njé
metodologji vlerésimi g€ mund t’u béhet kétyre sistemeve para se t€ vendoset blerja dhe
implementimi i tyre nga kompani transporti.

Gjithashtu, duke pasur né konsideraté mundésiné té cilén e ofrojné pajisjet e
reja, si¢ jané celularét apo pajisjet smartphone, gé kané té integruar pajisjet GPS, kam
trajtuar edhe aspekte té pérdorimit té€ kétyre pajisjeve pér navigim dhe ndjekje té njé
rruge apo shtegu rrugétimi, té planifikuar paraprakisht ose aktualisht.

Si rezultat i kétij studimi, si konkluzion ka dalé nevoja e aplikimit té sistemeve
inteligjente nacionale, gjé gé do té sillte modernizimin e aktiviteteve té transportit dhe

minimizimin e kostos gé kané kéto sisteme né nivel vendi.



ABSTRACT

The topic treated in this doctoral work relates with the study of the modern
technologies that exist today, including Global Satellite System (GPS) and their
integration in the management of the trasport business.

Starting from the fact that many coutries in the region, including the Republic of
Albania and Kosovo do not possess the national applications related to management,
vehicle tracking distance, through this work | wanted to give my modest contribution in
sensabilization to the problem of different transport companies in Kosovo, as well as
providing a scientific and analytical information about this problem.

The work is based on several directions. First it was conducted a research on
system management of an transport activity existing today mostly in Europe.

Secondly it was investigated the situation in Kosovo regarding the dissemination
of these intelligant systems and it was noticed a very limited spread of them. Also
exploring the existing literature in Albanian, | have verified the lack of information
about such technology.

These researches have been done by visiting and interviewing sbjects and
institutiions that are associated with these ekonomy activities. Based on some
questionaries regarding the use of intelligent systems of transport activities.

Furthermore on the work is analyzed in detail an intellignet system implemented in
a company in Ferizaj region. This moment has been accompanied by implovement of
the existing system, which consists in following vehicle fuel costs in the distance. The

methodology followed in this improvement is based on experimental work.



Special attention was paid to the performance analysis of an intellignet systme
from economic standpoint. Based on the analysis against such inteligent systems, the
recent one serves as an evaluation methodology that can be done tho these systems
before deciding to puchase and implement them by the transport company. Also having
in consideration the possibility that the new equipment offers such as cell phones or
smart phones that integrated itself the GPS receivers, | have treated aspects of the use of
this equipment for navigation, respectively pursuit of a path of route, preliminarily
planned or on meantime.

As a result of this study has came to the conclusion the need of application of
the national intelligence systems, which whould of lead to the modernization of

transport activities and minimizing the cosst of those systems at the country level.
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KAPITULLI I: HYRJE

Punimi i paraqitur si disertacion i programit t& doktoratés, éshté fokusuar né
fushén e menaxhimit té sistemeve té informacionit né bizneset e transportit dhe bén
objekt studimi ¢éshtjen e réndésisé dhe domosdoshmérisé sé pérdorimit té teknologjisé
sé re dhe implementimin konkret té saj né bizneset e transportit, e né vecganti né
transportin rrugor né Republiké e Kosovés, gé éshté edhe objekti i studimit.

Ka njé mori studimesh té kétij karakteri, gé& lidhen me analizén e Sistemeve
Inteligjente té Transportit. Kéto studime mund té klasifikohen sipas fokusimit né
problematikén e menaxhimit té transportit. Duke pérmendur disa prej tyre, mendojmé se
japim njé pasqyré té sistemeve inteligjente ekzistuese me disa nga specifikat e tyre.

Pér disa prej tyre, i réndésishém éshté shkurtimi i kohés sé udhétimit, duke
minimalizuar pengesat e trafikut.

Né ditét e sotme informacioni né lidhje me kohén e udhétimit luan njé rol té
réndésishém né transport, logjistiké dhe éshté zbatuar né sistemet e ndryshme
inteligjente té transportit (ITS), si¢ jané udhézuesit rrugoré né automjete (RGS) dhe
sistemi i avancuar pér menaxhimin e trafikut (ATMS).

Megjithaté, koha e udhétimit éshté e ndikuar nga njé séré faktorésh té ndryshém
té trafikut. Késhtu, parashikimi i sakté i kohés sé udhétimit éshté i véshtiré dhe ka
nevojé pér té dhéna té shumta té trafikut. Té kuptuarit e faktoréve té trafikut, té cilét
ndikojné né kohézgjatjen e udhétimit, éshté thelbésor pér pérmirésimin e saktésisé né

parashikim né studime té lidhura me kohé té udhétimit. (Rocco ZITO,2015)

10



Sistemet informacionit Tra_c luajné njé rol té réndésishém né boté, sipas
opinionit té mjaft studiuesve né lidhje me modernizimin e njé rrjeti transporti.

Né (Herring, 2010) propozohet njé arkitekturé e pérgjithshme e njé sistemi tra_c
pér pérpunimin e té dhénave dhe pér shpérndarjen e sakté e né kohé té informacionit
népérmjet internetit.

Ai gjithashtu shfrytézuesit i ofron vlerésimin e specifikuar té kushteve arteriale
tra_c duke pérdorur vetém té dhéna nga GPS-et té vendosur né automjetet né lévizje.

Té dhénat GPS té lévizjes mendohet se do té pérbéjné burimin kryesor té té
dhénave tra_c né vitet gé vijné pér kompanité e tipit agjenci dhe kéto té dhéna jané
informacioni bazé qé do té ndikojé né uljen e investimeve té tyre né lidhje me
infrastrukturén né lokacionet e ndjeshme ndaj trafikut.

Né (Predi¢ ,2012) pérshkruhet arkitektura dhe implementimi i njé platforme
shérbimi gé mbéshtet zhvillimin e shérbimeve mobile té informacionit, shérbim ky gé
rrit nivelin e sigurisé dhe shpejtésisé sé lévizjes, e né pérgjithési i shérben rritjes sé
efikasitetit t¢ mjeteve transportuese té mallrave apo njerézve deri tek destinacioni i
déshiruar.

Kéto shérbime mundésojné menaxhimin e informacioneve gjeoreferente me
réndési kapitale pér zhvillimin e transportit dhe komunikacionit, duke dérguar kéto
informacione pérmes pajisjeve mobile.

Né (Predi¢, 2012) éshté trajtuar Sistemi Web Gjeografik(GIS) pér lévizjen dhe
ndjekjen e automjeteve, menaxhimin e transportit té mallrave dhe njerézve.

Sistemi éshté zhvilluar pérmes platformés MOWIS gé nénkupton platformén gé
mbéshtet shérbime té karakterit té aplikimeve né web, té cilat aktivizohen dhe pérdoren

nga pajisjet mobile.
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Aplikimet Web GIS bazohen né platformén MOWIS dhe sigurojné shérbimet si:
shérbimi pér shtegun, shérbimi i orientimeve POI, shérbimi gé ofron informacione té
komunikacionit, shérbimi pér ndjekjen e objekteve né lévizje. Né bazé té kétyre
shérbimeve mundésohet funksionaliteti i nevojshém pér lévizjen dhe ndjekjen e
automjeteve si dhe menaxhimin dhe kontrollin mbi transportin.

Né (Stojanovi¢, 2011) trajtohet implementimi i shérbimeve pér mbledhjen,
integrimin dhe dérgimin e informacioneve né lidhje me komunikacionin gé dérgohet si
njé informacion mbéshtetés pér njé lévizje té sigurt, té shpejté dhe efikase té automjeteve
transportuese té njerézve dhe mallrave. Ky shérbim siguron njé menaxhim optimal né
lidhje me transportin si dhe dérgimin e informacionit né kohé reale.

Mbledhja e té dhénave né lidhje me ngjarjet né komunikacion, gjendjen e
rrugéve, béhet pér géllime té ndryshme investigimi né lidhje me rrugét dhe do té
shérbenin si bazé pér investime t¢ mundshme pér pérmirésimin e rrjetin rrugor. Njé
burim informacioni i tillé sot jané dhe pajisjet mobile me sensorét gé ata kané né
dispozicion, si dhe sensoré té ndértuar pérgjaté rrugés dhe né veté rrugén.

Ky shérbim mund té realizohet népérmjet aplikimit web dhe aplikimeve mobile.

Né (www.easytrack.rs) trajtohen disa funksione bazé gé ofron sistemi inteligjent
dhe pikérisht:

Dérgimi i alarmeve té ndryshme nga automjeti deri te gendrat monitoruese ose
népérmijet thirrjeve telefonike dhe mesazheve SMS.

Alarme té tilla shogérojné veprime gé lidhen me ndezjen/fikjen e motorit té

automjetit.
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Dérgimi i alarmit né lidhje me pozicionin né kohé reale té automjetit, d.m.th,
koordinatat tredimensionale, realizohet duke thirrur modulin né automjet dhe mé pas
dérgohet népérmjet SMS-sé.

Sistemi inteligjent siguron té dhénat né lidhje me pozicionin, dérgimin e té
dhénave té mbledhura né njé gendér kontrolli. Kéto té dhéna konvertohen népérmjet njé
interface-i grafik né hartén digjitale né formén e njé rrugétimi si dhe raporte té
ndryshme né lidhje me rrugétimin.

Sistemi EagleEye GPS i dedikohet aktivitetit té njé autoparku né lidhje me
lévizjen, ndjekjen dhe menaxhimin e automjeteve té tij.

Sistemi e shfrytézon sistemin global té pozicionit (GPS) pér caktimin e
pozicionit, shpejtésisé dhe lévizjes sé automjeteve, duke pérdorur pér bartjen e té
dhénave deri tek serveri shérbimin GSM/GPRS, té cilin e ofron shpérndarési apo
operatori i Internetit.

Moduli MX101 GPS/GSM vendoset né automjet duke i mbledhur informacionet
pérmes GPS-sé dhe pérmes sensoréve té ndryshém, té cilét jané té vendosur né
automjet, duke i dérguar kéto té dhéna pérmes shérbimit GSM/GPRS tek serveri i
gendrés monitoruese.

Shfrytézuesi i aplikimit EagleEye ose EagleEyeWeb lidhet me serverin né
formé té thjeshté dhe té lehté, duke dérguar te ky i fundit t¢ dhéna, si: shikimin e
shtegut, historikun e lévizjes sé automjetit, alarmet e ndryshme né lidhje me
mirémbajtjen e automjeteve, duke siguruar raporte té detajuara dhe pérpunime
statistikore mbi lévizjen e automjetit pér nivele té ndryshme menaxheriale.

Bazuar né literaturé bashkékohore dhe né investigimin mbi gjendjen aktuale té

shpérndarjes sé sistemeve té tilla inteligjente né kompanité e transportit né Kosove,
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studimi merr pérsipér té evidentojé njé sistem inteligjent, qé u shérben automjeteve né
pérgjithési, dhe disa opsione suplementare pér automjetet transportuese qé u takojné
viteve té prodhimit deri né 2002, kundrejt atyre ekzistuese. Automjete té tilla jané me
shumicé né shérbim té ndérmarrjeve transportuese né tregun e Kosovés. Ky fakt nxjerr
nevojén dhe vlerén e njé studimi té tillé. Pérvec késaj, studimi ka vlerat e veta dhe né

lidhje me sistemet inteligjente gé aplikohen né automjetet e reja.

1.1 Qéllimi i punimit

Qéllimi kryesor i kétij punimi éshté té evidentojé njé model dhe aplikimin e
bazuar né té, gé lidhet me té dhénat e marra nga automjetet né lévizje dhe pérdorimin e
tyre pér realizimin e informacionit té nevojshém pér menaxhimin e aktivitetit té
shogérive té transportit. Konkretizimi i kétij géllimi béhet né ndérmarrjet e transportit
né Kosové. Zgjedhja e temés u inspirua dhe kondicionua nga déshira pér njé kontribut
modest né procesin menaxherial té aktivitetit té njé shogérie transporti.

Gjithashtu, zgjedhja u orientua nga problematikat aktuale qé ekzistojné né
kompanité transportuese dhe risité gé éshté e nevojshme te trajtohen né fushén e
menaxhimit té ndérmarrjeve transportuese. Argumentimi i pércaktimit té njé tematike té
tillé studimi bazohet né:

Interesin e firmave publike dhe private té transportit né lidhje me kété
problematiké né Kosové.

Ekzistojné njé mori studimesh né kété fushé, té cilat duhet té
evidentohen dhe té pérdoren pér studime té métejshme té késaj problematike, duke

konsideruar si shumé té réndésishém aspektin e implementimit konkret té tyre.
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Zhvillimi i teknologjisé telekomunikuese dhe i Sistemeve té
Informacionit dikton njé transformim rrénjésor té menaxhimit tradicional té
kompanive né pérgjithési dhe atyre té transportit qé jané objekt i kétij studimi.
- Ekzistojné pak aplikime gé ndihmojné aspektin menaxherial dhe kéto
aplikime né shumicén e tyre nuk u pérgjigjen nevojave menaxheriale té kompanive té
transportit né Kosové.

Kéto argumente kané gené shtysa e njé studimi té tillé.

1.2 Objektivat e punimit

Duke mbajtur parasysh karakterin dhe destinacionin e kétij punimi, vémendja u
pérgendrua né realizimin e kétyre objektivave:
- Analiza e njé sistemi inteligjent gé i shérben menaxhimit funksional té njé
biznesi transporti. Kjo analizé ka disa aspekte:
e Analiza e teknologjive komunikuese dhe e sistemeve té informacionit gé
ky sistem pérdor.
e Pasurimi i funksionalitetit t& kétij sistemi me njé funksion té ri qé
ndihmon né ndjekjen e harxhimit té karburantit.
e Vlerésimi nga piképamja ekonomike i pérdorimit té kétij sistemit.

Realizimi i kétyre objektivave i pérgjigjet dhe géllimit final té studimit.

1.3 Pyetjet kérkimore (Hipotezat)

Gjithé punimi dhe céshtjet e kérkimit té evidentuara e té shtjelluara tek paraqitja

e rezultateve dhe diskutimi i tyre, orientohen dhe burojné nga dy hipoteza:
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Hipoteza-1

“Akoma nuk kemi ndérgjegjésimin e duhur té menaxheréve pér réndésiné e

zbatueshmérisé sé aplikimeve gé lidhen me ndjekjen e automjeteve né distancé.”

Kjo hipotezé éshté njé pikénisje pér justifikimin e ndérmarrjes sé kétij studimi, i
cili evidenton eksperienca té shumta bashkékohore gé na shtyjné té kérkojmé
ndryshimin e gjendjes ekzistuese. Kjo hipotezé mbéshtetet dhe nga hipoteza tjetér:

Hipoteza — 2

“Modeli gé analizohet dhe sugjerohet né kété punim pér pérdorim né kompanité
publike dhe private né Republikén e Kosovés, realizon njé menaxhim mé efikas té
automjeteve té transportit né distancé né krahasim me aplikimet ekzistuese.”

Kéto jané hipotezat qé ne presim té vértetojmé gjaté kétij studimi dhe kjo

mbéshtetur né pérpunimin e rezultateve eksperimentale dhe provave konkrete

té realizuara né firmat e pérzgjedhura té sektorit publik dhe atij privat.

1.4 Metodologjia e pérdorur né punim

Shfrytézimi i literaturés

Studimi trajton aspektin teknologjik dhe ekonomik té problemit té transportit.
Pér kété arsye éshté shfrytézuar njé literaturé e pasur né fushén e sistemeve satelitore
(GPS), dhe pérdorimi i tyre né vite deri né momentin aktual. Eshté marré né shqyrtim
gjithashtu njé literaturé e gjeré gé lidhet me aplikimet gé jané né pérdorim aktualisht
dhe modelet gé pérdoren pér menaxhimin e autopargeve nga kompanité transportuese.
Ky kuadér do té shérbente si njé kuadér teorik, ku éshté mbéshtetur studimi im.

Njé pjesé e konsiderueshme e literaturés éshté siguruar népérmjet shfrytézimit té

bibliotekave elektronike, kryesisht té universiteteve té ndryshme amerikane dhe atyre
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evropiane. Gjithashtu, jané pérdorur té dhéna té studimeve gé jané béré né firma
amerikane dhe zvicerane.

Evidentimi i gjendjes aktuale

Studimi i gjendjes aktuale té aspektit menaxherial té transportit éshté realizuar
edhe népérmjet konsultimeve me firmat private dhe ato té sektorit publik, pér té
evidentuar se me ¢faré problemesh ballafagohen ato gjaté menaxhimit té autopargeve
dhe si menaxhohen ato aktualisht.

Pér té studiuar modelin e aplikimeve gé pérdorin firmat private dhe ato té
sektorit publik né Republikén e Kosovés dhe pér ta plotésuar kété analizé krahasuese,
kemi realizuar intervista (pyetsoré) dhe kemi analizuar pérgjigjet e tyre né dy drejtime:
njéri, drejtuar menaxheréve té pérgjithshém té firmave private dhe institucioneve

publike dhe tjetri, drejtuar menaxheréve té departamentit té transportit (automjeteve).

Analiza e teknologjive bashkékohore

Studimi i jep njé hapésiré té konsiderueshme analizés sé teknologjive dhe
teknikave bashkékohore gé lidhen me Sistemin Satelitor Global té Pozicionimit.
Studimi éshté bazuar né informacionin gé merret nga pajisje inxhinierike té vendosura

né automjet.

Analiza e Informacionit té Sl

Eshté béré njé analizé ekonomike e hollésishme e informacioneve gé marrim

nga sistemi i informacionit gé propozohet si model né kété studim.
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Eksperimentimi né lidhje me marrjen e informacionit té shpenzimeve té

karburanteve té automjeteve né distanceé.

Njé pjesé e punimit i dedikohet punés eksperimentale dhe implementimit té njé
metodologjie té re gé pasuron sistemin ekzistues me opsione té reja gé i shérbejné

aspektit menaxhues té kompanive té transportit.

1.5 Réndésia e studimit

Ky studim do t’u shérbejé menaxheréve té té gjitha niveleve né bizneset e
transportit né Republikén e Kosovés.
Studimi sugjeron dhe argumenton nevojén e pérdorimit té sistemeve inteligjente
né menaxhimin e transportit nga ndérmarrjet transportuese.
Argumentimi bazohet né:
e Gjendjen aktuale t&¢ menaxhimit té automjeteve né kompanité ekzistuese.
e Evidentimin e rritjes sé efikasitetit menaxhues né bazé té pérdorimit té
Sistemit té Informacionit dhe té njé kontributi konkret né zgjerimin e opsioneve
ekzistues té kétij sistemi.
Studimi i literaturés ekzistuese né shqip pér pérdorimin e sistemeve inteligjente
né menaxhimin e transportit, na jep té drejtén té themi se njé punim i tillé éshté i pari i

kétij lloji né gjuhén shqipe. Punimi éshté organizuar né gjashté kapituj.
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KAPITULLI I1: EKONOMIA E TRANSPORTIT DHE
TEKNOLOGJITE E MENAXHIMIT TE SISTEMEVE TE

INFORMACIONIT

2.1 Hyrje

Detyra kryesore e c¢do kompanie transporti éshté té ofrojé shérbime té
transportit. Shérbimet e transportit duhet té béhen me kosto sa mé té uléta té transportit,
e kjo ndodh kur kemi produktivitet maksimal t& mjeteve transportuese. Niveli i
produktivitetit té mjeteve té transportit varet né masé té madhe nga organizimi i procesit
té transportit, niveli i aktiviteteve té autoparkut, apo aftésia vepruese e flotés (grumbull i
automjeteve). Organizimi i miré i transportit pérfshin planifikimin e sakté dhe
organizimin e miré té shfrytézimit té automjeteve. Planifikimi preciz kérkon njé studim
themelor té kérkesave té transportit dhe kushtet né té cilat organizohet transporti pér
periudhén vijuese, duke analizuar rezultatet e arritura té automjetit né periudhén e
méparshme. Pér analizén e rezultateve té arritura nga flota shfrytézohen masat e
performancés sé sistemit dhe treguesit e transportit, gé nénkupton pércaktimin e té
gjitha elementeve né procesin e punés sé autoparkut. Pér té marré kéta tregues
shfrytézohen té dhénat mbi punén e mjeteve té transportit, pérpunimi i té cilave éshté
njé informacion gé pérbén njé nga elementet thelb&sore né procesin e menaxhimit.

Informacioni éshté njé burim strategjik né ndérmarrje moderne (Tarle,2010).
Cilésia e vendimeve té marra varet nga cilésia e informacionit gé kemi né dispozicion.
Para pérdorimit té kompjuteréve dhe zgjidhjeve teknologjike moderne, té dhénat pér

punén e automjeteve jané mbledhur dhe jané pérpunuar me doré, gjé qé ka kérkuar
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shumé kohé. Né té njéjtén kohé ekzistonte mundésia e gabimeve gjaté futjes sé té
dhénave dhe pérpunimit té té dhénave té marra té cilat conin né situata analizash té
punés sé njé cilésie té ulét. Duke pérdorur kompjuterin procesohen té gjitha té dhénat e
nevojshme pér té marré informacion né lidhje me vendimet menaxhuese shumé mé lehté
dhe mé sakté. Mundésia e gabimit ekziston vetém né procesin e hedhjes sé té dhénave
né kompjuter. Pérve¢ késaj, né kompjuter krijohet njé bazé té€ dhénash elektronike qé
lejon shumé mé lehté dhe shpejt té gjejmé informacionin e déshiruar dhe gjithashtu té
kryejmé pérditésimin e té dhénave ekzistuese. Me zhvillimin e teknologjisé
kompjuterike moderne, u shfaqg mundésia e instalimit t& njé minikompjuteri né veté
automjetet e pérdorura me gellim mbledhjen e té dhénave né lidhje me funksionimin e
automjeteve dhe shoferéve (kéta kompjuteré tani jané pajisje standarde né shumicén e
automjeteve). Pér pérpunimin e kétyre té dhénave pérdoren softueré té pérshtatshém.
Kjo ka eliminuar nevojén pér mbledhjen dhe analizimin manual té té dhénave gé lidhen
me funksionimin e mjetit, prandaj mundésia e gabimit é&shté minimale. Sistemet
telematike aktualisht jané arritja mé e madhe né aplikimin e teknologjive té& kompjuterit
dhe té telekomunikacionit. Kéto sisteme ofrojné mundésiné pér té lidhur me takografé,
lexuesit e numrit te rrotullimeve t€ motorit, matjen e konsumit té karburantit dhe njé
shuméllojshméri sensorésh gé jané vendosur né automjet, né ményré gé té marrin té
gjitha informacionet e nevojshme.

Té gjitha kéto té dhéna, duke pérdorur kéto sisteme, mund té transmetohen
pérmes valéve deri te njé stacion bazé. Kjo krijon mundésiné e monitorimit té gjendjes
teknike té automjetit gjaté kryerjes sé detyrés sé transportit, me mundésiné e marrjes sé
disa masave né raste té papritura. Krahas késaj, kéto sisteme lejojné futjen elektronike té

té dhénave né lidhje me procesin e transportit, duke u shtypur né ekranin e shoferit té
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automjetit né fillim ose gjaté orarit t& punés. Kjo mundéson futjen e ndryshimeve té
caktuara né lidhje me procesin e transportit g¢ mund té lindin gjaté kryerjes sé
transportit, si dhe marrjen e reagimeve nga shoferét né lidhje me kryerjen e detyrave té
marra nga menaxheri.

Kéto sisteme kané aftésiné té pércaktojné variantet mé té mira té trajektores
transportuese né bazé té kushteve aktuale té telekomunikacionit né aspektin e konsumit
té karburantit, kohés sé udhétimit dhe shpenzimeve.

Sistemet telematike sigurojné té gjitha informacionet e nevojshém me njé siguri
té larté dhe né bazé té analizés sé kétyre informacioneve menaxhimi i ndérmarrjes bén
té mundur marrjen e vendimeve té duhura, gé do té sillnin rritjen e produktivitetit te
flotés duke minimizuar késhtu koston e transportit, qé éshté dhe objektivi kryesor né
kryerjen e shérbimeve té transportit.

Gjaté kryerjes sé transportit shpesh paragiten rrethana té paparashikuara gé
rezultojné né shfagjen e devijimeve nga plani i punés.

Transporti i mallrave béhet shpesh pérmes rrugéve té qyteteve, gjé gé shkakton
bllokime té trafikut, rritje t& numrit té aksidenteve dhe démtimin e rrjetit rrugor.
Devijimet gé ndodhin si pasojé e kétij fakti ¢cojné né njé shqgetésim gé ka té béjé me
kohén e dorézimit té mallit, si dhe me zgjatjen e orarit t€ punés sé drejtuesve té
automjeteve, gé shpesh ka rezultuar né angazhimin e automjeteve dhe shoferéve shtesé
pér té kryer té njéjtin transport, gjé gé e rrit koston e transportit.

E gjithé kjo rezulton né pakénagésiné e klientéve, kosto mé té larta operative,
situata stresuese pér shoferét dhe produktivitet me té ulét.

Né té gjitha kéto rrethana gé u pérmendén, rol té vecanté gjen telematika

(TELEkomunikacioni + inforMATIKA), Sistemi Inteligjent i Transportit (ITS), gé
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synojné té lehtésojné menaxhimin e shpérndarjes dhe procesin e transportit. Kéto
sisteme sigurojné mjetet e nevojshme dhe mekanizmat gé mundésojné njé menaxhim
mé té miré té rrjetit té transportit, siguri mé té madhe té automjeteve duke ndihmuar
drejtuesit e automjeteve para dhe gjaté kohézgjatjes sé transportit, duke u mundésuar né
kété ményré njé udhétim pa probleme. Telematika kombinon informacionet moderne
dhe teknologjiné telekomunikuese né ményré gé té arrijé mundésité e médha té ofruara
nga ana e shogérisé moderne.

Pérdorimi i sistemit telematik té transportit luan njé rol té réndésishém né
sigurimin e mobilitetit t& pérgjithshém dhe né kété ményré pér njé biznes modern
mundéson pérmbushjen e kérkesave té njé tregu konkurrues. Kjo gjithashtu redukton
ndikimin e automjeteve né mjedis duke rritur praniné e sigurisé sé tyre. Prandaj,
studimet gé vijné nga kjo fushé jané té njé interesi té vecanté pér shogériné dhe botén
bashkékohore.

Né (Bogovic, 2011) thuhet se teknologjia ka njé ndikim té fugishém te njerézit
dhe né pérgjithési né progresin e civilizimit. Teknologjia éshté béré sot pjesé pérbérése
e ¢do aktiviteti.

Né kété kuadér, menaxhimi i sistemeve té informacionit shprehet sot me njé
lidhje té ngushté té njeriut me teknologjiné.

Té gjitha korporatat e médha, ato té vogla dhe veté puna individuale e njerézve
thelbésisht jané té varura nga teknologjia e sotme.

Historia e ritmeve té kétij zhvillimi teknologjik na siguron pér kété dhe né té
ardhmen shpejtésia e zhvillimit té proceseve teknologjike dhe varshméria e njeriut nga
kjo teknologji do té rritet né vazhdimési. Por, pjesé e pandashme e zhvillimit

teknologjik jané sistemet e informacionit dhe menaxhimi i kétyre sistemeve. Aktualisht

22



ne jetojmé né kohén e dijes dhe shkencés sé njé niveli té larté. Pra, dije apo njohuri
éshté cdo gjé gé véren mendja joné, duke pasur parasysh nivelin e informacionit.

Shikuar matematikisht, mund té vendoset njé relacion linear né mes té dijes dhe
informacionit, domethéné shumé thjesht: sa kemi informacion, aq kemi edhe dije, apo
aq dimé. (Bogovic, 2010)

Nése shikojmé nga fillimi i gjysmés sé dyté té shekullit té 20-t€, atéheré vérehet
se kjo periudhé ishte koha kur ka filluar vrullshém zhvillimi i teknologjisé sé
informacionit, gé korrespondon edhe né kohén kur éshté zbuluar transistori (1947-
1948).

Duke u avancuar teknologjia e informacionit, éshté rritur edhe véllimi apo sasia
e informatave qé i jané ofruar njeriut e me kété éshté rritur edhe niveli i dijes sé
njerézve.

Ky ekspansion i dijes ka mundésuar edhe zhvillimin e hovshém té proceseve
teknologjike, sidomos gjaté gjysmés sé dyté té shekullit t& 20-té.

Mundésité e teknologjisé jané duke u rritur, mundésité e sistemeve té
informacionit gjithashtu jané duke u rritur, por edhe mundésité e teknologjisé sé
informacionit jané duke u rritur.

Me té drejté Xhorxh Bush, ish-presidenti i SHBA-ve, né vitin 2003 njé eks-
menaxher, ka théné se me paragitjen e teknologjive mé té reja bota po béhet shumé e
vogél, gjé qé éshté vértetuar gjithnjé e mé tepér gjaté 10 vjetéve pasues.

Fakti éshté qé kemi rezultate té larta dhe té dukshme té zhvillimeve té médha té
teknologjisé sé informacionit dhe sistemeve té informacionit.

Ka njé séré pyetjesh gé mund té lidhen me sistemet e informacionit dhe

teknologjité e informacionit, sic mund té jené:
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o Si krijohet teknologjia?

o Si shfrytézohet teknologjia?

o Si shfrytézohet teknologjia pér té krijuar mundési pune?

o Siintegrohet strategjia teknologjike né teknologjiné e punés?

o Si shfrytézohet teknologjia pér té krijuar pérparési konkurruese?
o Kur ajo pérdoret (zbatohet)?

o Kur duhet ndérruar ajo dhe

o Kur duhet hequr doré nga ajo?

Ky éshté thjesht cikli jetésor i teknologjisé dhe ai duhet ndjekur me kujdes
pérgjaté menaxhimit té sistemit té informacionit.

Eshté arritur né njé konkluzion apo konstatim nga “Shogéria Amerikane pér
Shkencé” para disa vjetéve dhe ky konkluzion vazhdon té jeté i vlefshém dhe sot, ku
thuhet se ”Teknologjité komerciale jané ato teknologji g€ jané mé komplekse”, gé do té
thoté se ndérlikueshméria teknologjike nénkupton rritjen e atraktivitetit té pérdorimit, si
dhe kérkesén pér ta pasur até né pérdorim, ¢ka e bén edhe mé shumé komerciale.

Né lidhje me menaxhimin e sistemeve té& informacionit, éshté e réndésishme té
merren né konsideraté:

o Inovacionet teknologjike

o Planifikimet teknologjike

o Konkurrenca e ndérmarrjeve dhe popujve

o Transferimi i teknologjisé

o Roli i teknologjisé sé informacionit dhe sistemeve té informacionit né njé
ndérmarrje

o Aktivizimi dhe shfrytézimi i teknologjisé
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Eshté shumé e réndésishme pér njé ndérmarrje té ndjeké trendét zhvillimoré
teknologjiké té tregut té kohés, dhe nése kjo késhillé nuk pérfillet, pasojat pér até
ndérmarrje do té jené té médha. Kjo gjé kushtézon até gé menaxhimi i kompanisé duhet
té jeté i zgjuar né kérkim té teknologjive gé jané né pérdorim.

Rast pozitiv mund té pérmendet kompania Microsoft, e cila né verén e vitit 1996
hyn né internet duke u larguar nga prodhimi i PC-ve, pér prodhimin e té ciléve ka gené
lider botéror pér vite té téra.

Ndonjéheré edhe arritjet e hershme apo té parakohshme teknologjike sjellin
efekte té médha, sic ishte rasti me kompaniné pér prodhimin e PC-ve né vitet *74, duke
Krijuar njé ekspansion té vérteté.

Sintetizimi i réndésisé sé zhvillimit teknologjik né ekonominé e njé vendi, éshté
shprehur nga nobelisti né sferén e ekonomisé Solua, ku thuhet se “Zhvillimi teknologjik

duhet té jeté moto e rritjes ekonomike t€ njé vendi”. (Bogovic, 2010)

2.2 Ekonomia e transportit

Transporti luan rol te réndésishém né zhvillimin e jetés sé shogérisé. Niveli i sistemit té
transportit éshté njé tregues i zhvillimit ekonomik e shogéror té njé vendi né njé etapé té
caktuar.

Funksioni i tij dallues éshté mbartja e njerézve dhe e mallrave nga njé vend né njé tjetér.
Al éshté vazhdim i sferés sé prodhimit né até té gqarkullimit, éshté lidhja e prodhimit me
pérdoruesin e tij. Pa pjesémarrjen e transportit, nuk mund té sigurohet shpérndarja e

prodhimit pér nevojat e njeriut dhe té ekonomiseé.
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Transporti siguron lidhjet e domosdoshme mes njerézve, zonave, krahinave e vendeve
té ndryshme dhe bén té mundur veprimtariné e njeriut né jetén shogérore dhe né
ekonomi.

Né saje té kétyre funksioneve, transporti, gé né stadin fillestar té shogérisé njerézore, ka
gené dhe mbetet pjesé organike, e pandaré, e jetés dhe e veprimtarisé sé shogérisé.

Duke filluar gé nga mbartja e sendeve dhe e mallrave nga veté njeriu, nga mjetet mé té
thjeshta té transportit, kafshét e karrocat dhe deri tek mjetet mé t€ médha e mé té shpejta
té kohés sé sotme, automjeti, hekurudha, avioni etj., shkalla e zhvillimit té transportit
éshté diktuar nga stadi i zhvillimit té jetés shogérore e té ekonomisé, ka ndikuar e i ka
parapriré kétij zhvillimi.

Né radhé té paré, sistemi i transportit pérfagéson né vetvete njé kompleks té
gjeré e té shuméllojshém industrish, me forma té ndryshme drejtimi, organizimi e
shfrytézimi, ku zihet né puné njé pjesé e konsiderueshme e popullsisé, konsumohen
vlera té médha materialesh e léndésh djegése dhe zhvillohen veprimtari gé zéné peshé té
réndésishme né prodhimin e pérgjithshém shogéror, né rendimentin shogéror té punés
dhe né té ardhurat kombétare té njé vendi.

Teoria ekonomike fillon nga premisa se transporti éshté njé nga fushat kryesore
té prodhimit material.

Transporti i mallrave dhe njerézve pér nga natyra ekonomike e tij mund té
shfaget né dy ményra, sé pari kjo éshté e mundur té béhet né kuadér té procesit té
prodhimit té t& mirave materiale dhe sé dyti né kuadér té procesit té transportit.

Transportimi i t€ mirave materiale, té cilat transportohen, e gé nuk jané larguar

ende nga procesi i prodhimit, ndérsa transportimi i tyre zhvillohet né kuadér té ndarjes
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sé brendshme té punés, pavarésisht nga distanca midis reparteve prodhuese té
organizatés prodhuese, quhet transport i brendshém apo intern.

Pér té lévizur té mirat materiale nga njé vend né njé tjetér, e gé kjo lévizje té keté
njé karakter té pavarur né fushén e prodhimit shogéror, éshté e nevojshme gé kjo té
béhet né kuadér té ndarjes shogérore té punés.

Kjo do té thoté se éshté e nevojshme gé ky veprim té kryhet né fund té procesit
té prodhimit t€ t&€ mirave materiale. Pér t’u béré€ transporti i kétyre t€ mirave materiale
né drejtim prodhues-konsumator, éshté e nevojshme gé kjo lévizje t€ béhet pérmes
mjeteve transportuese. (Tarle, 2010)

Me transport duhet té kuptohet aktiviteti i pavarur i biznesit qé éshté i angazhuar
né transportimin e té mirave materiale dhe njerézve nga njé vend né njé tjetér, né
ményré qé té lehtésohet lévizja e mallrave dhe plotésimi i nevojave sociale né
transportin e personave. (Tarle, 2010)

Zhvillimi i prodhimtarisé dhe industrisé sé makinerive té rénda ka krijuar
parakushte themelore pér ndarje té transportit né njé 1émé té pavarur té prodhimtarisé
materiale.

Transporti né kété ményré éshté duke u béré késhtu njé hallké e réndésishme né
procesin e ekonomisé sé tregut dhe njé nga shtyllat themelore té zhvillimit té
kapitalizmit.

Prodhimi né masé kérkon treg té gjeré, e formimi i tregut té madh gjithashtu
kérkon njé transport té forté dhe masiv.

Transporti né masé, kérkonte mjete moderne té transportit té cilat ishin né

gjendje té siguronin kété lloj transporti dhe kjo kérkonte shuma té médha parash pér
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prodhimin e automjeteve transportuese si dhe njé ményré té vecanté té organizimit sa
mé efikas té tyre pér té véné né dispozicion té paléve té interesuara.

Zhvillimi i teknikes ka sjellé né treg mjete té reja té transportit, si¢ jané motorét
me ndezje té brendshme, qé konsiderohet si revolucioni i dyté né transport.

Zhvillimi i métejshém i teknikés sé transportit dhe teknologjisé ka cuar né njé
rritje té konsiderueshme né shpejtésiné e transportit dhe ngritjen e efikasitetit té sistemit
té transportit, duke i dhéné shtytje kérkesés pér té pérmirésuar cilésiné e shérbimit dhe
organizimin efikas té transportit.

Si rezultat i pérparimit teknologjik, vijmé te i ashtuquajturi revolucion apo
gjenerata e treté né transport me zhvillimin e transportit intermodal (Tarle, 2010), i cili
lejon pérdorimin e kombinuar té mjeteve té€ ndryshme té transportit né njé proces té
vazhdueshém té transportit.

Né nivelin aktual té zhvillimit t€ ekonomisé dhe shogéris€ moderne, transporti
éshté béré njé sferé e réndésishme e zhvillimit ekonomik dhe social.

Ekonomika e transportit éshté disipliné e aplikuar ekonomike @gé& studion
transportin si aktiviteti ekonomik né kuadér té riprodhimit shogéror.

Si shkencé ekonomike, ajo merret me:

1) Studimin e fenomeneve dhe aktiviteteve specifike té transportit té
ligjshmérisé ekonomike gé ka studiuar dhe vendosur ekonomia politike;

2) Studimin dhe analizén e formave té paragitura t¢ ményrave té veprimit té
ligjeve ekonomike té njé sistemi té caktuar ekonomik dhe politikés ekonomike té shtetit

té caktuar né fushén e transportit dhe
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3) Hulumtimin, studimin dhe analizén e karakteristikave specifike ekonomike té
transportit nacional, té cilat jané té kushtézuara nga karakteristikat teknike, teknologjike
dhe organizative.

Ndérlikueshméria dhe kompleksiteti i transportit si aktivitet ekonomik ka sjellé
probleme té caktuara dhe véshtirési né studimin e tij. Ekonomia e transportit si disipliné
shkencore éshté e lidhur me disiplinén teknike dhe teknologjike, gé studion
karakteristikat teknike té transportit rrugor dhe mjeteve transportuese si dhe
karakteristikat e proceseve teknologjike té prodhimit té shérbimeve té transportit.

Transporti duhet té japé pérgjigje pér pyetjen se si té zhvillohet sistemi i
transportit qé ai té kénagé kérkesat e transportit té udhétaréve dhe mallrave duke
pérdorur shpenzimet minimale dhe mjetet minimale dhe duke siguruar gjithnjé cilési té

larté té transportit. (Tarle, 2010)

2.3 Pérhapja e telematikés né transport

Né njé kohé kur bota po ballafagohet me njé krizé ekonomike, si¢ jané
papunésia e larté, pakénagésia e té punésuarve dhe vecanérisht njé e ardhme jo e sigurt,
kemi njé evolucion pér sa i pérket teknologjisé telematike té automjeteve dhe
menaxhimit té flotés sé automjeteve. Rritja mesatare e industrisé se teknologjisé sé
informacionit né fushén e monitorimit né distancé té automjeteve komerciale llogaritet
né 20 pér qgind né vit. (Bezjak, 2013)

Integrimi i telekomunikacionit dhe teknologjisé sé informacionit ka béré té
mundur zhvillimin e industrive té reja telematike, té cilat vitet e fundit jané béré njé

mjet i réndésishém pér optimizimin e proceseve té biznesit né transport, logjistikés etj.,
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né vecanti éshté pérdorur pér té kontrolluar dhe pér té zvogéluar shpenzimet dhe pér té
rritur transparencén e operacioneve. Né pérgjithési, dhe pavarésisht nga interpretimet
dhe aplikimet e shumta, zgjidhjet telematike jané té pérkufizuara si sisteme té

transmetimit dhe shkémbimit té té dhénave mbi komunikimet pa tela.

- E ardhmja e telematikés

Arsyeja kryesore pér rritien e shpejté té pérdorimit té telematikés pér
menaxhimin dhe monitorimin e mjeteve né distancé né fund té fundit do té shprehej me
treguesit financiaré gé lidhen me nivelin e shpenzimeve té ndryshme. Vitet e fundit, e
sidomos gé nga fillimi i krizés ekonomike né botg, tregjet jané ballafaquar me ¢cmimet e
larta té karburantit. Pronarét e flotés se automjeteve jané né njé lufté pér mbijetesé dhe
pér ruajtjen e kompanive jané té detyruar té kontrollojné aktivitetin e automjetit dhe té
ulin shpenzimet operative duke pérdorur sistemet e avancuara telematike. Kjo éshté
zgjidhje mjaft komode teknologjike, gé mundéson pérmirésime shumé komplekse dhe
té pérshtatura, varésisht nga nevojat dhe déshirat e pérdoruesit.

Né té njéjtén kohé éshté rritur nevoja pér kéto zgjidhje dhe pér té pérmirésuar

nivelin e tyre té zhvillimit

- Zgjidhjet funksionale telematike pér automjetet

Zgjidhja telematike pér menaxhimin e flotés dhe monitorimin e automjeteve béhet
pér t’u mundésuar shoferéve, operatoréve dhe pronaréve te aksioneve gé té béjné biznes mé
lehté, mé shpejt dhe mbi té gjitha me kosto shumé mé efektive. Kjo éshté pér shkak té
kursimeve gé béhen né shpenzimet e karburantit, duke i shtyré pronarét e flotés té béjné

instalimin e sistemeve telematike. Kostoja éshté reduktuar jo vetém pér shkak té

30



kontrollit t& konsumit té karburantit, por edhe pér shkak té lehtésimeve gé sjell pérdorimi i
kétyre sistemeve telematike né menaxhimin e autoparkut.

Pozicionimi automatik i automijetit (AVL) éshté funksioni themelor i njé sistemi
telematik gé mundéson ndjekjen dhe gjetjen e vendndodhjes sé automjetit me ndihmén e
pajisjes modemit GPS dhe GPRS té vendosur né automjet. Ndjekja automatike nga distanca
e njé automjeti té ndalur apo té pozicionuar ose ndjekja e flotés né kohé reale, pasi té
realizojmé njé instalim aplikimi ueb apo aplikim celular, e zvogélon nevojén pér
komunikim té vazhdueshém dhe té shtrenjté me shoferét dhe mundéson reagim té shpejté,
planifikim mé té lehté né rrugé dhe vendimmarrje té leverdishme.

Ményra e planifikimit dhe optimalizimit pér drejtuesit e flotés éshté me réndési
té madhe, sepse ajo né kohé reale tregon se si té dérgojmé mijetin e transportit né vendin
mé té afért ose si té ridrejtojmé até sipas nevojés. Né té njéjtén kohé, sistemi lejon
shoferét té pércaktojné njé korridor rrugétimi, njé zoné rrugétimi apo njé objekt
rrugétimi, duke ofruar edhe alarmet e preferuara apo té zgjedhuara nga operatorét.
Planifikimi dhe optimalizimi i rrugés jané té réndésishme pér caktimin e personelit né
terren (né mesin e tyre pér shembull, riparuesit dhe shpérndarésit etj.) né ményré gé té
zvogélojé shpenzimet e karburantit, té pérmirésojé komunikimin mes shoferit dhe
gendrés sé kontrollit, té rrisé siguriné e shoferéve etj.

Diagnostikimi i gabimeve né automjete dhe mirémbajtja e tyre nga distanca
béhet me ndihmén e teknologjisé OBD - II/CAN - Bus. Pér pronarét e flotés éshté e
réndésishme qé té parashikojné defektet e mundshme né automjet, né ményré gé né
situata té tilla té mund té reagojné shpejt pér té shmangur ndonjé aksident apo té
ngjashme, duke rritur mé kété raste siguriné e shoferéve, automjeteve dhe ngarkesén e

automjeteve. Gjithashtu, kéto teknologji mundésojné organizim té miré né lidhje me té
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dhénat e automjeteve, mirémbajtje té tyre dhe servise kontrolli té rregullta té automjetit
duke na paralajméruar paraprakisht pér afatet kohore té paracaktuara.

Pérgatitja automatike e raporteve dhe dokumenteve me ndihmén e té dhénave
nga automjeti paraget njé avantazh té réndésishém pér pronarét dhe drejtuesit e flotés,
ajo gjithashtu do té shkurtojé kohén e raportimit t¢ kompanisé edhe pér klientét.
Pérgatitja e shpejté dhe e automatizuar e kétyre raporteve dhe dokumenteve té biznesit
(urdhrat e udhétimit, ngarkimi dhe shkarkimi i urdhrave, procedurat doganore, faturat
etj.) kursen shumé kohé, ul shpenzimet dhe lejon organizimin e punés pa letér

(dokument).

- Karburanti

Kontrolli i karburantit éshté vendimtar pér pronarét, pér shkak se shpenzimi i
karburantit normalisht renditet si kosto e dyté me radhé né raport me koston totale té
menaxhimit té flotés. Zgjidhjet telematike pér matjen e nivelit t& konsumit té karburantit
béhen pérmes ményrave té ndryshme (CAN — Bus, FMS sensor pér sensor té nivelit té
karburantit dhe rrjedhén e karburantit). Matja e konsumit té karburantit, sé bashku me
ményrén e monitorimit, pérbén faktorin mé té réndésishém pér té optimalizuar koston
dhe zgjidhjet telepatike, & shpesh ofrojné mundésiné e paralajméruar pér
kegpérdorimet pérgjaté ngasjes né lidhje me karburantin. Monitorimi i automjetit éshté
njé parametér i cili éshté duke u béré gjithnjé e mé i réndésishém, sidomos zgjidhja
telematike pér té reduktuar konsumin e karburantit i cili né disa raste arrin edhe deri né
25 pér gind. Monitorimi i ményrés sé ngasjes sé shoferit nuk éshté i réndésishém vetém

pér reduktimin e konsumit té karburantit, por edhe pér shkak té zhurmés sé ulét té

32



automjetit, pérmirésimit té sigurisé rrugore dhe emetimit mé té ulét té gazrave ndotése
pér ambientin.

Dihet se automjetet jané ndér ndotésit mé té médhenj té ajrit. Né kéto kushte,
zgjidhjet telematike mund té kontribuojné gjithashtu né ményré té konsiderueshme pér
mbrojtjen e mjedisit dhe ambientit, mbasi kontribuojné né uljen me njé té pestén e
emetimit aktual té gazrave ndotése. Sistemet Embedded jané pér té paralajméruar
shoferét pér t¢ ménjanuar frenimin agresiv dhe té panevojshém pérmes mbajtjes né
kontroll té shpejtésisé, megenése kéta jané faktorét qé kontribuojné né rritjen e

konsumit té tepért té karburantit dhe rritjen e emetimeve té CO2.

2.4 Telematika né Evropén Juglindore

Sipas té dhénave hulumtuese té tregut té automjeteve komerciale dhe zgjidhjeve
telematike né Evropén Juglindore, e cila éshté pérgatitur nga Instituti Ergo, del se né
fund té vitit 2011 né rajon prej 15 vendeve me rreth 9 milioné automjete komerciale,
telematika éshté pérdorur nga 3.8 pér gind ose 350,000 automjete. Duke krahasuar té
dhénat pér Evropén Juglindore me té dhénat e ofruara nga 25 vende (23 vende té BE-sg,
plus Norvegjia dhe Zvicra) botuar nga Berg Insight, mund té konstatohet se Evropa
Juglindore éshté treg shumé interesant dhe relativisht i pangopur dhe pér kété shkak
konsiderohet se kompanité globale telematike jané drejtuar nga ky treg me géllim té
pérmbushjes sé kétyre kérkesave. Sipas té dhénave nga Berg Insajt, éshté konstatuar se
né vitin 2008 né Bashkésiné Evropiane (BE) dhe né shtetet Norvegji e Zvicér kané gené
35.500.000 automjete komerciale, kurse né fund té vitit 2011 nga kéto automjete 8.8 pér

gind kané gené té pajisura me sistemet telematike apo gjithsej 2.5 milioné automjete.
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Penetrimi i tregut ka gené mé i véshtiré, si rrjedhim i késaj ka gené edhe i vogél
né Evropén Juglindore, kryesisht pér shkak té hyrjes né treg me vonesé té kétyre
zgjidhjeve telematike si dhe njé gatishmérie té reduktuar pér miratimin e teknologjive té
reja dhe barrierave té ndryshme pér zhvillimin e bizneseve individuale. Kjo éshté pér
shkak té prognozave té uléta dhe pesimiste né lidhje me zgjerimin e kétij tregu, me
gjithé avantazhet qé kéto teknologji ofrojné pér zhvillimin e bizneseve té transportit.

Pronaret e flotés zakonisht zgjedhin pér té instaluar sistemet telematike me
géllim té ekonomizimit té shpenzimeve té karburantit.

Vendet mé té shquara té rajonit né BE dhe shtetet si Turgia, Sllovenia dhe
Hungaria géndrojné né mé shumé se 10 pér gind pér sa i pérket mbulimit t€ automjeteve
tregtare me telematiké. Né Bosnjé dhe Hercegoving, Kroaci dhe Bullgari, telematika
éshté e pérfshirée me shifrén pesé deri dhjeté pér gind té té gjitha automjeteve
komerciale.

Ka ndryshime né penetrimin e tregut dhe kjo lidhet me numrin e automjeteve né
cdo vend. Késhtu, pér arsye té njé numri mé masiv automjetesh, vendet si Greqia,
Turgia dhe Rumania e kané mé té véshtiré té arrijné mbulimin e tregut né raport me
Sllovening, Magedoniné dhe Malin e Zi. Kjo justifikon dhe faktin gé Sllovenia dhe
Hungaria jané té okupuara maksimalisht pér sa i pérket tregut té kétij lloji. Gjithashtu,
ka dallime té médha né zhvillimin e teknologjive, zgjidhjeve dhe infrastrukturés sé
komunikimit. Sé fundi, anétarésimi né BE ka reduktuar disa nga barrierat pér tregti dhe
ka lehtésuar bashképunimin mes vendeve dhe kjo ka ndikuar né riorganizimin e
proceseve te bizneseve (vecanérisht né transaksionet ndérkufitare), duke mundésuar

hyrjen né treg té kompanive globale.
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- Mundésia e zgjedhjes

Né 15 vendet e Evropés Juglindore jané té paragitura mé shumé se 200 kompani
gé ofrojné zgjidhje telematike pér automjetet komerciale dhe menaxhimin e flotés. Né
cdonjérin nga kéto shtete, aférsisht veprojné mesatarisht 10-20 kompani gé ofrojné
shérbime té natyrés sé tille. Shumica e tyre jané né vendet e BE-sé, si: Slloveni,
Hungari, Bullgari, Rumani, Turqi, Kroaci dhe Serbi, ndérsa mé pak kompani gé ofrojné
zgjidhje telematike jané nga shtete, si: Shqipéria, Moldavia, Sllovakia dhe Kosova.

Shumé ofrues viteve té fundit kané paragitur zgjidhje té reja. Né rajon ka edhe
kompani qé ofrojné zgjidhje ekskluzive telematike pér menaxhim dhe ndjekjen e mjetit,

duke zhvilluar programe té tyre dhe zgjidhje té pérshtatshme harduerike.

- E ardhmja

Pér shkak té kétyre avantazheve té pérdorimit té telematikés né lidhje me
menaxhimin e automjeteve si dhe ruajtjen e mijedisit, zhvillimi dhe pérhapja e
telematikes né nivel global sot merr njé réndési té jashtézakonshme. Sipas analistéve té
industrisé globale, né vitin 2015 vetém né fushén e menaxhimit té flotés sé automjeteve
komerciale do té investohet né vleré 9000000000 $.

Sipas Institutit Ergo, né pesé vjetét e kaluar né Evropén Juglindore numri i
automjeteve komerciale mesatarisht éshté rritur prej 2 deri né 5 pér gind né vit, me njé
numér né rritje té automjeteve, kryesisht té lehta komerciale, ndérsa numri i kamionéve
dhe i autobuséve ka mbetur né njé stad té pérafért nga ai gé éshté tani.

Rritja mesatare vjetore e automjeteve gé pérdorin ndonjé zgjidhje telematike do

té jeté mé shumé se 20 pér gind né vit. (www.monitorpro.si)
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2.5 Sfidat e implementimit té Sistemeve Inteligjente té Transportit né

Republiké e Kosovés

2.5.1 Kostoja (ana financiare)

Cdo pérpjekje apo synim pér té béré pérmirésime dhe pér té ngritur nivelin
menaxhues né autoparkun e automjeteve té bizneseve a té ndérmarrjeve té ndryshme
pérmes sistemeve té tilla, né vete térheq edhe koston (¢cmimin) e vecanté pér
implementimin e tyre.

Duke pasur né konsideraté se pér implementimin e sistemeve té tilla nevojiten
pajisje teknologjike, si¢ jané marrésit GPS, kompjuteré apo serveré té ndryshém,
¢cmimet pér kéto pajisje oscilojné né varshméri té arritjeve mé té reja, megé né shkencén
e teknologjisé informative nuk mund té pércaktohet ndonjé kosto e cila do té vlente
gjaté né raport me kohén.

Gjithashtu, dihet se edhe amortizimi i pajisjeve dhe avancimi teknologjik i tyre
né aspektin e zhvillimit té métejmé, si imperativ, shtron nevojén e ndérrimit té pajisjeve
ekzistuese me teknologjité mé té reja.

Ky fakt e bén edhe mé kompleks ¢éshtjen e pércaktimit té ndonjé shume fikse, e
cila do té mund té parashihej si kosto financiare e kétij sistemi kag té nevojshém.

Sidogofté, né punim éshté trajtuar kostoja qé kompanité duhet té investojné dhe
pérfitimet q€ ato do t’i kené nga ky investim me rastin e instalimit t& kétij sistemi,

natyrisht béhet fjalé pér kohén aktuale, kur éshté béré studimi.
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2.5.2 Niveli i arsimit té personelit apo personave té cilét punojné né

ndérmarrje té tilla

Pa dyshim gé njé element i réndésishém pércaktues pér t€ marré njé vendim
lidhur me pajisjen me sisteme té tilla, éshté edhe niveli arsimor ekzistues, apo mé miré
té themi frika, apo déshira pér té pasur kété lloj sistemi.

Duke mbajtur parasysh dhe duke ditur se né Republikén e Kosovés né té
shumtén e rasteve menaxheré té ndérmarrjeve private, né pérgjithési, jané njeréz me
kualifikim t& mesém apo edhe mé té ulét, éshté i kuptueshém hezitimi apo indiferenca e
menaxheréve té tillé né raport me kéto sisteme.

Edhe mé tutje personeli i tillé mendon se nevoja pér t€ menaxhuar apo pér té
mbajtur evidencé pérmes ditaréve a formave té ndryshme té shénimeve éshté né
pérparési né raport me menaxhimin pérmes pajisjeve teknologjike, sepse mosnjohja e
pajisjeve dhe frika nga mosdija e pérdorimit t€ tyre do t’1 1€ré pa informacione té
nevojshme.

Megjithaté, tani mendohet se éshté béré njé kthesé e duhur, sepse pér cdo dité
gjithnjé e mé shumé udhéheqgés té ndérmarrjeve pe kuptojné se avancimi né menaxhim
dhe eficienca né puné jané té lidhura ngushté me pérdorimin e teknologjisé informative
dhe posedimin e informacionit né kohén dhe castin e duhur, prandaj dhe ka filluar
ndérgjegjésimi i tyre.

Ky konstatim éshté arritur edhe pas analizés sé rezultateve té nxjerra nga
pérgjigjet e marra pér pyetjet e béra prej njé numri té konsiderueshém menaxherésh qé

ishin subjekte té pérfshira né studim.
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2.5.3 Ndérgjegjésimi i menaxheréve pér efektin e aplikimeve té tilla

Eshté shumé e kuptueshme dhe madje edhe normale qé véshtiré mund té bindet
ndonjé menaxher pér njé investim i cili nuk do t’i kthente atij shumén e investuar
brenda njé afati té shkurtér kohor, duke ngritur njékohésisht efikasitetin dhe eficiencén
né puné. Njé bindje e tillé véshtiré se arrihet duke mbajtur fjalime e ag mé tepér pér
gjéra té cilat aktualisht jané edhe té pakapshme dhe té panjohura pér kategori té caktuara
njerézish. Pér t’u bindur, kérkohet té shihen efektet konkrete dhe né raste té tilla e
vetmja mundési ishte prezantimi apo simulimi né vend té ngjarjes i njé sistemi té tillé
menaxhues.

Nga ajo qé éshté vérejtur né terren, né situata té tilla, efektet kané gené pozitive,
sepse rezultati ka gené i atypératyshém, duke shprehur interesimin e tyre pér kushtet dhe
rrethanat né té cilat ata do té mund té siguronin pajisje me sisteme té tilla.

Pra, éshté e kuptueshme dhe e pranueshme se me kalimin e kohés, né njé té
ardhme té afért, aplikimi i sistemeve té tilla do té jeté kérkesé e patjetérsueshme pér

subjektet té cilat posedojné automjete, pavarésisht se né c¢faré cilésie i pérdorin ato.

2.5.4 Keqpérdorimet dhe dukurité e liga pérgjaté pérdorimit té
sistemeve inteligjente té transportit né institucionet e Republikés sé

Kosovés

Edhe pse géllim i pérdorimit té pajisjeve té ndryshme, qé kané té béjné me
menaxhimin apo monitorimin e autoparkut ose té flotés sé automjeteve, midis té tjerash,
éshté edhe parandalimi i shumé kegpérdorimeve té mundshme, prapé ekzistojné dukuri

apo pérvoja té liga, gé me géllim e démtojné kété menaxhim shumé efikas.
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Eshté e njohur gé né Republikén e Kosovés shumé institucione dhe agjenci
shtetérore ka kohé gé kané né posedim pajisje té ngjashme, té cilat jané paguar me
shuma té médha parash nga buxheti i Kosovés. Madje disa nga kéto agjenci apo
institucione dhjeté vjet mé herét jané té pajisura me kéto aplikime, si¢c éshté rasti i
Doganave té Republikés sé Kosovés.

Eshté shumé indikativ dhe i habitshém fakti ¢ kéto aplikime apo pajisje jané
shfrytézuar shumé pak apo jané krejtésisht jashté pérdorimit, me gjithé koston e larté té
tyre me rastin e blerjes.

Tanimé dihet se njé agjenci shtetérore, si¢ éshté Dogana e Kosovés, e cila ndér
té parat éshté pajisur me kété sistem, nuk menaxhon autoparkun e vet pérmes kétyre
aplikimeve dhe thuajse pérdorimi i tyre nuk ka gené aktiv fare asnjéheré.

Gjithashtu edhe Administrata Tatimore e Kosovés, vetém pjesérisht apo kohé
pas kohe ka béré monitorimin e automjeteve té veta pérmes aplikimeve té tilla.

Nga kéto konstatime, té cilat vlejné edhe pér institucione té tjera, mund té nxirret
konkluzioni se burokracia dhe géllimi i blerjes sé pajisjeve, me synim té pérfitimeve té
ndryshme, ka ndikuar gé automjetet e tilla t¢ mos monitorohen apo t& mos menaxhohen
nga persona pérgjegjés pérmes aplikimeve tanimé té njohura.

Ministria e Shérbimeve Publike e Republikés sé Kosovés éshté institucioni dhe
autoriteti pérkatés né lidhje me kété lloj menaxhimi. Ajo madje as nuk u akordon té
drejta té nevojshme apo gjithépérfshirése njerézve té caktuar népér institucione dhe
agjenci pérkatése pér menaxhimin e automjeteve apo flotés sé automjeteve.

Ekziston bindja se kufizimi i qasjeve nga ana e késaj ministrie pér t’u dhéné t&
drejta njerézve pérkatés profesionisté, ka pér qéllim g€ t’u lihet mundésia personave té

caktuar qé té kegpérdorin automjetet zyrtare, madje né disa raste duke e ndaluar
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krejtésisht aplikacionin. Ndryshe nuk ka si té shpjegohet kjo dukuri, kur dihet fakti qé
pér kéto aplikime dhe pajisje jané paguar shuma té médha parash nga buxheti i
Kosovés, duket vetém pér géllime té pérfitimeve té individéve té caktuar me rastin e
blerjes sé kétyre pajisjeve, megenése ato tani nuk jané né pérdorim ose jané pjesérisht
aktive.

Eshté vérejtur qé kéto aplikime jané jashté funksionit sidomos gjaté kohés sé
fushatave parazgjedhore, me géllim gé automjetet e geverisé té mos monitorohen, duke
u kujdesur njékohésisht gé ato té jené krejtésisht jashté funksionit, pér té humbur
gjurmét e lévizjes sé tyre népér tubime parazgjedhore.

Njé rast krejtésisht i kundért éshté ndérmarrja private nga Turgia, KEDS, qé
merret me shpérndarjen e energjisé elektrike, e cila mbi peséqgind automjete té vetat i ka
vendosur nén monitorim té ploté pérmes sistemit inteligjent, duke i mbikéqyrur né
distancé, me qéllim té ruajtjes sé pasurisé, eficiencés dhe rritjes sé dukshme té
produktivitetit né puné.

Jané kéta dy shembuj tipiké, krahasues, qé lé&né té kuptohet se korrupsioni,
kegpérdorimet dhe burokracia jané armiq té pakontestueshém té zhvillimit ekonomik té
njé shteti, duke gené pengesé e madhe pér menaxhim efikas té cilitdo lloj té

menaxhimit.
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KAPITULLI I11: SISTEMI GLOBAL | POZICIONIMIT (GPS)

3.1 Hyrje

“Ku ndodhemi?”, “Si té shkojmé deri te ndonjé vend i caktuar?”. Kéto pyetje
jané té vjetra aq sa edhe veté njeriu.

Q& nga kohét e lashta njeriu ka shfrytézuar teknika dhe forma te ndryshme si
udhérréfyes pér t’u orientuar né hapésiré; ai ka vendosur shenja té ndryshme né rrugé,
duke filluar nga gurézit, ka shénuar shenja té ndryshme, ka mbajtur mend objekte,
gjésende, ka pérdorur ndértesa, male, madje edhe yjet.

Sigurisht gé edhe neve na ka ndodhur té béjmé dicka té ngjashme, kur jemi
ndodhur né situata té tilla apo kur jemi ndodhur né ndonjé vend a qytet té panjohur.

Té gjitha kéto njeriu i ka béré me té vetmen arsye gé té orientohet mé lehté pér
té arritur apo pér t’u kthyer né€ njé€ cak té€ déshiruar.

Kéto kané gené “pikat e para referente” té cilat i ka vendosur njeriu né toké dhe
identifikimi 1 kétyre “pikave referente” né toké ka gené fare i1 lehté, mirépo kur kané
filluar hulumtimet né ogeane, dete atéheré pikat e vetme referente kane gené Dielli,
Héna dhe Yijet.

Me emértimin e kétyre trupave gielloré si pika referente fillon edhe Era e
Navigimit Qiellor.

Mund té themi se navigimi (udhéheqja, drejtimi) giellor éshté metoda e paré

serioze e vendosjes sé pikave referente.
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Pozita relative e yjeve dhe raportet gjeometrike té tyre shikohen né varshméri
nga vendi ku ndodhemi né toké. Duke shikuar konfiguracionin e yjeve, ne mund té
pércaktojmé pozicionin toné né toké. Mirépo, zbulimi i pajisjeve optike, pérmes té
cilave u mundésua té pércaktohen kéndet relative né mes té disa yjeve nga vendi i
shikimit, mundésoi pércaktimin e pozicionit toné né toké me saktési deri né disa milje,
porse paraprakisht duke vendosur kéto kénde relative né mes yjeve né harta speciale dhe
duke béré llogari shumé té komplikuara.

Megenése kjo formé e pércaktimit té pozicionit né toké ka gené shumé e
mundimshme, duke mbajtur parasysh dhe faktin se pikat referente si Yjet, Héna dhe
Dielli né rrethana té ndryshme atmosferike mund edhe té mos dukeshin, u paraqit
nevoja t€ mendohej pér ményrén e matjes sé largésisé (distancés) deri te kjo piké
referente.

Kjo u bé mundur kur u zbulua radiosinjali, pra valét elektromagnetike, kur edhe
fillon ERA NAVIGIMIT.

Né vitet 50 té shekullit té kaluar shkencétarét zbuluan ményrén e matjes
sé largésisé pérmes radiosinjaleve. Parimi bazé i késaj ishte matja e kohés sé nevojshme
pér té rrugétuar sinjali prej stacionit emetues (dhénés) deri tek stacioni pranues (marrés)
dhe pastaj duke shumézuar kohén me shpejtésiné qé sinjali rrugétonte do té fitohej
gjatésia midis kétyre dy stacioneve. (Broida, 2005)

Shpejtésia qé léviz sinjali duhej té ishte e barabarté me shpejtésiné e drités (300
000 km/s).

Njékohésisht éshté dashur t& mendohet pér matjen shumé precize té kohés gjaté
sé cilés rrugéton sinjali, sepse edhe gabimet té rangut mikrosekondé rezultojné me

gabime deri né 300 metra té matjes sé gjatésise.
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Né té njéjtin vit ka filluar té shfrytézohet sistemi i ashtuquajtur LORAN (Long
Rang Navigation). Secili nga Loran-et pérbéhej prej sé paku katér emetuesve(dhénésve)
né lartési 250 metra dhe mbulonte njé hapésiré prej 500 miljeve.

QEé té mbulohej sa mé shumé hapésiré né sipérfagen e tokés, shfrytézoheshin
shumeé sisteme té tillé LORAN né formé zinxhirésh ose té lidhur midis tyre.

Megjithaté, sistemi LORAN mbulonte vetém 5% té sipérfages sé Tokeés, prandaj
edhe nuk mund té quhej njé sistem global pérmes té cilit do t¢ mund té caktonim
pozicionin kudo né Toké. Gjithashtu, ky sistem pércaktonte vetém pozicionet
dydimensionale, d.m.th. vetém gjerésiné dhe gjatésiné gjeografike, kurse lartésia, si
pozicion i treté, mbetej e papércaktuar.

Pér ta pérshtatur sipas nevojave dhe pér té ménjanuar kéto té meta té kétij
sistemi, ishte e nevojshme prapé té shikohej nga gielli, por tani duke I&shuar satelité né
orbit€ né ményré q€ t’i pérdorim si pika referente pér ta mbuluar téré sipérfagen e
Tokés.

Duke pasur parasysh prerjen térthore té sferave (rrathéve té pérshkruar rreth
sateliteve), tani realizohej pozicioni tredimensional né toké X, Y, H.

Né njé sistem té tillé satelitor, pozita e secilit satelit nuk éshté e fiksuar (sikur
ishte rasti tek emetuesi i radiosinjaleve Loran, ku ai ishte statik), por satelitét e
pérshkonin Tokén né orbitat e tyre.

Pra, ishte e nevojshme gé satelitét t& posedonin pajisjen e cila né ¢cdo moment
ishte e gatshme té tregonte largésiné e satelitit nga toka, domethéné pozicionin e tij.

Mé pastaj ka filluar njé eré e re e késaj teknologjie. Né Departamentin e
Mbrojtjes t¢ SHBA-ve (DAD), né vitin 1960 éshté ofruar GPS dhe sistemi global i

navigimit, né ményré gé té shpérndajé vazhdimisht té dhéna shumé té sakta edhe né
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kushte atmosferike té véshtira, me njé saktési t¢ madhe, i njohur me emrin NAVSTAR
(Navigation Satelite Time and Ranging). (GPSprogram.htm)

Né até kohé ky sistem kishte géllimin gé nga lartésité dhe largésité e médha té
géllohej me armé né vende té caktuara né toké dhe né ajér me precizitet té larté duke
mbrojtur jetén e ushtaréve.

Nga mesi i viteve ‘70 aplikohet GPS (Global Positioning System), njé sistem i
tillé gé vjen si zévendésim i njé sistemi gé ekzistonte deri atéherg, i ashtuquajtur NNSS
(Navy Navigation Satellit System) i quajtur TRANSIT.

Ky sistem kishte dy té meta té theksuara, saktési jo t€ miré dhe né periudha
kohore nuk e mbulonte téré globin tokésor apo planetin e Tokés.

Né ditét e sotme nevoja pér caktimin e pozicionit dhe ndjekjen e pajisjeve té
ndryshme, objekteve, gjallesave apo dikujt tjetér né toké, ajér, ujéra apo hapésiré éshté
shumé e madhe dhe e theksuar.

Nisur nga ky fakt, nuk éshté aspak befasuese gé sot investohen me miliona euro
né keté fushé apo Iémé né ményré gé té arrihen rezultate té kénagshme.

Si rezultat i kétyre investimeve té larta gé jané béré, sot kemi GPS (Global
Positioning System), sistemin satelitor qé éshté i vendosur né gjithési (orbité), i cili e
mbulon me sinjale dérguese téré planetin e Tokés.

Ndérsa sistemi GPS gé po paraqitej né vazhdim do té duhej t¢ mbulonte 24 oré
pandérpreré planetin e Tokés duke mundésuar shfrytézim dhe caktimin e pozicioneve
tredimensionale né toké, ujéra, det dhe ajér me saktési shumé té madhe, pa marré
parasysh kushtet atmosferike gé mbretérojné.

Fillimi i ndértimit té kétij sistemi satelitor GPS (Global Positioning System) ka

gené shkurti i vitit 1973.
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Lancimi 1 satelitit t€ paré (BLLOCKI) ka filluar n€ shkurt t& vitit 1978, pér t’u
zgjeruar né shtator té vitit 1989 me lancmin e gjeneratés sé dyté té satelitéve
(BLLOCK?2), ndérsa sistemi éshté shpallur plotésisht i pérshtatshém pér té operuar me
té mé daté 17.07.1995. BLLOCKS3 éshté lancuar pak para angazhimeve luftarake té
NATO-s né Kosové, né ményreé té tillé g¢ NATO-ja edhe e ka shfrytézuar kété sistem
pér té goditur vende té caktuara né toké dhe né ajér.

Disa pérkufizime né lidhje me terminologjiné e pérdorur do té ishin si mé
poshté: (www.gps.com)

Satelit nékupton njé trup qiellor i cili rrotullohet rreth trupit tjetér giellor me masé
shumé mé té madhe se ai.

Planet nénkupton njé trup giellor i cili Iéviz né ményré eliptike rreth yjeve.

Trup giellor nénkupton objektin né gjithési.

Té gjithé ne e kemi paré precizitetin e kétyre goditjeve gjaté bombardimeve te
NATO-s né 1999, gé jané béré duke u shfrytézuar kété sistem. Ky sistem né fillim éshté
pérdorur pér nevoja ushtarake té SHBA-ve, ndérsa nga vitet ‘80 é&shté lejuar té
shfrytézohet edhe pér pérdorim civil.

Késhtu ka ecur historia e zhvillimit té sistemit népér faza té ndryshme té
zhvillimit t& pajisjeve teknologjike, duke evoluar deri te sistemi i sotém ekzistues
satelitor, i cili ofron jashtézakonisht shumé né kété aspek.

Llojet e sistemeve té tilla ekzistuese dhe detaje té shkurtra rreth sistemeve té tilla
jané dhéné né vijim: (www.gps.com)

BEIDON... sistemi regjional i Kinés, qé éshté né propozim té béhet sistem
global

IRNSS... sistemi satelitor regjional i navigimit i Indisé.
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GLONASS... sistemi global rus, i cili ka njé partnership me sistemin regjional té
Indisé.

GALILEO... sistemi global i pozicionimit, i cili do té pérfshijé gjithé Unionin
Evropian gé do té lidhet me Kinén, Izraelin, Marokon, Arabiné Saudite, Korené e Veriut
dhe Ukrainén.

Ky sistem (Galileo) éshté paraqitur si pérgjigje evropiane ndaj sistemit GPS
amerikan duke marré njé kosto né vleré prej 3.2 miliardé euro, i cili éshté
funksionalizuar pér operim pérgjaté viteve 2012-2013.

Galileo nuk éshté vetém konkurrent i GPS-it amerikan, por sé bashku béjné
sistemin satelitor global té navigimit (GNSS), si té bashkuar né njé térési prej 57
satelitéve duke ofruar njé kualitet dhe saktési té larté.

Marrési GPS i kétij lloji do té punojé me siguri té larté edhe népér “kanionet”
urbane dhe né vende té tjera, ku deri mé tani nuk ka pasur pranim té miré té sinjaleve
satelitore.

Né fillim té luftés sé Gjirit Persik (Kuvajt) 1000 pajisje marrése (pranues) GPS
jané bleré pér pérdorim, ndérsa né fund té konfliktit numri ishte rritur deri né 9000. Né
kété lufté GPS éshté pérdorur gjithkund, nga ana e trupave té kémbésorisé, mjeteve té
blinduara dhe aeroplanéve ushtaraké si F-16, KC134 dhe B2. Flota luftarake gjithashtu
ka pérdorur GPS pér pastrimin e minave. Sistemi gjithashtu u pérdor nga krygézorét
raketahedhés etj.

GPS pér pérdorim civil éshté shfrytézuar gjaté ndértimit té tunelit midis

Britanisé dhe Francés.
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Shpimi i tunelit filloi né té njéjtén kohé né Dover té Britanisé dhe Calais té
Francés, ndaj ishte e nevojshme shkuarje né drejtim té njéjté. Pranuesit GPS jané
pérdorur pér kontrollimin e pozicionit té shpimit té tunelit.

Pérve¢ shérbimeve, si policia dhe zjarrfikésit, GPS tani pérdoret edhe nga
persona civilé. Hartimi dhe matjet gjeologjike pérfitojné shumé nga sistemi GPS.

Gjithashtu, edhe navigacioni GPS i automjeteve tani &shté né pérdorim té gjereé.

Shpesh, kur jemi nisur né ndonjé rrugé, secili nga ne ka marré njé uraté nga té
aférmit, shokét apo dikush tjetér pérmes fjalisé:

“Udhé e mbaré dhe t€ prifté ai lart!”

E lashté éshté kjo fjali, qé éshté pérséritur brez pas brezi para mijérave vjetésh
me mijéra e mijéra heré.

Kjo fjali pérséritet edhe sot, vegse né kontekst t& zhvillimit té teknologjisé dhe

pajisjeve ndihmése.

3.2 Parimi bazé i punés sé Sistemit pér Pozicionim Global (GPS-it).

Sistemi pér Pozicionim Global ose si¢ e gjejmé né literaturé né gjuhén angleze,
Global Positioning System e mé shpesh me inicialet e germave té para (GPS), éshté njé
sistem satelitor pér pércaktimin e koordinatave (navigimin) dedikuar pér caktimin e
pikés apo pozicionit né toké, dete dhe ajér, duke béré pércaktimin tredimensional té
pozicionit me njé saktési shumé té madhe, pa marré parasysh kushtet atmosferike gé
mbretérojné né até moment.

Ky sistem éshté njé konstelacion (plejade i 24 +3) i pérbéré nga 27 satelité, 24

né pérdorim dhe 3 né gatishméri, i vendosur né orbité né distancé afro 20020 km mbi
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sipérfagen e Tokeés, nga 4 satelité né secilin prej 6 rrafsheve (orbita), ndérsa kéndi i
inklinacionit (pjerrtésia orbitale) midis kétyre rrafsheve éshté 55 shkallé (fig 1. a,b).

Satelitét gjenden né njé lartési qé u theksua mé lart dhe lévizin né trajektoren e
tyre me shpejtési 11,000 km/h. Furnizimi kryesor apo primar elektrik éshté me energji
diellore, por né rast té eklipseve (zénies sé diellit) ata mund té pérdorin baterité e
brendshme.

Té 24 satelitét aktivé né orbité rrotullohen rreth Tokés brenda 24 oréve dy herg,
duke pérmbushur késhtu njé cikél té ploté.

a) b)

GPS Constellation

Fig. 1. a, b, GPS constellation — yllési apo plejadé GPS

Sistemi éshté zhvilluar nga Departamenti Amerikan i Mbrojtjes dhe fillimisht
éshté pérdorur pér qgéllime ushtarake. Nga viti 1980 sistemi éshté zbatuar edhe pér
pérdorim civil. Tashmé éshté njé shérbim falas dhe nuk paraget kérkesa specifike pér
abonim. Koordinatat e GPS bazohen né Sistemin Gjeodezik Botéror (World Geodetic
System) té vitit 1984, gé pérbéhet nga vijat né gjerési dhe gjatési gjeometrike.

Sot sistemi i pozicionimit global GPS éshté béré pjesé e pandashme e shoqgérisé

soné sé bashku me sistemet e telekomunikimit dhe navigacionit. Zbatimi i GPS-sé po
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pérhapet edhe né pajisje, si telefona celularé dhe rrjedhimisht njohja e veté sistemit dhe
pajisjeve qé pérdor Ky sistem éshté parésore pér té ardhmen dhe vecanérisht né fushén
ushtarake e t& komunikacionit.

Satelitét GPS e mbulojné téré sipérfagen e tokés dhe renditja e tyre né hapésiré
duket si me poshté né fig. 2.

Pér té caktuar pozicionin né Toké (dydimensional) nevojiten gé sé paku tre

satelité té shikojné né objektin e caktuar statik apo mobil.

Satellite
Deployment
in an Orbit

Baseline GPS Satellite Constellation

Fig. 2. Njé paragitje e thjeshté e konstelacionit GPS sé bashku me planin orbital.

Pér té matur pozicionin gé ndodhet njé objekt i pajisur me aparatin GPS né
sipérfage té Tokés, pérdoret procesi i trekéndézimit. (Marie, 2002)

Trekéndézimi si metodologji bazohet né parimin e matjes dhe dallimit té kohés
sé sinjaleve gé dérgohen dhe merren (pranohen). Nga ky dallim kohor mundésohet
llogaritja e distancés midis pikave né hapésiré. Pajisja speciale marrése (ose pranuesi)
pérmes sé cilés mundésohet pérdorimi i sistemit GPS duhet té keté pamje prej sé paku 3
satelitéve pér té matur saktésisht pozicionin 2D (dydimensional), latitudén dhe

longitudén, domethéné gjatésiné dhe gjerésiné.
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Nése pajisja marrése GPS (pranuesi) ka pamje né mé shumé se 3 satelité, atéheré
mundésohet matja e parametrit té lartésisé, pra pozicionimi 3D (tredimensional). Duke
ditur saktésisht koordinatat e vendndodhjes sé njé objekti né njé moment kohe té
caktuar, mundésohet té pércaktohet shpejtésia e lévizjes, drejtimi, distanca etj. midis dy
apo mé shumé objekteve té pajisura me pajisjen speciale té GPS-sé.

Pércaktimi i pozicionit népérmjet kétij sistemi, pra, béhet duke u bazuar né
pércaktimin e pseudo-largésisé (pseudo - range).

Largésia midis satelitit dne marrésit mund té llogaritet né bazé té kohés sé kaluar
prej momentit té dérgimit té sinjalit nga satelitét deri né momentin e pranimit te sinjalit
nga marrési (ndryshimit fazor). Pra, kéto llogaritje béhen duke aplikuar apo duke
pérdorur dy oré (fig. 3), njéra né satelit dhe tjetra né marrés (antené) té€ GPS-sé.

Satellite deployment in an Orbit - Pérdorimi i satelitéve né orbité (rrafsh)
Navigimi - aftésia dhe njohja pér té udhéhequr objektin lévizés né rrugén mé té

shkurtér, mé té sigurt dhe mé ekonomike nga fillimi deri te mbarimi i rrugétimit.

Fig. 3. Orét e vendosura né satelit dhe marrés GPS
a) ora atomike 120 b) ora rubidium 120
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Metoda e pérdorur pér caktimin e pozicionit béhet pérmes trilaterimit.
Trilaterimi nénkupton matjen e brinjéve té trekéndéshit dhe llogaritja e kéndeve midis
tyre. Sigurisht gé kéto pérllogaritje béhen né ményré automatike nga veté pajisja
marrése GPS. Kjo quhet metoda e trilaterimit dydimensional. Koncepti i ngjashém
aplikohet pér trilaterimin tredimensional, por né kété rast llogaritet edhe lartésia. Matja
e distancés béhet né ményré té tillé qé pérdoruesi i sistemit GPS mat dallimet mes
sinjaleve gé vijné nga satelitét. Procesi kalon né kéta hapa:

Né kohé té caktuar sateliti fillon té transmetojé njé sinjal té gjaté digjital, té
quajtur “pseudo kodi”. Aparati marrés (pranuesi), né anén tjetér, né té& njéjtén kohé
fillon me transmetimin e kodit té njéjté. Kur sinjali nga pranuesi arrin né satelit, ai do té
vonohet pér njé kohé té caktuar. Zgjatja e késaj vonese éshté kohézgjatja e udhétimit té
sinjalit nga i cili mund té matet distanca. Mbasi dihet shpejtésia e valéve
elektromagnetike (~300. 000 km/s), atéheré mund té matim lehté distancén me saktési té
madhe. Kushti gé kjo té béhet si duhet &shté qé orét né pranues dhe né satelité té jené te
sinkronizuara. Satelitét jané té pajisur me oré atomike, ndérsa pranuesit me oré kuarc, té
cilat rregullohen (kolaudohen) periodikisht, mbasi dihet gé ora kuarc nuk punon me té
njéjtén saktési si ora atomike.

Pér té evituar gabimet né matjen e distancés, vazhdimisht kontrollohet ora e
marrésit (pranuesit) duke e sinkronizuar me orén e satelitéve.

Intervali kohor (apo e ashtuquajtura vonesé e sinjalit) i nevojshém ge sinjali te
arrijé nga sateliti né marrés pércaktohet duke lexuar orén nga sateliti i Sistemit Global té
Pozicionimit né momentin e dérgimit té sinjalit dhe orén tjetér né momentin e arritjes sé

sinjalit te marrési GPS, domethéné diferencén e késaj kohe.
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Kjo mé sé miri mund té shihet pérmes figurés sé mé poshtme fig. 4. a, b.

Fig. 4 a. Arritja e sinjaleve nga satelitét né marrés GPS
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Fig. 4. b. Diferenca kohore e arritjes sé sinjalit nga sateliti né marrés GPS
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Duke shumézuar kété diferencé té kohés me shpejtésiné e drités, qé éshté

(300.000. km/s), e fitojmé largésiné apo distancén e kérkuar

L=c- t, ku:
L...éshté largésia e satelitit nga marrési apo antena
C ..éshté shpejtésia drités
t..éshté koha pér té cilén sinjali ka rrugétuar deri te pika e caktuar né marrés.

Sa pér ilustrim po pérdorim njé shembull té rrufesé gjaté kegésimeve

atmosferike gé béhen né qgiell, fig. 5.

5 I Pércaktimi i kohés fillestare
- e ' me ané t& shikimit
= <

Koha

Pércaktimi i kohés
pérfundimtare me ané té

Fig. 5. Analogjia e llogaritjes sé rrugétimit té sinjalit me rrugétimin e zérit

Pra, nése i numérojmé sekondat gé nga momenti kur e kemi vérejtur me sy
vetétimén deri tek momenti kur e dégjojmé me veshé bubullimén, atéheré mund té
Ilogarisim se né cfaré largésie apo distance nga ne éshté shfaqur vetétima.

P.sh., nése kjo kohé e matur éshté 2 sec., atéheré do té kemi kété distancé deri
tek vetétima apo zbrazja atmosferike.

Distanca=2x 344=688m, sepse shpejtésia e zérit éshté 344m/s.
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Parimisht, dhe ngjashém me kété ményré, pércaktohet edhe distanca deri tek
sateliti.

Marrési GPS bén llogaritjen apo pércaktimin e lokacionit - té vendndodhjes
(metoda e tringulacionit apo trilaterimit) né bazé té té dhénave té cilat né momente té
caktuara (t& programuara) apo né intervale té caktuara kohore i merr nga sistemi
satelitor GPS.

Pérve¢ pércaktimit té sakté té pozicionit marrési GPS pércakton apo llogarit
edhe té dhéna té tjera té réndésishme, si¢ jané: shpejtésia e lévizjes, drejtimi i lévizjes,
rrugétimi, gjatésia e distancés apo shtegut gé duhet té kalohet, largésia nga fillimi i
rrugétimit (shtegut), lindja dhe peréndimi i diellit etj.

Kur déshirohet té dérgohet e dhéna mbi pozicionin e objektit, atéheré Qendra
Kontrolluese, pér té cilén do té flitet mé voné, népérmjet serviseve komunikues i merr té
dhénat nga marrési GPS, i cili éshté né objektin mobil apo statik.

Nése marrési GPS &shté aktiv apo nén furnizim dhe ai i “shikon” satelitét e
sistemit satelitor GPS, atéheré pozicioni i sakté dhe informacionet e tjera merren né
kohén reale.

Nése é&shté ndryshe nga ajo ge u tha, domethéné marrési GPS nuk i “shikon”
satelitet, ndérsa éshté realizuar lidhja népérmjet serviseve komunikuese, atéheré té
dhénat né lidhje me pozicionin dhe té dhénat e tjera mund té€ merren népérmjet ‘logut’
(memories interne té pajisjes GPS, e cila né varési nga lloji i pajisjes mund té mbajé
mend 12000 km e fundit té rrugés sé kaluar té objektit).

Ky lloj i monitorimit quhet ndryshe edhe monitorim pasiv GPS i objektit gé

éshté né lévizje ose ka gené né lévizje.
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Me keté rast nuk mund té kemi transmetim(bartje) té té dhénave né kohé reale,
por antena e cila éshté vendosur né marrés GPS e ushgen me té dhéna, si¢ jané
pozicioni, shpejtésia etj., memorien interne (logun) té marrésit GPS, gé mé voné do té
mund té studiohen apo té lexohen pér ndonjé analizé.

Kjo ka réndési shumé t¢ madhe nése déshirohet rikonstruktimi i mévonshém i
shpejtésisé sé lévizjes sé automjetit apo objektit né kohé té caktuar.

Monitorimi dhe marrja e té dhénave nga marrési GPS, né aspektin lévizés,
réndom béhet né tri ményra dhe kéto ményra jané si mé poshté:

e Monitorimi automatik GPS béhet atéheré kur e kemi té programuar
marrésin GPS né ményré té tillé qé né intervale té caktuara kohore (p.sh., ¢do oré, 4
heré ne 24 oré etj.) té shpérndajé informacione.

e Monitorimi GPS sipas thirrjes nga gendra kontrolluese apo nga interneti,
e cila béhet sipas nevojés dhe kérkesave, nése kemi situaté té atillé qé servisi
komunikues éshté i gatshém, d.m.th. marrési GPS i “shikon” satelitét e sistemit
satelitor apo éshté i fiksuar nga ta. Né varési nga softueri gé éshté i instaluar né
server, éshté e mundur té pércaktohet pozicioni i sakté dhe monitorimi i objektit
mobil né kohén reale dhe né hartén adekuate té monitorit té gendrés kontrolluese
apo né dritaren e internetit t€ sajtit pérkatés. Nése nuk ka “fiksim” (shikim nga
satelitét), atéheré né monitor tregohet pozita e fundit kur satelitét kané paré objektin
né lévizje.

e Monitorimi pasiv GPS i cili i mundéson gendrés kontrolluese apo
shfrytézuesit qé ndérkohé té marré té dhénat né lidhje me gjendjen e méhershme dhe

té kuptojé né lidhje me pozicionin, drejtimin, shpejtésiné etj.
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3.3 Kalkulimi i pozicionit né ményré matematikore

Metoda e matjes sé kohés transite té sinjalit

Né ményré gé marrési GPS ta pércaktojé pozitén e vendndodhjes, ai duhet t’i
pranojé sinjalet kohore nga 4 satelité t€ ndryshém (Sat, . Sats) si né fig. 6, duke
mundésuar kalkulimin apo pérllogaritjen e késaj kohe, konkretisht diferencén kohore té

rrugétimit kohor t& sinjalit At; Aty

ﬁ Sat 3
S Sat4

7
'ﬁL:*,' ;: e

Shftryteznesi

Fig. 6. Skema e rrugétimit (pranimit) té sinjaleve prej shfrytézuesit nga katér satelité

Kalkulimi ka efekt né sistemin kartezian dhe né sistemin koordinativ

tredimensional me origjiné gjeocentrike (fig. 7). Distanca apo largésia e shfrytézuesit
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prej 4 satelitéve gé ne kemi shénuar né fig. 7 me Ry, R, Rz dhe Ry mund te determinohet
duke pércaktuar kohén transite té rrugétimit té sinjalit kohor At; Aty Atz dhe Aty prej
secilit satelit deri te shfrytézuesi.

Meqé lokacionet Xgy Ysat dhe Zgy jané té njohura pér secilin satelit, atéheré edhe

koordinatat e shfrytézuesit mund te kalkulohen.

Sat 3
a Va3 Loty
Sat4
,_m'l.ﬁ.L
Hul I.Em_l. ‘fsg_l Z&;_:

Fig. 7. Sistemi koordinaté tredimensional

User — shfrytézues

Range — largési
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Sistemi koordinativ kartezian éshté sistem gjeometrik i pérbéré nga tri sipérfage
me njé piké té pérbashkét O, njési matése té pérbashkét dhe ndérmjet tyre mbyllin
kéndin prej 90 shkallés.

Né saje té orés atomike té vendosur né secilin satelit, koha e fillimit té emetimit
té sinjalit éshté shumé precize. Té gjitha orét e satelitéve jané té rregulluara apo té
sinkronizuara me njéra-tjetrén dhe késhtu koha universale éshté e koordinuar.

Ndryshe nga kjo, koha e pranuesit GPS nuk éshté e sinkronizuar me até té
satelitit, prandaj ngadalésohet apo shpejtohet pér njé Ato. Ky sinjal Aty &shté pozitiv, kur
ora e shfrytézuesit éshté mé e shpejté se ajo e satelitit. Diferenca kohore e gabuar Atg
rezulton me matje joprecize té kohés transite té rrugétimit té sinjalit deri te marrési GPS,
domethéné distancés R. Si rezultat i matjes sé késaj distance jokorrekte ose jo té sakté
njihet edhe e ashtuquajtura distancé e pasakté (pseudo rang) ose linjé e pasakté PSR.

At ¢ matur = At + Aty

............................................................................. @)
PSR:AtematurXC:(Al_l'AtO)XC ............................ (2)
PSR =R+ Ao X Coroooeoeoeoeoeeeeeee 3)

ku jané:

R: distanca e sakté midis satelitit dhe shfrytézuesit

C: shpejtésia e drités

At: koha transite e rrug€timit té sinjalit prej satelitit deri te shfrytézuesi
Ato: diferenca né kohé midis orés satelitore dhe orés sé shfrytézuesit

PSR: distanca e pasakté ose pseudorangu
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Pseudorangu — éshté kodi identifikues gé identifikon satelitin dhe distancén e
satelitit deri te marrési GPS.
Distanca R prej satelitit deri te shfrytézuesi mund té kalkulohet né sistemin

kartezian si né vijim:

R= \/(XSat - XUser )2 + (YSat _YUser )2 + (ZSat - ZUser )2 """""""""""""" (4)

pasi te zévendésojmé ekuacionin (4) né ekuacionin (3 ) fitojmé shprehjen:

R= \/(XSat - XUser )2 + (YSat _YUser )2 + (ZSat - ZUser )2 +Atg X C..... (5)

Né ményré gé t€ determinohen 4 ndryshore té panjohura (Atp, X, Y dhe Z) jané
té domosdoshme 4 ekuacione té pavarura.
Formula né vazhdim paraget shprehjen apo modelin e pérgjithésuar pér

shtruarjen e katér ekuacioneve pér 4 satelité (i=1...4).

PSR = \/(X Sat; XUser )2 + (YSatfi _YUser )2 + (Z Sat_i ZUser )2 +C-Ato (6)

Dhe pasi té kemi shtruar kéto katér ekuacione, ose mé miré té themi pér secilin
satelit nga njé ekuacion té tillé, atéheré kemi krijuar kushte gé té formohet njé sistem i
ekuacioneve pér té llogaritur kété distancé PSR.

Duke zgjidhur kéto katér té panjohura, arrihet té llogaritet kjo distancé né
ményré matematikore. Ky model matematik i késaj llogaritjeje éshté i inkorporuar né
veté marrésin GPS népérmjet gargeve té ndryshme analoge né pllakén amé té marrésit

GPS.

59



Vizualisht kjo llogaritje do te dukej si né fig. 8.

Determining Position

Fig. 8. Pamja e determinimit apo pércaktimit té pozicionit

Determining Position - Pércaktimi i pozicionit

Kur kemi té dhénat né lidhje me distancén e satelitit dhe pozicionin e tij,
marrési GPS mund té caktojé koordinatat e tij. Supozohet se jemi diku 19000 km né
distancé prej satelitit. Pozicioni yné do té jeté diku né sferén e marré me mend, gé ka

satelitin né mes dhe rrezen 19000 km, si né fig. 9.

Fig. 9. Pranimi i sinjalit nga njé satelit
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Supozojmé gé jemi né largési prej 20000 km nga sateliti i dyté. Sfera e dyté tani

e pret sferén e paré té satelitit né njé rreth té pérbashkét si né fig. 10.

Fig. 10. Pranimi i sinjalit nga dy satelité

Nése i shtojmé edhe satelitin e treté i cili gjendet né largési nga pozita joné diku

rreth 21000 km, atéheré kemi fituar dy pika té pérbashkéta né té cilat priten tri sferat si

né fig. 11.

Prerja & sferave

Fig. 11. Pranimi i sinjalit nga tre satelité

Edhe pse i kemi fituar dy pika apo pozicione, ato ndryshojné shumé sipas

koordinatave.
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Pér té ditur se cila nga kéto dy pika té pérbashkéta jep pozicionin e sakté, do té
duhej té njihej edhe lartésia e pérafért e marrésit GPS. Kjo i mundéson marrésit té
pérllogarité pozicionin dydimensional (gjerésiné dhe gjatésiné gjeografike). Mé tutje,
me ndihmén e satelitit t€ katért, marrési mund té caktojé pozicionin tredimensional
(gjerésing, gjatésiné dhe lartésiné gjeografike). Supozojmé se sateliti i katért ka
distancén prej pozicionit toné 18000 km. Atéheré e kemi situatén té tillé gé sfera e katért
i pret tri sferat e para né njé piké té pérbashkét. Pra, pozicioni do té duhej té ishte né

pjesén ku jané preré tri nga pérkatésisht katér sferat e paragitura si né fig. 12.

poziciond

Fig. 12. Pércaktimi i pozicionit tredimensional népérmjet katér satelitéve
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3.4 Segmentet satelitore

Segmenti satelitor éshté i pérbéré prej tri pjeséve:
1. Segmenti hapésinor
2. Segmenti kontrollues dhe

3. Segmenti shfrytézues

Né fig. 13. éshté dhéné si térési dukja e segmentit satelitor.

Segmenti hapésinor

w YN

-te dhénat ephemeris themelare

L1 carrier

-almanac t& dhénat

-data dhe koha
-kaha e impulzeve

-te dhénat almanac te kalkuluara
-giendia e zatelitéve
-ephemeriz té dhénat -korekcionet e kohés

-gjendja e sateliteve Naoa stacioni tokésor

Segmenti shfrytézues Segmenti kontrollues

Fig. 13. Segmentet satelitor
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3.5 Segmenti satelitor hapésinor

Ky segment paraget pjesén thelbésore te Sistemit Global té Pozicionimit dhe
éshté i pérbéré prej sé paku 24 satelitéve (varet pér cilin sistem flasim, Galileo ka 30
satelité), té cilét duhet té jené gjithnjé né funksion si dhe prej 3 satelitéve rezervé, qé né
rast t€ ndonjé déshtimi té zévendésohet menjéheré. Konstelacioni (pérbérja) i kétij

segmenti duket si né fig. 14.

Fig. 14. Shpérndarja e satelitéve né hapésiré (orbité)

Satelitét jané té pozicionuar (vendosur) népér orbita té larta né njé distance prej
se paku 20200 km.

Ky konstelacion (renditje) né lartési t¢ médha mundéson qé satelitét té mbulojné
péraférsisht téré sipérfagen e Tokés si né fig. 15, ku mund té shihet rrugétimi i njé

sateliti pérgjaté 24 oréve.
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Fig. 15. Shpérndarja e satelitéve té GPS-sé né raport me planetin e Tokés

Longitude - gjatési gjeografike
Latitude - gjerési gjeografike

Satelitét jané t& pozicionuar né ményré té tillé gé marrési GPS né Toké

pranojé sinjale sé paku nga 4 satelité.
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Shpérndarja e satelitéve népér orbita, domethéné plani nominal i orbitave t¢ GPS-sg,
grafikisht do té dukej si né fig. 16, ku vérehen se kemi 6 orbita me nga 4 satelité si dhe

3 satelité rezerve.

Plani orbital

A B C D E F
D3a)

160° Ada) 7 ,
Argument 120° / /_J / C2a Fla
of Latitude / / A3a / ?Z_Ja_‘_J/ /E"i] /
40° / / / C1a] ,_J / Fda
0° Equator / / EEJ /_ / E4al /r# G=Rezervé

3207 A’zij / / / a=Aktiv
2500 At ) [ ... D4al Orbit
/ Foa Position
240° + Cla EfraJ7J_ ID
/ / Bda | E2a

T 17‘_’77° 137 1'573'J 257°

200°

Fig. 16. Plani nominal i orbitave

Furnizimi (mbushja) e satelitéve me energji béhet népérmjet rrezeve solare, kéta
satelité kohézgjatjen e veprimit e kané deri né 10 vjet.

Nése energjia solare déshton pér céshtje t€ ndryshme, si¢ jané vranésira etj.,
atéheré ky sistem posedon baterité té cilat jané né gjendje ta mbajné né repart (funksion)
satelitin pér njé kohé té caktuar. Gjithashtu, satelitét posedojné edhe pajisje raketore, e

cila mban drejtimin e lévizjes népér orbité (rrafsh).
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3.6 Segmenti satelitor kontrollues

Ky sistem ka té béjé, sic mund té kuptohet edhe nga veté emértimi, me
udhéhegjen apo kontrollin, duke monitzoruar dhe duke dérguar informata korrektuese
dhe kohore orbitave (rrafsheve).

Sic shihet né fig. 17 a, b, ky segment i ka 5 stacione kontrolluese té shpérndara
né téré botén. Segmenti kryesor kontrollues éshté i stacionuar né bazén ushtarake
amerikane Falcon AFB Colorado Springs.

Stacionet e tjera jané stacione monitoruese marrése (4) gé shérbejné pér
mbikéqyrje dhe punojné pa personel (njeréz).

Kéto katér stacione marrése pandérpreré pranojné té dhéna nga satelitét dhe ato i

dérgojné né stacionin kontrollues kryesor.

' e
Master Control

® . =L
Ha . Monitor Staton™

Monitor Station

- Ascension Island ‘}’ yDiego Garcia Mnmtuil Station
Monitor Station”.¥ Monitor Staﬁunﬁ\\)

Rrjetii stacioneve kontrolluese dhe monitoruese i sist.global t€ pozicionimit

Fig. 17. a Rrjeti i stacioneve monitoruese dhe atij kontrolluese
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Comirol Sesment

Fig. 17. b Rrjeti i stacioneve monitoruese dhe atij kontrolluese

Detyra e stacionit kontrollues kryesor éshté, pasi té dhénat ose informacionet né
lidhje me satelitét (p.sh., koha e rrugétimit té sinjalit prej satelitit deri tek marrési GPS,
gabimet né jonosferé etj.) té jené marré nga stacionet monitoruese, ato té dérgohen né
stacionin kryesor kontrollues, ku korrigjohen dhe si té tilla pércillen tek satelitét, té cilét

tani i emetojné si té korrigjuara deri tek marrésit GPS, si né fig. 18.

Ta dhénat par 5%

Té dhénat prej SW

Ta dhénat prej 5%

Stacioni kontrollues Marrési GPS

Fig. 18. Rrugétimi i sinjaleve né raport me stacionin kontrollues dhe marrésit GPS

SV-Space Vehicle — éshté numér identifikues

68



3.7 Segmenti satelitor shfrytézues

Ky segment pérbehet prej té gjithé atyre gé e shfrytézojné dhe pérdorin sistemin
GPS dhe marrésin GPS.

Kjo do té thoté se kété segment e pérbejné bashkésia e pilotéve, shoferéve,
detaréve dhe shumé té tjeréve gé pérdorin GPS-né pér nevoja personale etj.

Marrésit GPS kané pér detyré gé té béjné konvertimin e sinjaleve SV né
pozicion duke pérllogaritur kohézgjatjen e rrugétimit té kétyre sinjaleve si dhe
shpejtésing.

Né fig. 19 jané dhéné aspekte té shfrytézimit té kétij sistemi nga Iémenj té
ndryshém, sidomos né komunikacion, si¢ jané automjetet, motocikletat, aviacion dhe

mjetet e ndryshme lundruese.

Navigimi n e —

Fig. 19. Segmenti shfrytézues
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KAPITULLI 1V: MUNDESIA E SHFRYTEZIMIT TE SISTEMIT

TELEMATIK NE TRANSPORT

4.1 Hyrje

Népérmjet Kkétij kapitulli do t¢é mundohemi té japim sgarime né lidhje me
réndésiné e aplikimit té navigimit, duke vené theksin e vecanté né ngritjen e cilésisé sé
transportit. Me njé fjalé té vetme, kété disipliné do ta quanim telematika.

Nése e vémé né shfrytézim informatikén dhe telekomunikacionin, e kemi fituar

njé disipliné té quajtur telematika.

TELEMATIKA = TELEKOMUNIKACIONI +INFORMATIKA

Telematika né esencé paraget shfrytézimin e kompjuteréve dhe GPS-ve pér té
kontrolluar dhe pér té mbikéqyrur objektin mobil, statik apo sistemin né largési.

Né transportin rrugor, me sistem apo pajisje né largési nénkuptohen té gjitha automjetet
solo, me rimorkio, automjetet térheqése etj.

Sistemi telematik éshté pjesé e sistemit bashkékohor informativ gé ka njé rol té vecanté
pér té siguruar té dhéna té caktuara lidhur me procesin e transportit ose né lidhje me
punén e automjetit apo shoferit, memorizimin e kétyre té dhénave, pérpunimin dhe
bartjen deri tek shfrytézuesi.

Duke i analizuar kéto té dhéna, fitohen informata té réndésishme né raport me cilésiné

apo rritjen e efikasitetit té punés sé njé sistemi té tillé.
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4.2 Komponentét bazé té sistemit telematik

1. Harduari - &shté pajisje e forté e cilat vendoset né ményre fizike né automjete
dhe gé shérben pér té€ mbledhur (ruajtur) té dhéna. Hardueri mund té pérmbajé kéto
pajisje:

On — board kompjuter

Marrésin GPS

Modulin komunikues

Terminalin pér shoferin (ekran/tastierg)

Pajisje naviguese

Pajisje pér monitorimin e rimorkios

Pajisje pér dhénien e faturave, fletépagesave dhe fletédérgesave
Lexuesi i barkodit etj.

2. Bartja e té dhénave - éshté ményra se si ¢cdo e dhéné e mbledhur pércillet apo
bartet prej automijetit deri tek shérbimi pér mbledhje té informatave. Bartja e té€ dhénave
mund té béhet né disa ményra:

o Népérmjet SMS apo GSM, GPRS

o Népérmjet satelitéve GPS

e Bartja e t€ dhénave me t’u kthyer n€ baz€ népérmjet kabllove apo ndonjé
ményre tjetér pa tela.

3. Softueri drejtues - paraget ményrén se si kéto té dhéna té mbledhura
shndérrohen né njé numér informatash té réndésishme dhe té nevojshme pér

shfrytézuesin. Softueri drejtues apo udhéheqgés duhet té jete:
- i thjeshté pér pérdorim,
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- t& posedojé dokumente (udhézime) té mira né lidhje me ndihmén pér

shfrytézim té tij dhe shpejtési té madhe té punés né gjenerimin e raporteve.

Mé poshté po vecojmé disa lloje té sistemeve telematike.

4.3 Llojet e sistemeve telematike pér monitorim

e Sistemi telamatik i cili ofron té dhéna apo informacione né lidhje me punén e
automjetit dhe shoferit.

Funksioni bazé i kétij sistemi éshté qé té sigurojé té dhéna né lidhje me punén e
shoferit dhe té automjetit me géllim té ngritjes se cilésisé sé rrugétimit, sigurisé si dhe té
shpenzimeve sa mé té vogla té karburanteve.

Shumé prodhues té automjeteve e kané té ndértuar kété sistem si pjesé pérbérése
té automijetit.

Né bazé té kétyre té dhénave té fituara nga ky sistem, mund té nxirren
konkluzione apo pérfundime né lidhje me ményrén e drejtimit té automjetit nga shoferi,
duke vlerésuar se cilat jané nevojat e riaftésimit té tij me géllim té shtimit té sigurisé

dhe zvogélimit té shpenzimeve né pérgjithési pérgjaté lévizjes se automjetit.

e Sistemi telematik pér monitorimin e automjetit
Shérben pér pércaktimin e lokacionit momental té automjetit me gellim té
mbrojtjes sé shoferit, mallit dhe automjetit nga vjedhjet dhe thyerjet e ndryshme si dhe
me gellim té ofrimit té ndihmés drejtuesit té automjetit né rast nevoje apo defekti né

automjet.
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e Sistemi telematik pér monitorimin e rimorkiove
e Sistemi telamatik i informacioneve né lidhje me realizimin e procesit té

transportit dhe dérgesén e mallit

Ky lloj informacioni ka té béjé me futjen e té dhénave né lidhje me procesin e
transportit nga vendi terminal i shoferit dhe né vendin ku tregohet né ményré
elektronike déshmia mbi kryerjen e dérgeseés.

Dokumentacioni né lidhje me transportin e mallit kryesisht ka té béjé me kohén
kur duhet té béhet shkarkimi né kuadér té planifikimit té rrugétimit.

Me arritjen né vendin e dérgesés, shoferi vetém shtyp butonin pér té vértetuar se
éshté kryer dérgesa ose né ményre elektronike fut informata né lidhje me shkaget e
mosrealizimit té dérgesés né destinacionin e déshiruar.

Nése ky komunikim (informata né kohén reale) béhet me shpenzime té médha,

atéheré shfrytézohet sistemi i cili i merr informatat me t’u kthyer automjeti né bazé.

e Sistemi telematik pér informacionet né lidhje me kushtet dhe rrethanat
aktuale té zhvillimit té trafikut

Ky sistem ofron informata né lidhje me kushtet momentale né té cilat éshté duke
u zhvilluar trafiku, né ményré gé té evitohen pritjet (bllokadat), duke i zvogéluar
shpenzimet dhe duke kursyer kohén.

Pér té dhéné informacione né lidhje me kushtet aktuale né trafik, mund té
shfrytézohen forma té ndryshme, por mé bashkékohorja éshté fotografimi i pjeséve té
rrugés apo territoreve té caktuara népérmjet satelitéve dhe pércjellja e tyre deri tek

serverét e kompanisé apo firmés pérkatése.
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Pastaj, duke u lidhur me navigimin on-board, merren informacione pér rrugét

alternative pér té shmangur bllokadat dhe ndalesat né rrugé.

e Sistemi telematik: navigimi On-board
Ky sistem nénkupton shfrytézimin e hartave digjitale né ményré gé té orientojé
drejtuesin e automjetit népérmjet kétyre hartave né cakun e destinuar qé mé paré.
Kjo formé e komunikimit (navigimit) e wudhézon shoferin népérmjet
instruksioneve grafike, zérit, apo edhe té dyja formave pér té arritur né destinacionin e

déshiruar.

Efektet pozitive té aplikimit té kétij sistemi telematik jané:

e Duke dérguar drejtuesin e automjetit né adresén e sakté, eliminohen
humbjet e kohés pér té lexuar harta t& ndryshme si dhe pér té kérkuar
rrugé té ndryshme.

e Zvogélohet koha e rrugétimit, gé jep mundésiné pér té rritur sasiné e
transportit.

e Drejtimi i automjetit nga ana e shoferit béhet pa ndonjé presion té

tepruar.
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4.4 Si shfrytézohet sistemi pér monitorim GPS né transport

Varésisht nga komponentét pér konfigurimin e sistemit GPS pér monitorim, jané té
mundura kéto variante bazé té pérdorimit apo shfrytézimit:

1. Vetém moniotorim

2. Monitorim dhe komunikim i dyanshém (dydrejtimésh) dhe

3. Monitorim, mbajtje e komunikimit té dyanshém dhe navigim (udhéhegje deri te

caku i déshiruar).

Pérdorimi i sistemit GPS mé sé shumti éshté i pérhapur dhe i pérdorur prej firmave
transportuese.

Firmat e médha transportuese, shoferét apo drejtuesit ndérkontinentalé dhe
rajonalé arrijné té realizojné pérfitime t¢€ médha nése pérdorin keté sistem, sepse
népérmjet kétij sistemi né cdo moment arrijné té kuptojné ku e kané ngarkesén dhe
automjetin transportues té tyre.

Nése dihet vonesa eventuale, merren masa shtesé ose béhet planifikimi qé ngarkesa té
Vijé né kohé etj.

Gjithashtu evitohen pagesat e larta té telefonisé mobile, si nevojé e bisedave me
shoferét e automjeteve transportuese. Realizohet gjithashtu ménjanimi i tronditjeve té
mundshme né rrugét e ndryshme dhe né pikat kufitare apo népér pengesa té ndryshme
(aksidentet, prishjet né rrugé etj.), duke pércaktuar ridrejtimin apo shfrytézimin e

rrugéve alternative pér té arritur mé shpejt né destinacionin e déshiruar.
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Nése késaj i shtohet edhe mundésia e shfrytézimit racional té automjetit pér sa u
pérket shpenzimeve té karburanteve si dhe kontrollit t€ ploté gjaté shfrytézimit té
mjeteve autotransportuese, rrjedh se ky sistem ofron shumé pérparési.

Njé interes i vecanté pér té pasur kété sistem té instaluar apo pér ta pérdorur do
té kishin firmat rent-a-car, shoqatat e taksive, trafiku urban, ndérurban, ndérkombétar si
dhe té gjithé transportuesit e mallrave dhe té udhétaréve.

interes i vecanté do té ishte gé sistemin monitorues népérmjet GPS-sé ta kené
né konsideraté firmat, té cilat merren me sigurimin kasko té automjeteve.

Né boté kéto kompani (kompanité pér sigurimin kasko té automjeteve) ofrojné
shérbime deri né 35% zbritje né sigurimin kasko pér automjetet té cilat posedojné
sistemin e monitorimit, sepse konsiderohet se probabiliteti shkon deri né 5% né lidhje
me mundésiné e aksidenteve té automjeteve gé kané keté sistem té instaluar, e qé
paraget njé arsye té forté pér ta instaluar kété sistem dhe pér ta lejuar njé sigurim té tillé
me zbritje. Se me ¢faré dinamike po ecén zhvillimi i kétij sistemi tregon edhe e dhéna
se, né bazé té njé analize té béré nga firma amerikane Allied Busines Intellegence Inc né
lidhje me rritjen shumé té shpejté té kapitalit t& gendrave kontrolluese, prej 1 miliard $
né vitin 2000, éshté rritur né 40,7 miliardé té viti 2006. Nga ky fakt rrjedh se kjo
teknologji vazhdimisht éshté né ekspansion dhe éshté vetém céshtje kohe kur edhe ne né
Republikén e Kosovés té kemi njé teknologji té tillé né pérdorim. Mirépo, paraprakisht
do té duhej té& kemi njé marketing apo reklamé té miré, gé lidhet me edukimin e tregut

toneé.
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4.5 Depértimi né treg i sistemit Galileo

Projekti né vazhdim shqgyrton studimet né lidhje me depértimin né treg té
sistemit global té pozicionit Europian Galileo, i cili aktualisht éshté mé i sakti,
meqgenése éshté i kombinuar edhe me sistemin amerikan GPS (Global Positioning
System) dhe operojné si njé térési.

Nivelet e pritshme té depértimit té aplikimeve Galileo / GNSS (Global
Navigation Satellite System) né transportin rrugor jané faktor gendror pér ¢cdo shqyrtim
té politikés pér té rritur pérfitimet népérmijet rritjes sé numrit té automjeteve té pajisura
pérmes linjés - montim ose restaurim.

Sipas studimit Galileo, i béré né 2003 (Bruksel) (Schmidt, 2003) , shihet se
depértimi né tregun botéror i sistemit Galileo pér automjetet komerciale dhe makina
private do té jeté 50% deri né vitin 2020, kurse 60% né kontinentin evropian. Mirépo,
studimi i mévonshém, i béré sipas IPTS (Institute for Prospective Technological
Studies), éshté mé konservator, rezultatet e kétij studimi sugjerojné se skenari mé i
mundshém do té jeté 40% pérfshirje té Galilos né Evropé deri né vitin 2020.

Ky parashikim i tregut, studime té tjera, si dhe té dhénat nga njé workshop
ekspertésh, mbajtur né 27 tetor 2005 né Bruksel, bazojné zhvillimin e skenaréve gé

pérshkruajné depértimin e pérafért né tregun botéror té Galileos.
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4.6 Depértimi né treg i GALILEOS gjaté viteve 2008-2020 né EU-25

Pér zhvillimin e skenaréve té cilét u pérmendén mé herét jané fokusuar masa

gendrore pér aplikimet e mundshme dhe ato jané grupuar si mé poshté né tab. 1.

Masat Aplikimet

Monitorimin rrugor Qarkullimi i té dhénave pér automjete
Menaxhimin dhe kontrollin e

trafikut

Shérbimet e brendshme pér
operatorét rrugoré
Menaxhimi i autoparkut dhe

Menaxhimi i autoparkut dhe mallrave

mallrave

Incidentet dhe trajtimi urgjent Lokacioni i thirrjeve té urgjencés, kombinuar
Siguria me rregulloren “paguaj sigurimin”
Informacionet pér udhétaré Navigimi dinamik rrugor

Sistemet elektronike té pagesave | Cmimet (taksat) rrugore

Automjetet inteligjente ADAS

Menaxhimi i parkingut Udhézues pér tek parkingu mé i afért i

makinave, krahas navigimit dinamik rrugor

Tab. 1 Masat dhe aplikimet e mundshme pér zhvillimin e skenaréve

4.7 Qarkullimi i té dhénave pér automjete

Automjetet me njé marrés té montuar, gé éshté né gjendje té mbledhé té dhénat e
makinave gé garkullojné, do té mbéshtesin kryesisht aplikimet e méposhtme:

-Monitorimin rrugor,

- Menaxhimin dhe kontrollin e trafikut dhe

- Shérbimet e brendshme pér operatorét rrugoré

Si parashikohet gé Galileo do té jeté pjesé né kéto aplikime gjaté viteve 2008-

2020 si né fig. 20 .
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Qarkullimi i té dhénave pér automjete

Optimist

/ /? Qendror
30%
0% // Pesimist

2008 2012 2016 2020

Depertimi ne treg i aplikacionit te Galileut

Fig. 20. Parashikimi i depértimit né treg i GALILEOS né EU-25 pér té gjitha automjetet

dhe pér aplikimet e pérfituara nga mbledhja e garkullimit té t& dhénave pér automjete

Marrési Galileo mund té instalohet pér klientét edhe pér arsye sigurie. FCD
(Floating Car Data) éshté tashmé né pérdorim me GPS, por ende nuk ka depértim té

réndésishém né treg.

4.8 Menaxhimi i autoparkut dhe mallrave

Pérdorimi i GNSS/GALILEO pér menaxhimin e transportit t¢ mallrave dhe
aktivitetit té autoparkut merr parasysh vetém transportin e mallrave i cili bartet
népérmjet automjeteve transportuese té njé autoparku, té cilat kané pérdorur GPS pér
vite me radhé. Duke e optimizuar menaxhimin e transportit t¢ mallrave dhe autoparkut
ndihmohet zvogélimi i kostos, pritet g¢ GNSS/GALILEO do té pérdoren gjithnjé e mé
shumé, e vegcmas né autoparget e médha. Marrésit (Receivers) pér menaxhimin e
autoparkut dhe mallrave mund té restaurohen né automjete komerciale.

Parashihet gé né menaxhimin e autoparkut dhe mallrave Galileo té hyjé né
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pérdorim midis viteve 2008-2020, si¢ shihet ne Fig. 21. (Giorgi, 2003)

Menaxhimi i autoparkut dhe mallérave
60% / Optimist
50%
40% / Qendror
30% / _— Pesimist

20% A

10%

0% T T 1
2008 2012 2016 2020

Depertimi ne treg i aplikacionit te Galileut

Fig. 21. Parashikimi i depértimit né treg té Galileos né EU-25 pér menaxhimin e
automjeteve transportuese té autoparkut dhe mallrave

4.9 Lokacioni i thirrjes urgjente, paguaj sigurimin

Vendosja e marrésve Galileo né automjete mundéson identifikimin e
vendndodhjes sé telefonuesit té urgjencés dhe pagesés sé sigurisé qé mbéshtet aplikimet
e méposhtme:

- Menaxhimin e urgjencés sé incidenteve dhe

- Siguriné

Sistemet e informimit té vendndodhjes sé urgjencés mbéshteten nga pozicionimi
GNSS dhe duhet té jené té lidhura me sistemet e tjera né automjete, p.sh. aktivizuesin
automatik té airbag-ut gé montohet né automjete té reja.

Pra, kjo kufizohet né vetém njé marrés Galileo té restauruar né automjete.

Mundésia e sigurimit automatik té vendndodhjes sé thirrjes urgjente mund té
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pérshpejtojé depértimin e teknologjisé GNSS né treg.

Paguaj sigurimin duke pérdorur monitorues GPS qé tanimé éshté né dispozicion
né shumé vende, p.sh. nga sigurimet AXA né Republikén e Irlandés dhe Unioni
Norwich né Mbretériné e Bashkuar (Britani t¢ Madhe). Nése pérdoruesit do t€ mund té
kursenin njé shumé té konsiderueshme me njé lloj sigurimi té tillé, atéheré depértimi né
treg do té mund té arrinte njé nivel té réndésishém deri né vitin 2020.

Parashihet gé sigurimi Galileo pér menaxhimin e urgjencés dhe incidenteve
(vendndodhja e thirrjes urgjente) si dhe siguria (paguaj sigurimin) té hyjé né funksion

gjaté viteve 2008-2020, si¢ shihet né Fig. 22.

Lokacioni i thirrjes urgjente + Paguaj sigurimin
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Depertimi ne treg i aplikacionit te Galileut
w
o
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. 22. Parashikimi i depértimit té Galileos né treg né EU-25 pér té gjitha automjetet
pér menaxhimin e urgjencés dhe incidenteve si dhe paguaj sigurimin

4.10 Taksat rrugore

Futja e taksave rrugore éshté rregullore e nivelit lokal (pér skemat e bllokimeve
urbane) dhe atij kombétar (pér cmimet apo taksat e rrugéve ndérurbane pér kamioné dhe

automjete pasagjeresh). Kétu mund té aplikohen teknologjité e ndryshme, p.sh.
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Depertimi ne treg i aplikacionit te Galileat

teknologjia DSRC (Dedicated Short-range Communication), gé kérkon investime té
konsiderueshme té pajisjeve né rrugé, ose teknologjia GNSS, gé kérkon mé pak pajisje
né rrugé. Pérdorimi i teknologjisé GNSS éshté edhe strategji e taksave pér shkak té
fleksibilitetit t¢ mundésisé sé zvogélimit t€ nevojés pér té rregulluar infrastrukturén
anash rrugéve. P.sh., cmimet e zonave té bllokuara urbane mund té pérkufizohen si mé
fleksibile, varésisht nga intervalet kohore gjaté dités, parametrave mjedisoreé etj.
Parashihet gqé Galileo pér ¢mimet (taksat) rrugore té aplikohet midis viteve
2008-2020, sic shihet né figurén 23. Secili nga skenarét ka marré parasysh ¢mimet té

pérmbledhura mé poshté:

(Cmimet (taksat) rrugore

63% - Optimist

50%
40% /

0% / Qendror
20% / / Pesimist

10% A

:}{r"lr( T T 1
2008 2012 2016 2020

Fig. 23. Parashikimi i depértimit né treg i Galileos pér té gjitha automjetet ne
EU-25 pér sistemin e pagesave elektronike

4.11. ADAS

Edhe pse disa automjete tanimé jané duke u pajisur me ADAS (p.sh.,
paralajmérues pér nisje tek Citroen C4) pérdorimi i Galileos pér kéto sisteme nuk kishte
mundési té aplikohej para vitit 2013, sepse i duheshin teknologji plotésuese pér té

pérmbushur kérkesat e sistemeve ADAS.
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Sistemet ADAS nuk mund té restaurohen, ngase jané té lidhura me funksione té
tjera té automjetit. Prandaj, pérdorimi i Galileos pér ADAS mund té paragitet vetém nga
montimi i linjés né automjete. Depértimi né treg parashihet té€ marré hov pas vitit 2013,
me njé paragitje té kénagshme midis viteve 2016-2020.

Marrja hov e Galileos pér ADAS, pér té gjitha automjetet né EU-25 midis viteve

2008-2020 éshté paragitur né Figurén 24.

20% Optimist
20% / Qendror
10% ///" Pesimist

2008 2012 2016 2020

Depertimi ne treg i aplikacionit te Galileut

Fig. 24. Parashikimi i depértimit né treg i Galileos pér té gjitha automjetet né EU-25 pér
ADAS

4.12. Dinamika e udhézuesit rrugor dhe menaxhimi i parkingut

Montimi i marrésit Galileo né automjete pér dinamikén e udhézuesit rrugor do té
mbéshtesé aplikimet si né vijim:

- Shérbimet e informimit pér udhétarét dhe

Menaxhimin e parkingut.
Navigimi satelitor éshté aplikuar tashmé né shumé automjete. Tradicionalisht,
duke e hasur mé shumé tek makinat luksoze, trendi éshté duke shkuar drejt sistemeve té

navigimit satelitor dhe njékohésisht duke u béré edhe pajisje standarde pér tregun né
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mase.

Udhézimet pér tek parku mé i afért i automjeteve, si njé element gendror i
menaxhimit té parkingut, éshté shtuar si néngrup né udhézuesin rrugor. Megé éshté e
réndésishme vetém pér shoferét, kjo do té keté njé depértim té ulét né treg dhe se nuk do
té marrin pjesé té gjitha autoparkingjet.

Sipas vlerésimeve, depértimi né treg i Galileos pér té gjitha automjetet né EU-25
pér udhézuesit rrugoré dinamiké dhe menaxhimin e parkingut midis viteve 2008-2020

éshté paraqitur né figurén 25. dhe figurén 26.

Udhézuesit Rrugore {Dinamikaj

0% Optimist

Qendror

rf //
30% ""'/ J”/’J
0% f"/::/— Pesimist
10% f"-:f//f“——/—’,—

2008 2012 2016 2020

Depertimi ne treg i aplikacionit te (alileat
-
e

Fig. 25. Parashikimi i depértimit né treg i Galileos pér té gjitha automjetet né

EU-25, pér shérbimet e informacionit té udhétaréve
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Menaxhimi i parkingut
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Depertimni ne treg i aplikacionit e Galilenat

Fig. 26. Parashikimi i depértimit né treg i Galileos pér té gjitha automjetet né EU-25 pér
menaxhimin e parkingut

4.13 Pérmbledhje

Skenarét paragesin minimumin dhe maksimumin e normave té parashikuara né
automjete qé pritet té pajisen me pajisje Galileos.

Tre skenarét e tregut gé jané zhvilluar:

— Skenari Qendror (mé i mundshmi), ku Galileo pritet té depértojé né rreth 40%
té té gjitha automjeteve né EU-25;

— Skenari Optimist, ku Galileo pritet té depértojé né rreth 60% té té gjitha
automjeteve né EU-25;

— Skenari Pesimist, ku Galileo pritet té depértojé né rreth 20% té té gjitha

automjeteve né EU-25.
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Krahas skenaréve té tregut, ne kemi theksuar aplikimet pér té cilat
legjislacioni obligon apo stimulon pérdorimin e Galileos pér pajisjet né automjet, e qé
mund té rezultojé me depértimin mé té larté né treg. Kéto kryesisht jané:

— Shérbimet e informimit pér udhétaré, né vecanti né lidhje me marrjen e
masave pér menaxhimin e trafikut nga marrésit GPS, vendosur né automjet. Nga viti
2020 depértimi né treg mund té rritet pér 10% né té gjitha automjetet né EU-25,

krahasuar me skenarin gendror;

— Menaxhimi i urgjencés dhe aksidenteve, sidomos obligojné sistemin GNSS
pér informacionin e lokacionit té thirrjes urgjente. Depértimi né treg né vitin 2020 mund
té rritet pér 20% tek té gjitha automjetet né EU-25 né vitin 2020, krahasuar me skenarin
gendror;

— Automjetet Inteligjente, fillimisht subvencionojné dhe pastaj mandatojné
sistemin GNSS pér té avancuar sistemet e asistencés pér shoferét (ADAS). Depértimi né
treg né vitin 2020 mund té rritet pér 10% tek té gjitha automjetet né EU-25, krahasuar

me skenarin gendror, gé do té rritet edhe mé shumé pas vitit 2020;

— Sistemi i pagesave elektronike, prezantimi i skemave té gmimeve rrugore né
njé shkallé té gjeré dhe mandatimi i sistemit GNSS. Né dritén e kostos sé mirémbajtjes
sé infrastrukturés dhe rritjes sé presionit té mjedisit, prezantimi i sistemit té pagesave
elektronike duket té jeté né rritje duke u pranuar edhe si politike. Vlerésojmé qé
depértimi mé i larté i mundshém né treg, né vitin 2020 mund té rritet pér 30% tek té
gjitha automjetet né EU-25, krahasuar me skenarin gendror.

Depértimi i automjeteve me marrés Galileo ndryshon nga vendi, varésisht prej
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kérkesés sé pérdoruesit dhe nivelit té rregulloreve. Aplikimet pér té cilat legjislacioni
mandaton (obligon) ose stimulon pérdorimin e Galileos, jané identifikuar si té dobishme
dhe jané té pavarura nga njéra-tjetra.

Kétu éshté béré njé llogaritje konservatore e depértimit né treg té Galileos dhe
parashikimet e rishikuara né kuadér té kétij projekti sigurojné vilerésime té fugishme té

té mirave té Galileos né transportin rrugor.
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KAPITULLI V: PLANIFIKIMI | TRANSPORTIT MODERN DHE
ARKITEKTURA E SISTEMIT INTELIGJENT TE TRANSPORTIT

(SIT)

5.1 Sistemet Inteligjente té Transportit (SIT)

Sistemet inteligjente té transportit (SIT), té cilat shpesh i quajmé edhe telematika
e transportit, pérmbajné né vete njé spektér té gjeré té mjeteve apo veglave si dhe
shérbimeve @& ofrojné teknologjia e informacionit sé bashku me teknologjiné

komunikuese.

Kéto sisteme e kané mundésiné gé té ofrojné pérfitime té réndésishme né lidhje
me shérbimet operative, qgéndrueshmériné e shérbimeve, menaxhimin me
infrastrukturén, rritjen e sigurisé, zvogélimin e ndikimeve né rrethiné si dhe

informacione té tjera té réndésishme pér shfrytézuesit e transportit.

Sistemet inteligjente té transportit pérfshijné kéto kategori té sistemeve:

- Sistemi pér drejtimin apo udhéhegjen automatike té trafikut

Sistemi pér mbéshtetjen e operimeve té transportit publik

Sistemi pér menaxhimin e kérkesave té ndryshme
- Sistemi pér informimin e udhétaréve dhe shérbimet e planifikimi té

udhétimit
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- Sistemi pér zgjidhjen e rasteve té aksidenteve dhe mbéshtetje pér
ndihmén e paré

- Sistemi pér shérbimin e pagesave elektronike dhe pagesés sé taksés
rrugore

- Sistemi pér teknologjité moderne né automjete etj.

5.1.1 Arkitektura e SIT-it

Ashtu sikurse sistemet e tjera shumé té ndérlikuara, edhe aplikimet e integruara
té SIT-it kérkojné kuadrin strategjik si bazé pér zgjedhje gé kané té béjné me
dizajnimin, pérdorimin e tyre si dhe situatat gé lidhen me marrjen e vendimeve. Njé
kuadér i tillé zakonisht quhet arkitektura e sistemit. Arkitektura e sistemit inteligjent té
transportit duhet té mbulojé aspektet teknike dhe punét lidhur me céshtjet organizative,
ligjore dhe té biznesit. Arkitekturén e kétyre sistemeve mund ta Krijojmé né nivelin
nacional, rajonit, qytetit ose té keté lidhje me sektoré apo shérbime specifike.
Gjithashtu, kjo arkitekturé mund té béhet edhe pér t’u integruar me sukses né sisteme té
tiera me qéllim t€ pérmbushjes s€ nivelit t&€ déshiruar t€ performancés, pér t'u
pérmbushur kérkesa e shfrytézuesve etj.

Aplikimi i arkitekturés kornizé evropiane té SIT-it, jo vetém gé do té mundésojé
té punojné sé bashku aplikimet, por mund té béhen té ndérveprueshme né nivel
evropian, gé éshté karakteristiké e njé réndésie né rritje. Ndérveprimet mbulojné
aspektet operacionale dhe organizative teknike dhe pérfshijné funksionimin plotésues e

harmonik té sistemit né térési.
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5.1.2 Avantazhet e pérdorimit té SIT-t, shembull konkret

Supozojmé se né gytet ka ndodhur njé aksident i réndé. Kjo ngjarje ka ndodhur
pas orés teté t€ méngjesit dhe tashmé ka pasur njé mbingarkesé té automjeteve, ku jané
pérfshiré njerézit nga rrethinat gé vijné né qendér té qytetit pér té punuar. Qendra pér
kontrollin e trafikut duhet té jeté né gjendje: té pércaktojé natyrén e aksidentit; té
sigurojé njoftim adekuat té shérbimit emergjent; té ofrojé pérparési kalimi pér
automjetet e emergjencés, népérmjet sinjalit t¢ komunikacionit; t& mbajé larg pjesén
tjetér té komunikacionit nga vendi i aksidentit; té njoftojé operatorét e transportit publik
pér aksidentin; té organizojé bypass dhe té késhillojé shoferét né té gjitha rrugét dhe
autostradat; té informojé ata qé jané duke filluar rrugén pér té gené né gjendje té béjné
ndryshime té planeve té rrugétimit.

Pér té koordinuar né ményré efektive kéto detyra duhet té jeté rrjedha e shpejté
dhe e besueshme e informacionit ndérmjet té gjithé aktoréve né sistem. Kjo rrjedhé
mund té pérshpejtohet né ményré té konsiderueshme nése sistemet jané té integruara,
pér shembull né qofté se té dhénat jané shkémbyer automatikisht ndérmjet autostradés
dhe gendrés sé qytetit pér kontrollin, nése informacioni éshté né dispozicion té
operatoréve té transportit publik dhe pérdoruesve, si dhe drejtuesve té automjeteve
private dhe mund té dérgohen né tabelat e lajmérimeve né sistemet e automjeteve,
telefona celularé, shérbime té informacionit té transportit, té cilat bazohen né internet
etj.

Né kété shembull, integrimi i sistemit mund té sigurojé jo vetém ndérprerjen

minimale té udhétimit, por mund té shpétojé edhe jeté té njerézve.
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5.1.3 Réndésia e arkitekturés sé SIT-it

Arkitektura e SIT éshté e réndésishme sepse:

- Siguron njé treg té hapur pér shérbime dhe pajisje, ngase ka njé lidhje
(interface) “standard” mes komponentéve;

- Tregu i hapur lejon shkallézimin né prodhim dhe shpérndarjen, duke
ulur koston e produkteve dhe shérbimeve;

- Mundéson konsistencén e informacionit té dhéné pér pérdoruesit e
fundit;

- Inkurajon investimet né SIT-it pér té siguruar pérputhshméring;

- Siguron ndérveprimin ndérmjet komponentéve edhe kur ata jané té
prodhuar nga prodhues té ndryshém, qé paraget pérparési pér ndérmarrjet e
vogla dhe té mesme;

- Siguron njé nivel adekuat té teknologjive té pavarura dhe lejon
integrimin e lehté té teknologjive té reja;

- Siguron njé bazé pér njé kuptim té pérgjithshém té géllimit dhe
funksionimit té SIT-it, duke shmangur supozime kontradiktore. Arkitektura e
SIT-it siguron njé mekanizém sistematik pér arritjen e géllimeve dhe kérkesave
té té gjithé pjesémarrésve, duke filluar nga autoritetet publike, operatorét e
transportit, prodhuesit e SIT-it apo pérdoruesit pérfundimtaré. Prandaj, lehtéson
komunikimin e garté ndérmjet tyre dhe paraget njé mbéshtetje té vlefshme pér

vendimmarrésit.
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5.1.4 Pasojat eventuale nése nuk posedojmé arkitekturéne SIT-it

Eshté e mundur gé né fillim nuk jemi té vetédijshém se mund té kemi pasoja, e
vecanérisht nése né qytetin, rajonin apo shtetin toné pérdoren pak SIT-it.

Me kalimin e kohés mund té shohim se, nése nuk i pérdorim SIT-it, do té jeté
rreziku gé té mos mund té ofrojmé shérbime té kérkuara, sepse komponentét, si né
posedim privat ashtu edhe né até publik, nuk jané krejtésisht kompatibile, prandaj do té
jeté véshtiré t‘i ndérrojmé ose t’i zgjerojmé sipas nevojés pér ofrimin e shérbimeve té
posacme, e vecanérisht me paragitjen e teknologjive té reja.

Prandaj, kjo do té keté pér pasojé investime té€ médha apo shpenzime pér
azhurnimin dhe pérdorimin e teknologjive té reja dhe me kété edhe kufizim né ofrimin e
shérbimeve té caktuara nga pamundésia e inkorporimit té teknologjive té reja.

Mungesa e arkitekturés sé tillé mund té rezultojé me krijimin e “ishujve té
teknologjisé". Pérfundimisht, kur kufijté e tyre takohen si rezultat i nevojés pér té
zgjeruar kéta ishuj apo pér t’i lidhur, atéheré krijohet papajtueshméria.

Nése ne jemi njé geveri e shtetit, administraté publike ose njé ofrues i SIT-it,
arkitektura e tij na ndihmon né afat té gjaté gé ne té marrim kundérvlerén meé té miré pér
investimin toné dhe pérpjekjet gé ne kemi béré pér kété investim.

Pa marré né konsideraté se a jemi shtet, administraté publike apo shpérndarés i
SIT-it, arkitektura e SIT-it ndihmon pér té ardnmen gé né shtigje té gjata té pérfitojmé

lidhur me investimin e béré.
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5.1.5 Cka pérmban arkitektura e SIT-it?

Njé nga elementet kryesore té arkitekturés se SIT-it &éshté njé listé e "déshirave
té pjesémarrésve”. Ajo pérbéhet nga njé objektiv i nivelit té larté dhe kérkesa té atyre
gé pérfshihen né zbatimin e saj, si, pér shembull, pérdoruesit, operatorét, rregulluesit
dhe shpérndarésit apo ofruesit, té cilét jané referuar zakonisht me emrin e pérbashkét si
"pjesémarrés té SIT-it." Kéto déshira jané konvertuar pastaj né deklarata té thjeshta dhe

jané quajtur "nevojat e shfrytézuesve".

5.1.6 Cka na ndihmon arkitektura e SIT-it ?

Pasi té kemi krijuar arkitekturén e SIT-it, ajo mund té pérdoret pér té siguruar: *
Njé analizé paraprake té shpenzimeve apo pérfitimit, identifikimin e burimeve té
shpenzimeve dhe pérfitimeve té€ mundshme, pér shembull, kursimet nga pérmirésimi i
efikasitetit té transportit.

* Analizén e rrezikut gé shgyrton problemet e mundshme, pér shembull,
besueshmériné e teknologjive, pasiguriné lidhur me burimin dhe géllimin e té ardhurave
dhe konfliktet e mundshme ndérmjet pjesémarrésve.

* Pikén fillestare pér krijimin e komponentéve specifiké pér elementet e
nevojshme pér zbatimin e SIT-it.

* Bazén e specifikimeve té kérkuara t€ infrastrukturés, duke pérfshiré edhe

standardet pér lidhjet e komunikimit ndérmjet komponentéve dhe interface-it té jashtém.
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* Pércaktuesit kyg t€ zbatimit t€ programit n€ afat t€ shkurtér, t&€ mesém dhe té
gjaté, duke pérmendur, pér shembull, kur éshté e nevojshme pér té rinovuar
komponentét ekzistuese dhe kur pérbérésit e rinj duhet té jené né dispozicion.

» Dokumentin pér ¢éshtjet organizative qé€ nxjerr né pah aspekte g€ ndikojné né
organizimin e aplikimit t& SIT-it, pér shembull, lidhjet ndérmjet pjesémarrésve té
ndryshém, shpérndarjen e té ardhurave, pronésiné e té dhénave, procedurat pér

sigurimin e privatésisé, té dhénave, fig. 27.

Déshirat e pjesémarrésve

arkitcktura c SIT-it

Céshtje organizative / \ zbatimi i programit

analiza e

Kostoja e
rrezikut (riskut)

pérfitimeve
specifikacioni i

i specifikikacioni i
infrastruktures

Kkomponenteve

Fig. 27. Skema e planifikimit té arkitekturés sé njé SIT-it
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5.1.7 Si krijohet arkitektura e SIT-it?

Kur té vendosim pér té Krijuar arkitekturén e SIT-it, hapi i paré éshté
identifikimi i njerézve dhe institucioneve té ndryshme gé do té pérfshihen aty, sic jané:

- Ata gé jané pérgjegjés pér krijimin e arkitekturés sé SIT-it, ekipi i
auditimit dhe pjesémarrésit e SIT-it. Ajo apo ai éshté gjithashtu e dobishme qé té
jeté njé “kampion” i arkitekturés sé SIT-it. Ajo apo ai duhet té jeté me pérvojé
dhe njeri me ndikim dhe me aftési t€ mira komunikuese.

- Detyré tjetér e tij (saj) éshté gé té pérpilojé njé listé té pjesémarrésve
me objektivat e secilit nga ata (p.sh., mbajtja e njé serie takimesh individuale ose
né grup pér té kémbyer mendime). Rreth té gjithé objektivave ata duhet té bien
dakord dhe pastaj mund té shkruhen né letér. Shqyrtimi i aplikimeve ekzistuese
té SIT-it gjithashtu mund té béhet né kété faze.

Gjaté krijimit té arkitekturés sé SIT-it do té jeté e nevojshme gé:

- Déshirat e atyre gé marrin pjesé né ndértimin e SIT-it té konvertohen né
nevojat e pérdoruesve formalé pér té cilét zhvillohet funksionaliteti.

- Funksionalitetet té jené té ndara né komponenté gé mund té béhen

- Té béhet draft-specifikimi pér kéta komponenté

- Kéto specifikime t’i paraqiten ekipit t€ auditimit

- Duhet béré krahasimi i nivelit té zhvillimit ku jemi tani, me até né té cilin
déshirojmé té jemi

- Duhet pérgatitur plane té aplikimit apo zbatimit
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Eshté njé projekt i zhvilluar nga FRAME, projekt evropian gé siguron informata,
udhézime, mjete dhe mbéshtetje praktike pér t& ndihmuar né zhvillimin e arkitekturés
SIT-it dhe mund té kontaktohet né kété adresé té postés elektronike: info@frame-

online.net pér informata shteseé.

Fig 28. Takimet e ekipit pér ndértimin e arkitekturés sé SIT-it pér té kémbyer mendimet

apo piképamjet ndihmojné né gartésimin e déshirave té pjesémarrésve
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5.1.8 Arkitektura nacionale e SIT-it

Me zgjerimin e SIT-it shumé shtete té botés kané krijuar arkitekturén nacionale
apo regjionale té sistemit inteligjent té transportit (SIT).

Arkitektura e paré nacionale e SIT-it éshté krijuar né SHBA, té cilén e ka
financuar zyra pér transport e SHBA-ve, né gershor té vitit 1996.

Né bazé té késaj arkitekture éshté béré harmonizimi i pérdorimit apo zbatimit té
Sistemit Inteligjent té Transportit né SHBA.

MEé voné, pas propozimeve té béra né nivelet me té larta, Komisioni Evropian ka
vendosur té financojé projektin KAREN, géllimi i té cilit ka gené té zhvillojé kornizén
evropiane té arkitekturés sé SIT-it.

Versioni i paré éshté paraqgitur né vitin 2000 dhe nga ajo kohé éshté azhurnuar
dhe éshté zgjeruar népérmjet njé projekti té ashtuquajtur FRAME, té cilin e kané
shfrytézuar shumé shtete si bazé pér ndértimin e arkitekturave nacionale apo regjionale.

Arkitektura kornizé Evropiane e SIT-it &shté krijuar pér t&€ mundésuar ‘kornizén’
fleksibile té nivelit té larté, né ményré gé shtete té caktuara t& mund t’ua pérshtatin
kérkesave vetjake.

Projektet e arkitekturave nacionale té SIT-it, si¢c jané ACTIF (e Francés),
ARTIST (e Italisé), TTS-A (e Austrisé) pastaj TEAM (e Cekisé), jané té bazuara né
arkitekturén kornizé Evropiane té SIT-it, duke pasur njé metodologji dhe gasje té
ngjashme, duke u fokusuar secili né aspektet dhe kérkesat lokale dhe duke zhvilluar
detaje té vecanta.

Ndérsa jashté Evropés, edhe vende té tjera, duke pérfshiré kétu Japoniné, Kinén

dhe Australing, gjithashtu kané ndérmarré iniciativa té ngjashme.
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Me gjithé ndryshimet dhe gasjet té cilat ndryshojné népér vende té ndryshme té
botés, prapéseprapé ekziston déshira pér kémbimin e pérvojave dhe shqyrtimin e

mundésive pér bashképunim global né lidhje me piképamjet kryesore, Fig. 29.
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Fig. 29. Skema e lidhshmérisé sé arkitekturés nacionale dhe asaj kornizé evropiane

5.1.9 Sa kohé nevojitet pér krijimin e arkitekturés sé SIT-it?

Kjo do té varet nga fusha e arkitekturés dhe njé séré shérbimesh gé do té
pérfshihen. Arkitektura rajonale e SIT-it mund té béhet pér 6-12 muaj, ndérsa pér
pérfundimin e arkitekturés nacionale té SIT-it ka té ngjaré té jeté e nevojshme njé kohé

midis 1 vit dhe 2 vjet. Pér fat t&é miré, pjesa mé e madhe e punés éshté béré tashmé.
Arkitektura Evropiane kornizé e SIT-it siguron njé bazé té vlefshme dhe me pérdorimin

e saj mund té reduktojmé ndjeshém kohén e nevojshme pér té ndértuar sistemet

nacionale.
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5.1.10 A kemi nevojé pér njé ekip té¢ madh punues té njerézve?

Mé efektive éshté qé ekipi punues pér ndértimin e arkitekturés sé SIT-it té jeté i
vogél. Sidomos gjaté zhvillimit té piképamjes funksionale, éshté mé e lehté pér té
mbajtur njé qgasje té géndrueshme nése sé paku dy njeréz punojné né pérkthimin e
nevojave té té gjithé pérdoruesve nga piképamja funksionale. Megjithaté, ekspertét
shtesé do té nevojiten né kohé té ndryshme pér konsultime dhe ndihmé né ndértimin e
dokumenteve té tjera. Eshté gjithashtu e réndésishme qé arkitekturén rezultuese ta
diskutojé dhe ta vlerésojé njé ekip i madh pjesémarrésish. Ajo shérben si njé prové e
pranimit té saj nga pérdoruesit né lidhje me saktésiné e saj dhe komoditetin qé ofrohet

pérgjaté aplikimit.

5.1.11 Ku mund té gjejmé informata specifike teknike?

Ueb fagja FRAME pérmban versionin e tanishém té dokumentacionit pér
kérkesat e pérdoruesit dhe piképamjet funksionale, tool-sin pér té paré piképamjet
funksionale dhe tools-in pér té seleksionuar dhe pér té krijuar nénsistemin e
arkitektures.

Kjo fage gjithashtu pérmban dokumente té projekteve t& méhershme, si¢ jané

KAREN, RAID dhe CONVERGE.
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5.1.12 A éshté tepér voné pér té krijuar njé arkitekturé, nése ne tashmé

pérdorim SIT-in?

Jo. Megjithaté, do té jeté e nevojshme pér té béré njé plan kalimi, i cili do té
tregojé né detaje se cfaré t& béjmé me sistemin e "trashéguar" ose ekzistues. Eshté e
réndésishme té pranohet se "té kalojmé"™ né njé sistem tjetér nuk do té thoté té
'zévendésojmé' até sistem me tjetrin. Detajet e ¢do veprimi, i cili éshté i nevojshém,

duhet té jepen né programin zbatues.

5.1.13 Ku mund té marrim informacion né lidhje me llogaritjet e

shpenzimeve dhe pérfitimeve?

Informacion né lidhje me kostot dhe pérfitimet e zbatimit té SIT-it mund té

merret nga IB EC Group né: www.ibec-its.org

5.2 Arkitektura e sistemit té informacionit (SI)

Para se té vendosim né lidhje me arkitekturén qé do té pérdoret pér ndértimin e
sistemit té informacionit, i cili do té duhej té bartte té dhénat prej automjetit (marrésit
GPS) né bazén e té dhénave, na éshté dashur té studiojmé né pérgjithési lidhur me
Arkitekturén e Sistemit té Informacionit.

Arkitektura e Sistemit t& Informacionit ofron njé skelet unik sipas té cilit njeréz
té ndryshém me piképamje t€ ndryshme organizojné “blloget” e zhvillimit t& SI. Njeréz

té ndryshém kané piképamje té ndryshme né sistem.
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Menaxherét, ekonomistét, teknikét, inxhinierét, té gjithé kéta do té shikojné Sl,
secili né ményrén e vet, duke pasur secili opinionet e veta pér detajet e caktuara.
Kéta njeréz i quajmé bartés té Sl ose Stakeholders dhe i klasifikojmé né katér
grupe.
e Pronarét e Sl (System Owners) - e financojné zhvillimin dhe
mirémbajtjen e Sl, ata posedojné sistemin, vendosin prioritete né sistem dhe

pércaktojné politikat pér shfrytézimin e tij.

e Shfrytézuesit e sistemit (System Users) - jané njeréz té cilét e

shfrytézojné Sl pér té kryer punét vetjake.

e Projektuesit e Sistemit (System Designers) — e projektojné sistemin
duke pérdorur sistemin CASE pér t’u dalé né ndihmé shfrytézuesve dhe
kérkesave té tyre. Kéta modelojné proceset dhe té dhénat, projektojné bazén e té
dhénave, ekranet, rrjetin dhe programet. Né disa raste projektuesit e sistemit

mund té jené edhe ndértues té sistemit.

o Ndértuesit e Sistemit (System Builders) - jané njeréz profesionalé té
cilét konstruktojné, testojné dhe e dorézojné sistemin tek shfrytézuesi.
Sic éshté paraqitur né fig. 30. Vijuese, secili grup i bartésve té Sl paraget njé
bllok né arkitekturén e Sl, késhtu gé mund té shihet se né ményré pérgjithésuese

ekzistojné katér kéndvéshtrime apo piképamije, té cilat jané si mé poshté:
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Piképamja e Pronarit, Shfrytézuesit, Projektuesit dhe pikpamja e Ndértuesit.
Té gjithé kéta sé bashku pérbéjné trupén e punétoréve té informacionit.
Punétorét e informacionit jané njeréz té cilét merren me kreacionet, mbledhjen,

pérpunimin, distribuimin dhe shfrytézimin e informacionit.

Fusha e SI
{gellimi dhe vizioni; synimet; humbjet dhe fitim)i

Pronari i Sl

Shirytézuesi Kearkesat e SI

i Sl (Cka thjeshté ka pér té punuar pavarésishté nga teknologjia)
Prajektuesi Projektimi i SI

151 (i do té jeté i implermentuar duke e pérdorur teknologjing)
Mdértuesi Komponentet e Si

=1 (Implementimi teknik aktual | sistemit)

Fig . 30. Blloku i Sistemit té Informacionit (SI)

Bartésit e Sistemit té Informacionit mund té fokusohen apo té pérgendrohen né
aspekte té ndryshme té sistemit, p.sh., njé projektuesi mund t’i jepet detyra e projektimit
té bazés sé té dhénave, derisa tjetrit i jepet detyra e zhvillimit té programit.

Sot mund té identifikohen sé paku tri aspekte té ndryshme gé kané té béjné me

fokusimin né sistemin e informacionit:
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e Té dhénat — jané material i papérpunuar qé pérdoret pér krijimin e
informacionit.

e Proceset — jané aktivitete gé kryejné misionin e biznesit.

¢ Interface-t — tregon se si éshté ndikimi i ndérsjellé i sistemit né njeréz
dhe sisteme tjera.

Procesi i pamjeve (rendeve) dhe i secilit fokus (kolonave) e bén definimin e
bllogeve té sistemit té informacionit, si né fig. 31.

Varésisht nga ajo se a jeni pronaré, shfrytézues, projektues apo ndértues dhe
varésisht nga fakti se né cka déshirojmé té fokusoheni si, p.sh., né té dhéna, né procese
apo né interface, kéndvéshtrimi yné né lidhje me arkitekturén e sistemit té informacionit
do té ndryshojé apo do té dallojé nga kéndvéshtrimi i té tjeréve.

Projektuesi 1 bazés sé té dhénave projekton skemén e bazés sé té dhénave,
Programuesi e sheh dhe projekton aplikimin etj.

Blloget e sistemit té informacionit duhet té jené té sinkronizuara pér té evituar
mospérputhjen dhe jokompatibilitetin brenda sistemit.

Pér shembull, projektuesi i bazés sé té dhénave dhe programuesi i kané
piképamjet e tyre né arkitekturén e sistemit, por kéto piképamje duhet té jené té
koordinuara dhe kompatibile gé sistemi té jeté i suksesshém dhe funksional.

Nga fig. 31. shihet se bartésit e ndryshém kané kéndvéshtrime té ndryshme né

proceset e sistemit.
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5.3 Fokusimi né sistemin e té dhénave

Kur inxhinierét e projektojné njé produkt, atéheré ata mendojné pér pjesét
pérbérése té atij produkti, gé d.m.th. pér até se nga ¢faré duhet té finalizohet ky produkt,
si, p.sh., I1énda e paré, gjysmélénda e paré dhe komponentét e tjeraé té nevojshém, té
cilét marrin pjesé né ndértimin apo finalizimin e kétij produkti. E njéjta analogji
shfrytézohet edhe pér ndértimin e sistemit té informacionit. Pra, t¢ dhénat mund té
trajtohen si 1éndé e paré e cila shfrytézohet pér t’u “prodhuar” informacioni. Té dhénat
mund té trajtohen si njé prej bllogeve fondamentale primare pér zhvillimin e sistemit té

informacionit.
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Qéllimi kétu éshté gé té mblidhen dhe té deponohen té dhénat duke pérdorur
teknologjité e bazés sé té dhénave, teknologji té cilat lehtésojné ruajtjen dhe

mirémbajtjen e kétyre té dhénave.

5.3.1 Kéndvéshtrimi i pronarit té sistemit né sistemin e té dhénave

Pronari i réndomté i sistemit zakonisht nuk éshté i interesuar pér té dhénat e
papérpunuara, por ai éshté i interesuar pér burimet gé lidhen me té ardhurat e biznesit,
gé jané blerési, prodhuesi, pajisjet, ndértesat, urdhéresat apo pagesat.

Domeni i interesimit t& tyre &shté q€ pér ¢do objekt dhe relacion mes objektit t’1
identifikojé problemet eventualet, mundésité, kufizimet dhe cakun apo géllimin. Té
gjitha kéto té dhéna e pérbéjné kontekstin e té dhénave pér sistemin e informacionit, pér
shembull:

Pér njé sistem shitjeje, objekt konsiderohet blerési, prodhuesi, prognozat e
shitjes, rajonet e shitjes, komercialistét, urdhéresat etj. Prandaj, pér té gjitha kéto objekte
duhet mbledhur dhe magazinuar té dhénat.

Né ményré té ngjashme lidhjet midis kétyre objekteve mund té shprehen si mé
poshté:

o Blerésit dérgojné urdhéresat
o Urdhéresat specifikojné produktet
o Blerésit jané lokalizuar né rajonet e shitjes

Pronarét e sistemit shumé rrallé jané té interesuar pér té dhéné detaje né lidhje
me objektet dhe relacionet, pérve¢ né rastet kur edhe veté jané shfrytézues té sistemit.
Ata jané té interesuar pér té dhénat gé nxirren apo fitohen dhe pér kété ekziston i

ashtuquajturi sistem OLAP ose baza e té dhénave analitike.
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5.3.2 Kéndvéshtrimi i shfrytézuesit té sistemit né bazén e té dhénave

Shfrytézuesit e sistemit té€ informacionit jané eksperté pér té dhénat té cilat
pérshkruajné sistemin afarist apo biznesor. Ata, si punétoré informacioni, ¢do dité
mbledhin, magazinojné, pérpunojné, rregullojné dhe i shfrytézojné kéto té dhéna. Pér
kéta njeréz, té dhénat jané té vendosura népér dosje, libra, folderé ose kéto té dhéna
rezervohen né bazat e té dhénave.

Sfidé kétu paragitet identifikimi dhe verifikimi i kérkesave pér té dhéna.
Kérkesat pér té dhéna jané té dhénat e domosdoshme té cilat paragiten né formé té
objektit, atributeve, relacioneve.

Shfrytézuesit e sistemit jané bashképunétoré té projektuesve té sistemit gg,
pérmes dokumenteve ekzistuese dhe intervistave, duke pérdorur sistemin CASE, té
pérmodelojné proceset (p.sh. duke pérdorur BPwin) dhe modelojné té dhénat (p.sh.
duke pérdorur ERwin).

Pé&r shembull, pronari i sistemit déshiron t’i keté t& gjitha t& dhénat né objektin
blerési, ndérsa shfrytézuesi i sistemit na e bén me dije se duhen dalluar blerésit
potencialé, blerésit realé dhe blerésit joaktivé népérmjet tipave té ndryshém té té
dhénave gé e pérshkruajné secilin tip té blerésit. Gjithashtu, shfrytézuesi i sistemit na
tregon se cilat jané té dhénat gé duhen memorizuar pér secilin tip té blerésit, pér
shembull, objekti blerési aktiv ka vetité: shifra e blerésit, emértimi, adresa, kredia dhe
bilanci aktual i blerésit.

Dhe tani, pér té pérshkruar njé kérkesé né lidhje me té dhénat e blerésit,

shfrytézohet modeli pérkatés i tipit té tij.
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5.3.3 Kéndvéshtrimi i projektuesit té sistemit né sistemin e té dhénave

Derisa shfrytézuesit e sistemit definojné kérkesat pér té dhéna, projektuesit e
sistemit, duke pérdorur sistemin CASE, modelojné proceset (BPwin) dhe té dhénat
(ERwin), duke i pérshtatur kéto kérkesa né bazén e té dhénave qé pastaj t’u gasemi
pérmes sistemit té informacionit.

Projektuesit e sistemit projektojné sistemin e informacionit népérmjet
teknologjisé sé informacionit té cilén ata e njohin dhe mé se shpeshti pér kété qéllim
pérdoren sistemet e standardizuara, si¢ jané sistemet pér menaxhimin e bazave té té

dhénave ORACLE, DB2, SQL server etj.

5.3.4 Kéndvéshtrimi i ndértuesit té sistemit né bazén e té dhénave

Ndértuesit e sistemit té informacionit jané shfrytézuesit mé té afért té
teknologjisé sé bazés sé té dhénave. Koncepti i gjuhés sé pércaktimit té té dhénave dhe
emri i saj, fillimisht u paragit lidhur me modelin Codasyl té bazés sé té dhénave, ku
skema e bazés sé té dhénave u shkrua né njé sintaksé gjuhe gé pérshkruante rekordet,
fushat dhe bashkésité e modelit té té dhénave té pérdoruesit. Mé voné u pérdor njé
nénbashkési e gjuhés, e ashtuquajtur “Structured Query Language (SQL), pér krijimin e
tabelave dhe konditave. SQL-92 u prezantua si gjuhé e manipulimit dhe konsultimit té
skemave. Termi DDL gjithashtu i referohet njé gjuhe formale pér pérshkrimin e té

dhénave ose strukturave té informacionit.
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5.4 Fokusimi né proceset e sistemit

Kur inxhinierét projektojné njé produkt té ri, ky produkt duhet té sigurojé nivel
té larté dhe té pérgjegjshém té funksionalitetit apo shérbimit. Blerésit potencialé
definojné funksionalitetin e produktit népérmjet opinionit té tyre, kurse inxhinieri
projektues krijon dizajnin e produktit pér ta plotésuar funksionalitetin gé e kérkon
blerési potencial. Me Kkété rast disa procese i kryejné njerézit, ndérsa disa kompjuterét
apo makinat. Disa procese pérsériten vazhdimisht, disa rrallé apo vetém njé heré, gjé gé

pérfshihet né aspektin e automatizimit té tyre.

5.4.1 Kéndvéshtrimi i pronarit té sistemit né proceset e sistemit

Si gjithnjé, pronarét e sistemit jané té interesuar pér veprime sa mé té thjeshta
pér ta dhe pér rezultate sa mé té garta, pra jané té interesuar vetém pér funksionalitetet,
té ashtuquajtura funksione afariste.

Funksionet tipike afariste jané: prodhimi, shpedicioni, shitja, shérbime té
ndryshme, kontabiliteti etj.

Ekipet projektuese shpesh kéto funksione i shprehin né formén e thjeshté
népérmjet njé diagrami hierarkik.

Pronarét e sistemit ofrojné informacione pér problemet e paragitura, mundésité,
cakun dhe kufizimet e funksioneve té caktuara. Gjithashtu, kéta déshirojné té diskutojné

rreth shpenzimeve dhe pérfitimeve né lidhje me projektimin e sistemit té informacionit.
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5.4.2 Kéndvéshtrimi i shfrytézuesit té sistemit né proceset e sistemit

Shfrytézuesit i shohin proceset afariste si té ndara. Proceset afariste jané
aktivitete té ndara, té cilat kané hyrje-daljet e veta, sikurse gé kané kohén e fillimit dhe
té mbarimit.

Disa procese afariste pérsériten pa ndérprerje, ndérkohé gé té tjerat zhvillohen
aktualisht apo mé rrallé.

Proceset e biznesit mund té implementohen  prej njerézve, makinave,
kompjuteréve ose si kombinim i tri proceseve.

Politikat specifike dhe procedurat formojné bazén e proceseve té biznesit apo té
punés.

Politikat jané rregulla gé zbatojné proceset e punés. Procedurat jané instruksione
dhe veprime logjike pér realizimin e proceseve té punés.

Shumé kompani do té duhej té riprojektojné proceset e punés pér té eliminuar
redundancén dhe pér té rritur efikasitetin e afarizmit.

Riprojektimi i proceseve té punés (Business Process Redesign BPR) nénkupton
studimin, analizén dhe riprojektimin e proceseve bazé té punés me géllim té zvogélimit
té shpenzimeve dhe rritjes sé produktivitetit. Sfidé pér analizén e sistemit éshté té
identifikohen proceset dhe té analizohen kérkesat e tyre.

Njé prej metodave té analizés sé sistemit gé e mundéson njé gjé té tillé éshté

modeli i procesit, gé realizohet me pérdorimin e sistemit CASE (BPwin).
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5.4.3 Kéndvéshtrimi i projektuesit né proceset e sistemit

Projektuesi i sistemit, sé bashku me pronarin dhe shfrytézuesin, i projektojné
funksionet dhe proceset duke pérdorur sistemin CASE (BPwin) né bazé té proceseve té
punés, dhéné nga shfrytézuesi i sistemit.

Projektuesi sé pari duhet té pércaktojé se cilat procese duhet t’i automatizojé dhe
si té béhet kjo gjé né ményrén mé té miré, me fjalé té tjera projektuesi kujdes té vecanté
i kushton skemés aplikative. Skema aplikative éshté model gé tregon rreth asaj se si jané
dhe si do té jené té implementuara proceset e biznesit duke pérdorur kompjuterin dhe
programin.

Projektuesi fillimisht pérgatit specifikimet né ményré té tillé gé té plotésojé té
gjitha kérkesat e biznesit pér shfrytézuesin e sistemit si dhe té sigurojé detaje té
mjaftueshme dhe té géndrueshme pér t’ua pércjellé projektin e proceseve kompjuterike

ndértuesve té sistemit.

5.4.4 Kéndvéshtrimi i ndértuesit té sistemit né proceset e sistemit

Ndértuesit e sistemit tregojné apo paragesin proceset népérmjet gjuhéve
programuese té cilat pérshkruajné hyrjen, daljen, logjikén dhe kontrollin. Disa nga kéto
gjuhé programuese do té ishin: C++, Visual Basic, Java etj.

Disa sisteme pér menaxhimin e bazés sé té dhénave sigurojné apo ofrojné gjuhé
programuese vetjake, si, p.sh., Visual Basic for Applications (e pérmban veté ACCES)
dhe PL - SQL (e pérmban ORACLE).

Té gjitha kéto gjuhé programuese dhe gjuhét e tjera programuese pérdoren pér té

shkruar programe aplikative.
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5.5 Fokusimi né Interface-in e sistemit

Kur inxhinieri projekton njé produkt té ri, duhet té synojé qé ky produkt té keté
cilésiné e lehtésisé sé pérdorimit té tij, pra té jeté, si¢c thuhet, “friendly” pér pérdoruesin.
Sistemi i informacionit duhet té mundésojé interface-e té thjeshté dhe efektivé pér
shfrytézuesit e sistemit dhe sistemeve té tjera té informacionit.

Interface-i grafik éshté njé element pérbérés sot i sistemeve té informacioneve
gé bén té mundur komunikimin e pérdoruesve me kéto sisteme dhe njékohésisht

mundéson kontrolle té& ndryshme té té dhénave hyrése nga ana e tyre.

5.5.1 Kéndvéshtrimi i pronarit té sistemit né lidhje me interface-in

Pronarét e sistemit jané té interesuar pér pamjen globale té sistemit, pér
harxhimet dhe pérfitimet nga sistemi i informacionit. Kéto interesa formojné kontekstin
e modelit qé sistemi i dhéné e paraget si njé proces té vetém duke treguar rrjedhén e té
gjitha hyrjeve dhe daljeve, me shfrytézues, njésité afariste, blerésit etj. dhe gjithcka gé

lidhet me bazén e té dhénave ose Data Warehouse.

5.5.2 Kéndvéshtrimi i shfrytézuesit té sistemit né lidhje me interface-in

Shfrytézuesit e sistemit jané shumé té lidhur me interface-in e sistemit. Eshté
pikérisht ky komponent i sistemit gé pérdoret direkt nga shfrytézuesi pér t&¢ komunikuar
me njé sistem informacioni. Pra, njé nga detyrat mé té réndésishme té projektuesit éshté

té pércaktojé se si shfrytézuesit e sistemit té informacionit té komunikojné me sistemin
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e informacionit pér té futur té dhénat, pér té krijuar pyetésoré, pér té nxjerré raporte dhe

pér té shfrytézuar ndihmén (help-in).

5.5.3 Kéndvéshtrimi e projektuesit té sistemit né lidhje me interface-in

Kéndvéshtrimet e projektuesit dhe shfrytézuesit té sistemit deri né njé masé té
caktuar jané té njéjta, sepse edhe njéri edhe tjetri jané té pérfshiré né dizajnimin e
ekranit, hyrjet, daljet e t& dhénave dhe procesin e trajnimit.

Por, ndérsa shfrytézuesit e sistemit jané té interesuar pér pamjen dhe
pérmbajtjen, projektuesi merret me konsistencén, kompletimin dhe dialogimin e
shfrytézuesit.

Dialogimi i shfrytézuesit né interaksion me programin aplikativ e pérshkruan
navigimin se si shfrytézuesi logohet prej ekranit né ekran pér té kryer punén.

Projektuesi i sistemit bén konceptimin dhe dizajnimin e interface-it, skemén gé
pércakton vetité e interface-it, gjendjen e sistemit, ngjarjet té cilat e ndérrojné gjendjen e

sistemit dhe pérgjigjet e kétyre ngjarjeve.

5.5.4 Kéndvéshtrimi i ndértuesit té sistemit né lidhje me interface-in

Ndértuesit e sistemit ndértojné, instalojné, testojné dhe implementojné interface-
in shfrytézues dhe interface-in e sistemit.
Gjuhé té tilla, si: Visual Basic, Delphi dhe Power Builder, mundésojné krijimin

e njé interface-i té tillé grafik gé redukton né njé masé té konsiderueshme nevojén e
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programimit. Njé nga teknologjité e interface-eve gé sot éshté mjaft e pérhapur éshté
Middleware.

Middleware éshté njé shtresé softuerike interface-i e cila gjendet midis softuerit
aplikativ dhe atij té sistemit dhe i shérben né ményré transparente integrimit té
teknologjive té ndryshme dhe funksionimit té tyre.

Njé shembull Middleware éshté Open Data Base Connectivity-ODBC. ODBC
éshté njé interface strategjik i Microsoftit pér aksesimin e té dhénave né ambiente

heterogjene sisteme menaxhimi bazash té dhénash relacionale ose jo té tilla.
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KAPITULLI VI : APLIKIME TE SISTEMIT MONITORUES PER

AUTOMJETE NE REPUBLIKEN E KOSOVES

6.1 Arkitektura e modulit komunikues e sistemit pér monitorimin e

automjetit

Ne vazhdim éshté pérshkruar arkitektura dhe teknika e implementimit t& modulit
komunikues pér monitorimin e automjetit.

Kujdes i vecanté u éshté kushtuar problemeve potenciale né lidhje me
performancén e sistemit duke e pérshkruar strukturén dhe teknikat implementuese, té
cilat na mundésojné qé kéto probleme té minimizohen.

-Hyrja - Sistemi pér monitorimin e automjeteve éshté njé sistem i pérberé

softuerik dhe komunikues, detyré e té cilit éshté gé pérmes sistemit satelitor

global te pozicioni (GPS) té gjenerojé raporte periodike né lidhje me pozicionin

(vendndodhjen) e automjeteve duke i pérpunuar, duke i deponuar (magazinuar)

dhe duke ua ofruar né dispozicion shfrytézuesve potencialé sipas kérkesave té

tyre.

Pérve¢ pozicionit (vendndodhjes) té automjeteve, Ky sistem mundéson gé té
sigurohen edhe parametra té tjeré, si¢c jané shpejtésia e lévizjes sé automjeteve dhe
ndodhi apo parametra té tjeré, té cilét jané té detektueshém népérmjet sensoréve té
ndryshém gé vendosen né automjete.

Renditja e komponentéve themeloré té kétij sistemi, prej burimit té informatave

né drejtim té shfrytézuesit té fundit, éshté si né vijim:
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- Pajisja pér pozicionim - e cila réendom montohet ne automjet dhe e cila
pérbehet nga marrési satelitor (marrési GPS) naviguesi, pajisja komunikuese dhe
sensorét hyrés.

- Infrastruktura komunikuese — e cila shérben pér bartjen e té dhénave (porosive,
urdhrave) ndérmjet pajisjes pér pozicionim dhe modulit komunikues (GPRS, SMS) té
aktivizuar (té cilin e kemi bleré nga shpérndarési i internetit).

Komunikimi mund té jeté njédrejtimésh, prej automjetit drejt modulit
komunikues té aktivizuar, ose dydrejtimésh.

- Moduli komunikues i aktivizuar - i cili merr (pranon) urdhra-porosi-dérgesa-
shénime prej pajisjes pér pozicionim, i cili gjendet né automjet dhe kéto shénime i lidh
apo i konekton pér identifikim intern té automjetit dhe i dérgon né pérpunim.

- Moduli pér pérpunimin e dérgesave - i cili i interpreton dhe i deponon porosité-
dérgesat-shénimet, té cilat jané fituar apo kané ardhur prej modulit komunikues té
aktivizuar.

- Moduli pér vizualizimin dhe krijimin e raporteve - i cili tregon té dhénat pér
automjetet né bazé té vlerave té pérpunuara, duke ia ofruar shfrytézuesit né formén apo
pérshtatjen ge ai i ka kérkuar.

Ekzistojné disa ményra pér t’u integruar apo implementuar tri modulet e fundit
dhe kjo varet nga ai qé e ndérton kété aplikim dhe me géllimin e tij, por kéto tri module
zakonisht integrohen né njé aplikim té vetém.

Ky aplikim, kur tri modulet e fundit jané té integruara né njé térési, éshté i
pérshtatshém tek rastet kur pérdoret pér njé numér jo té madh té automjeteve (deri ne

100 sish) dhe kur kéto automjete i takojné njé kompanie apo firme té vetme.
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Mirépo, nése kété sistem pér monitorim ua ofrojmé pér pérdorim kompanive té
ndryshme, té cilat kané njé numér té madhe té automjeteve me parametra té ndryshém
dhe me kérkesa té ndryshme ndaj tyre pérgjaté monitorimit, atéheré ndarja e modulit
komunikues sjell kéto pérparési:

- Scalability (shkallézim) — i cili nénkupton se me rritjen e ngarkesés pér
automjete apo pér shénime mund té shtojmé pjesé (té rritet performanca e aplikimit) né
modulin komunikues, si¢ jané, pér shembull, migrimi nga njé version aktual i bazés sé
shénimeve né version mé té ri, pastaj krijimi i skripteve té reja, inkorporimi i kérkesave
té reja né aplikim etj.

- Redundand (shtesa, teprica) — qé nénkupton situatén ku pjesé té modulit
komunikues mund té marrin rolin e tjetrés, nése ajo déshton.

Té metat potenciale té kétij sistemi apo késaj pérzgjedhjeje jané vonesat shtesé
né shpérndarjen (dérgimin) e té dhénave dhe ndérlikueshméria e konfigurimit té téré
sistemit.

Ky punim e pérshkruan arkitekturén e modulit komunikues té projektuar pér té
pranuar shénime apo té dhéna nga njé numér i madh i automjeteve, duke pasur vonesa
minimale né dérgesa apo shpérndarje dhe gjithashtu duke pasur si mundési dhe

mbéshtetje efektin Redundand.
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6.2 Arkitektura e pérgjithshme

6.2.1 Moduli komunikues FM 1100 i pérdorur né aplikimi AVLTriola
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Fig. 32. Modulit FM 1100

Skema e realizuar e pajisjes apo modulit pér monitorimin e objekteve qé jané né

lévizje do té dukej si né figurén e méposhtme 33.

Fig. 33. Lidhja e moduleve té marrésit GPS, antenés dhe furnizimit
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- Karakteristikat kryesore té pajisjes (modulit) pér monitorim té
automjeteve jané té tilla gé kané njé dizajn shumé kompakt duke mbérthyer né
vete komponenté elektroniké bashkékohoré me shkallé té larté té integrimit, sic
éshté:

- GPS moduli FM1100
- GSM/GPRS dhe linku komunikues SMS
Gjithashtu éshté me réndési té theksohet se ky modul éshté i dizajnuar pér
monitorim aktiv dhe pasiv té automjeteve.
Arkitektura Harduerike e pajisjes pér monitorimin e automjeteve éshté e treguar

si né figurén e poshtme 34.

GSM/GPRS dhe Daljet MMC >

!

Fig. 34. Skema e modulit komunikues FM1100
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- Moduli GPS

Moduli GPS éshté i pérbéré nga antena e cila mund té jeté e lidhur pérkohésisht
dhe né ményré permanente duke pasur pér gellim apo duke kryer rolin e pranimit té
sinjaleve nga satelitét qé gjenden né orbité.

Moduli GPS ka pér detyré té béjé pérpunimin apo procesimin e té dhénave
(shénimeve) té cilat arrijné népérmjet antenés apo marrésit té sinjaleve dhe né bazé té
kétyre té dhénave gé arrijné, formohet porosia né lidhje me shpejtésing, pozicionin,

kohén etj., fig. 35.

Mikral e
GSM/GPRS dhe Daljet MMC >

Fig. 35. Skema e modulit komunikues FM1100
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- Moduli GSM/GPRS

Linku komunikues GSM/GPRS éshté i nevojshém pér té realizuar monitorimin
aktive t€ automjetit dhe ka pér detyré primare qé t’ia pércjellé koordinatat gendrés GPS
ose mé konkretisht duhet t’ia pércjellé gendrés kontrolluese gjerésing, gjatésing,
lartésiné dhe kohén reale pér automjetin e caktuar.

Gjithashtu kétu ekziston edhe mundésia e konfigurimit té pajisjes pérmes dérgimit
té SMS-ve, p.sh., duke dérguar njé SMS me pérmbajtje _ setparam 1271 21201 (kéta
numra ndryshojné varésisht nga provajderi apo shpérndarési i internetit dhe gé né rastin
toné éshté Vala) né numrin e kartés gé gjendet né modulin GSM/GPRS mund té
konfigurohet pajisja edhe nga distanca.

Me kété rast, népérmjet késaj SMS-je, ku numrat e dhéné pas fjalés sé parme jané
parametra té shpérndarésit té rrjetit (internetit), ne e konfigurojmé modulin e vendosur
né automjet nga ciladogofté distancé.

Gjithashtu edhe antena standarde GSM mund té integrohet me antenén GPS.

Komunikimi kétu realizohet pérmes modemit GSM, shérbimeve SMS dhe GPRS.
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dhe Daljet

MMC *

Fig. 36. Moduli GSM/GPRS

- Karta MMC

Karta MMC ka pér géllim té sigurojé memorie té déshiruar pér lokacionin e
bufferi-it (kujtesés), ndérsa né rastin kur ekziston monitorimi pasiv, qé éshté rezultat i
mospranimit té sinjaleve nga sistemi satelitor GPS pér arsye té ndryshme, si¢ jané
pengesat pérgjaté rrugétimit té sinjalit prej sistemit satelitor GPS né marrés GPS,

atéheré karta MMC shérben si medium i cili ka pér detyré t’i transmetojé té dhénat e
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mbledhura né gendrén pér monitorim pér t’i pérdoruar ato shfrytézuesi i caktuar né

kohén e caktuar.

|
N N,
1

Fig. 37. Skema e modulit komunikues FM1100

Hyrjet dhe daljet

Katér hyrje diskrete mundésojné monitorimin e statusit té automjetit (motori
punon/nuk punon, pastruesi i borés Iéshuar / jo l1éshuar) etj.

Kurse katér dalje rele mundésojné drejtimin e sistemit né automjet (bllokimi i
motorit ose automjetit/ drejtimi i pastruesit té borés) etj.

Gjithashtu é&shté me réndési té theksohet se ekziston mundésia e zgjerimit

(shtimit) t& numrit dhe tipit té hyrje-daljeve né ményré té pakufizuar.
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Moduli
GPS
Mikrol Jleri
Moduli Kartela
GSM/GPRS MMC >

Fig. 38. Skema dhe dukja e modulit komunikues FM1100
- Mikrokontrollori
Mikrokontrollori bén pranimin dhe dérgimin apo transmetimin e té dhénave,
siguron logjikén e punés sé pajisjes si dhe mundéson ekzekutimin e thjeshté té
funksioneve PLC. (Ristic, 20010)
Y

Moduli
GPS

[ e o
GSM/GPRS dhe Daljet MMC >

1

Fig. 39. Skema e modulit komunikues FM1100

Mikrokontrollori lidh nénsistemet e pajisjes pér monitorim, té cilat do t’i

sgarojmé né vazhdim.
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6.3 Nénsistemet e modulit komunikues

Moduli komunikues pérbéhet prej disa nénsistemeve, ndérsa nga konstruktimi
dhe interaksioni i kétyre nénsistemeve varet e téré puna e modulit komunikues.

Nénsistemet kryesore jané:

Nénsistemi konfigurues

Nénsistemi aktivizues dhe

Nénsistemi dhénés

6.3.1 Nénsistemi konfigurues

Né abstrakasionin e nivelit mé té larté cdo automjet i monitoruar éshté njé objekt
gé identifikohet me vlerén unike 64-ditéshe (VVehicle UUID, gé paraget njé identifikator
té unifikuar universal dhe paraget njé standard unifikues té pérdorur pér ndértimin e
softueréve, i cili éshté njé standard nga Fondacioni i Hapur pér Softuer OSF).

Varésisht nga ményra e komunikimit me automjetin, porosia e pranuar apo
enkapsulimi transportues, duhet analizuar né ményreé té tillé gé kjo dérgesé t’i bashkohet
identifikatorit pérkatés (pér té ditur se kjo informaté cilit automjet i takon).

Detyré e sistemit konfigurues éshté gé me kérkesén e modulit pér pérpunim té
regjistrojé apo ¢regjistroje automjetin e caktuar.

Pastaj detyré tjetér e kétij nénsistemi éshté qé té béjé regjistrimin ID apo

identifikatorin e automjetit dhe té dhénat shoqgéruese, té cilat mjaftojné pér t’u definuar
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ményra ¢ komunikimit me automjetin, pastaj kéto porosi t€ pranuara t’i shoqérojé
identifikatori si dhe té dijé pikén komunikuese pér t’i dérguar kéto porosi.

Cregjistrimi  thjesht fshin identifikatorin e dhéné nga bashkésia e
identifikatoréve té regjistruar.

Konfigurimi paragitet apo prezantohet pérmes njé file-i XML, struktura e té cilit
éshté paraqitur si mé poshté:

<?xml version=""1.0"" encoding=""UTF-8""?>

<IELEMENT vehicleConfiguration

(e164MSISDN?, vID?, reportingURL, forwardingURL+)>

<IELEMENT el164MSISDN (#PCDATA)>

<IELEMENT vID (#PCDATA)>

<IELEMENT reportingURL (#PCDATA)>

<IELEMENT forwardingURL (#PCDATA)>

<IATTLIST forwardingURL

type (master|backup) ""master**

>

Struktura e dokumentit t& konfigurimit

<?xml version=""1.0"" encoding=""UTF-8"?>
<IDOCTYPE vehicleConfiguration

SYSTEM "vconf-1.0.1.dtd"">
<vehicleConfiguration>
<e164MSISDN>+37744116015</e164MSISDN>

<reportingURL>
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sms:MSISDN:+ 37744116018
</reportingURL>
<forwardingURL>
rmi://localhost:1100/CommReport
</forwardingURL>

</vehicleConfiguration>

Shembull i dokumentit té konfigurimit.

Né strukturén e dokumentit elementi vID nuk duhet té ngatérrohet me
identifikatorin Vehicle UUID.

Ky element éshté i domosdoshém pér té identifikuar automjetin i cili porosité i
dérgon népérmijet thirrjeve RMI (Remotely Method Interface). Performancat e kétyre
thirrjeve nuk jané kritike, megenése kérkesat pér regjistrim dhe ¢regjistrim jané té rralla
né raport me ngarkesat gé paragiten pérgjaté njoftimeve gé béhen pér pozicionin e

automjeteve.

6.3.2 Nénsistemi aktivizues

Pajisja pér pozicionim e vendosur né automjet i dérgon té dhéna pérmes rrjetit

GSM, shpérndarja e té cilit mundéson komunikim nga cilado piké ku automjeti mund té

jeté i pozicionuar pérgjaté rrugétimit. Dy ményrat mé té réndomta té komunikimit jané
ajo népérmjet porosive SMS dhe tjetra népérmjet lidhjes GPRS.

Komunikimi SMS praktikohet réndom pér porosi me frekuenca té vogla,

d.m.th. sé paku njé komunikim ¢cdo pesé minuta. Né kushte ideale, njé pajisje mund té
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dérgojé 10 — 12 porosi né minuté duke pasur parasysh gjithnjé se shpenzimet e
komunikimit do té rriten sa mé shpesh gé dérgohet porosia pér minuté dhe nga ky shkak
pér komunikime té shpeshta dhe mé pak té kushtueshme preferohet lidhja GPRS.
Enkapsulimi (pérmbajtja) transportuese e porosive SMS né vete pérmban identifikatorin
e pajisjes mobile (marrésit GPS), i cili dérgon porosi [25] dhe né bazé té késaj té dhéne
porosia e pranuar pa u hamendur mund t’i bashkohet identifikatorit té shoferit. Lidhja
GPRS shfrytézon enkapsulimin TCP/IP dhe pasi adresa IP e sistemit, gé éshté né
distancé (automjet), éshté e paparashikueshme, atéheré identifikimi béhet né bazé té
pérmbajtjes té veté porosisé.

Formati i porosisé sé pranuar éshté i llojit TAIP (Trimble ASCII
Interface Protocol), i cili ka té rezervuar shifrén me katér fusha pér té shénuar tog-un e
automjetit. Kjo fushé, sé bashku me adresén e serverit né té cilén mesazhi arrin,
pérdoret pér té identifikuar automjetin né sistem. Identifikimi i porosive (mesazheve)
duhet té pérdoré strukturén e té dhénave, pérbérja e sé cilés éshté mé e vogél se linearja
(O(y) me géllim gé té shmanget ngadalésimi pérgjaté identifikimit té automjeteve me

rritjen e regjistrimit té numrit t& automjeteve né sistem.

6.3.3 Nénsistemi dhénés (transmetues)

Mesazhet apo dérgesat e identifikuara dhe t€ marra duhet t’i pércillen modulit
pér pérpunimin e té dhénave. Performanca e Kkétij sistemi né ményré kritike ndikon né
pérdorshmériné e téré sistemit, prandaj mesazhet duhet té dorézohen me vonesat mé té

vogla té mundshme.

127



Arkitektura e sistemit lejon ményra té ndryshme té bartjes (transmetimit) té
mesazheve té pércjella. Né shembullin e rastit me lart jané pérdorur thirrjet RMI (Readli
Method Interface). Kjo metodé e thirrjes né kompjuteré nga distanca, nuk éshté ményra
mé e shpejté pér bartje apo transmetim té té dhénave, por ka pérparésiné e
implementimit té lehté.

Né ményré qé té shmangim shpenzimet e médha té telefonisé fikse (pérgjaté
bartjes) pér shkak té serializimit dhe deserializimit té objekteve té komplikuara, né
thirrjet si argument shfrytézohet vetém tipi i thjeshté i té dhénave, si¢ éshté: string, int
dhe long. Njé nga pasojat e késaj gasjeje sipas kétij nénsistemi éshté se gabimet

komunikohen népérmjet kodeve numerike dhe jo népérmjet pérjashtimeve.

6.4 Implementimi programor

Gjuha Programuese Java e versionit té ri ka disa pérparési né raport me sistemet
e versioneve paraprake, disa nga té cilat intensivisht pérdoren né modulin e
komunikimit, si¢ jané:

- Tipat gjeneruese té cilat paragesin kodin burimor, i cili punon me strukturén e
pérgjithshme té té dhénave, si¢c jané listat dhe grupet (nuk ka nevojé té béhet
konversioni eksplicit i tipave).

- Klasat standardizuese té programit konkurrues (paketa Java.util.concurrent), té
cilat thjeshtojné punén e operacioneve projektuese konkurrente.

- Gjenerimi dinamik i klasave pér thirrjet RMI. Nése té dy palét né komunikim,
p.sh., pérdorin JDK 1.5, atéheré nuk ka nevojé té pérdoret pérkthyes RMI (pérpilues apo

kompilator).
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6.4.1 Komunikimi SMS

Pranimi apo marrja e mesazheve tekstore nga ana e aplikimit éshté e mundur pér
t’u kryer né€ disa ményra:

- Duke shfrytézuar modemet GSM, té cilat jané té lidhura drejtpérdrejt né
kompjuterin ku ekzekutohet aplikimi. Kjo nénkupton komunikimin népérmjet porteve
asinkrone, qé d.m.th. se pér implementimin e Java-s duhet té shfrytézohet apo té
pérdoret biblioteka jostandarde pér ta zgjeruar platformén Java (javax.comm).

- Duke shfrytézuar modemin GSM, té lidhur né pajisjen e rrjetit special, né
¢’rast modemi komunikon pérmes enkapsulimit né rrjedhén e té dhénave TCP. Formimi
I komandave modem dhe interpretimi i té dhénave té marra éshté njé&jté si né rastin e
paré.[26]

- Duke shfrytézuar (pérdorur) enkapsulimin e SMS-ve né kanalin drejtues
(kontrullues) té lidhjes bazé apo primare ISDN (Integrated Services Digital Netwrok).
ISDN éshté lidhje telefonike jashtézakonisht e shpejté e spektrit té gjeré alternativ pér
transferin e té dhénave dhe zakonisht pérdoret pér sistemin DTVC, i cili kérkon gjatési
valore té shpérndaré pér transferimin e video dhe audiosinjaleve. Pér kété lloj lidhjeje
kérkohet njé marréveshje e posagme me operatorin e telefonisé mobile né ményré qgé té
zgjidhet ¢éshtja e adresimit dhe rutimit té dérgesave SMS.

Né zbatimin apo implementimin aktual t¢ modulit t&¢ komunikimit jané pérdorur
dy versionet e para té cilat i pérmendém mé lart, por edhe pérdorimi i versionit té treté
nuk do té ishte puné e véshtiré. Protokolli komandues i modemit éshté i implementuar

né formén automatike, i ndaré nga metoda fizike e komunikimit. Protokolli i modemit
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GSM ka njé numér té konsiderueshém té porosive asinkrone né ményré gé pajisja
(makina) do té duhej té jeté e afté pér marrjen e mesazheve té tilla né c¢farédo kohe,
madje edhe né rastet kur éshté duke pritur pér miratimin ose refuzimin e ndonjé mesazhi
tjetér. SMS-ja nuk éshté e kufizuar né kohé pér shkak té kufizimit té rrjedhjes
maksimale té dérgesave népérmjet njé modemi. Duke i shtuar numra té médhenj té
modemeve nuk éshté e mundur té€ kemi rritur dukshém kohén e pérshpejtimit té sistemit

apo dérgeseés.

6.4.2 Komunikimi GPRS

Dérgesat qé arrijné pérmes GPRS-sé enkapsulohen né rrjedhjen e té dhénave
TCP. Komunikimi GPRS mundéson njé frekuencé mé té madhe té dérgimit té té
dhénave né raport me komunikimin SMS.

Né kushte ideale, népérmjet SMS-ve mund té rezultojé mé sé shumti njé mesazh
apo dérgesé né ¢do 5 sekonda, ndérsa nése pér GPRS pérdoret njé kanal dhénés me
shpejtési 13 kb/s dhe presupozohet gé madhésia mesatare e njé dérgese éshté prej 100
shenjave, atéheré brenda 1 sekonde do té mund té dérgoheshin 16 dérgesa té kétij lloji.
(EtsiGsm, 2007)

Né versionet e hershme té Java-s ményra e vetme pér pranim té té dhénave me
disa kanale TCP ka nénkuptuar krijimin e lidhjes sé re pér ¢do kanal. Nése éshté dashur
gé ky sistem té shérbejé pér 100 lidhje, atéheré numri i nevojshém i lidhjeve do té
paragiste ngarkesé té theksuar pér memorien dhe ngarkesé pér procesorin e sistemit,
prandaj pér kété arsye né versionet vijuese té Java-s éshté futur pakoja pér komunikim

multipleksues (java.nio).
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Implementimi aktual i modulit komunikues krijon njé lidhje (fije) té vecanté pér
secilin port TCP té vecanté, ku priten té dhénat prej automjeteve, derisa té gjitha lidhjet
nga ai port multipleksohen népérmjet klasés java.nio.

Né kété ményré fitohet skalabilitet i nevojshém pa pasur nevojé t‘i njohim
gérshetimet (ecurité) me pikat fundore té komunikimit.

Megenése TCP logjikisht paraget rrjedhén e pandérpreré té té dhénave, atéheré
né pranim té té dhénave do té duhej té béhej sekuenca (renditja) né ményré qé té
klasifikohen disa porosi.

TAIP - 1 shfrytézojné shenjat “mé e madhe” apo “mé e vogél” si njé kufizues
apo delimiter pér dérgesat ose mesazhet, késhtu gé kjo rrjedhje e shénimeve mund té
klasifikohet né dérgesat e kérkuara sipas kétyre shenjave.

Identifikimi i automjeteve, duke pérdorur GPRS-né éshté mé i komplikuar sesa
ai gé béhet pérmes SMS-ve megenése nuk ka enkapsulim transportues té jashtém, i cili
do ta pérmbante identifikatorin e dérguesit dhe né parim géndrueshméria e adresave IP
té largéta nuk mund té llogaritet.

Prandaj, identifikimi i automjeteve do té duhej té béhej népérmjet targave té
automjetit té shkruara né mesazh apo dérgesé, e cila analizohet sipas sekuencés
(ndarjes) sé kryer.

Kjo pérzgjedhje e modulit komunikues né sistemin pér monitorimin e
automjeteve mundéson skalabilitet mé t€ miré dhe redundance té téré sistemit duke
ménjanuar kompleksivitetin e konfigurimit dhe vonesat e médha potenciale né thirrjen e

sistemit.
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Arkitektura dhe implementimi i modulit komunikues té pérshkruar dhe té
zgjedhur si mé lart pérmban njé pérparési duke i ulur t¢ metat né minimum pérmes

implementimit té mekanizmave né sistemin e zhvilluar Java.

6.5 Pérshkrimi i Serverit AVLTriola i cili pérdoret pér monitorimin e

automjeteve dhe kérkesat e tij

Né vazhdim do té sgarohet dhe do té jepen informacione né lidhje me kérkesat
harduerike dhe softuerike té serverit AvIT, i cili funksionon né kuadér té firmés NTSH
"TRIOLA", e cila ofron shérbime t& monitorimit dhe menaxhimit té automjeteve né
distancé, duke e pérshkruar arkitekturén dhe komponentét té cilét karakterizojné kété
server.

Akronimet té cilat pér sqarim do t’i pérdorim né vazhdim té punimit do té jené:

DB — Data Base

RDC — Remote Desktop Connection

SMPP — Short Message Peer-To-Peer Protocol

SMTP — Simple Mail Transfer Protocol

VPN — Virtual Private Network

WS — Web Services

6.5.1 Kérkesat harduerike dhe softuerike té serverit AVLTriola

Kérkesat minimale harduerike pér serverin AVLT dhe konfigurimin softuerik

minimal jané dhéné mé poshté.
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Kérkesat minimale hardwerik

Motherboard ..........ccccoevviveiieiec e Motherboard Server (Intel ose tjetér) me
njé port COM te lire dhe/ose njé USB
slot

e (0 100= 110 ] OSSR Xeon Dual-Core 2.0GHz (could be x86
0se x64 architecture)

HDD oo 1 physical drive for AVL server
software (min 100GB). RAID 1 is
recommended.

1 physical drive for DB,

minimum 200GB (in average 1

device stores 0.5MB/dayl).

RAID 1 is recommended.

1 physical drive for backups, minimum

500GB. RAID 1 is recommended.

RAM MEMOIIA.......cciiiiiiieieie e 4GB DDR2

Karta NIC par rrjet.......ccoovvenenenineiinins 10/100/1000 Mbit/s Ethernet
Modemi GSIM .......covvviriiiierceeeeeee e, Modem COM/G10

TBHEIA o Hot Swap, DVD-RW

Kérkesat minimale softuerike
Serveri duhet te plotésojé kérkesat software
SINE VIJIM SO..ceiiiiiiiiec e Microsoft Windows Server

Standard Edition 2003, 2008, 2012
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Baza e té dhénave ................

Web Serveri...coooocceeeeeeeeen..

Microsoft .NET Framework

Oracle Java Platform (JDK)

134

(mund té jeté version x86 ose x64)
Ai duhet té jeté sistemi kryesore
operativ dhe nuk mund té jeté i
instaluar né PC software Virtual.
Microsoft SQL Server Standard
Edition

2000, 2005, 2008, 2008 R2, 2012;
(mund té

jeté version x86 ose x64)
Microsoft SQL Server management
Studio

autentifikim nga Windows pér t’u
loguar né

SQL Databazé!

Microsoft Internet Information
Services (11S)

6.0,7.0, 7.5 cili

duhet instaluar para se té instalohet
AVL

Serveri.

4.0 and 3.5 SP1
Standard Edition 6 Update 14 ose

version mé



i larté ,Version pér x86 (32bit)

software

Sé paku shpejtési prej 10Mbits
Internet KONeksioni ..........cccceovveveiniiiciinnnns Static IP address

TCP: 80 — for Server Management
Portet gé duhet té kené gasje nga jashté ......... web

interface and TAVL tracking

program

connection. TCP/UDP: 4000 — for

incoming

data from tracking units. TCP: 4001

— for

units remote configuration.

Duhet té jeté i aktivizuar dhe
Remote Desktop Connection (RDC) .............. informacioni

vijues duhet té jepet nga menaxheri

i firmés

Triola:IP, Emri i shfrytézuesit,

Paswordi

Ajo gé duhet té& kemi kujdes para instalimit:
Té& arrijné e-mail-at paralajmérues, pastaj krijimin e llogaris€ SMTP pa pérgjigje
kthyese

Informacione té nevojshme:
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* host server SMTP

* port server SMTP

* Emri 1 pérdoruesit dhe fjal€kalimi pér hyrje

Lidhja me serverin SMTP duhet té jeté e liré (pa SSL dhe TLS) pér té dérguar
SMS dhe paralajmérime té ndryshme.

Nése modemi COM/G10 Triola do té pérdoret pér té dérguar SMS nga serveri,
atéheré modemi me kartén SIM té vendosur duhet té jeté i lidhur me njé nga portet
COM té serverit.

Nése planifikojmé té pérdorim shérbimin SMPP né vend té modemit Triola,
atéheré duhet té japim informacion pér kété lloj konfigurimin para se té fillojmé
instalimin.

Né qofté se i pérdorim hartat e Google-s, atéheré duhet kérkuar kodi API nga

Google.

6.5.2 Arkitektura e serverit AVL —Triola

Arkitektura e serverit AVL Triola éshté paragitur né figurén e méposhtme 40.
Serveri AVLT pérmban apo pérbehet prej serverit aviT DB, serverit aviT data, serverit
avlT SMS, serverit avIT, aplikimit dhe interface-it té pérdoruesit. Modulet lidhen me
serverin mbi portet TCP ose UDP. Te dhénat GPRS nga modulet procesohen né
serverin avIT data.

Serveri AvIT SMS lexon té gjitha té dnénat nga pajisjet té cilat barten népérmjet
SMS-sé duke i pércjellé ato tek serveri data aviT.

Serveri AvIT analizon trafikun né hyrje dhe kryen funksionet paralajméruese.
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Paralajmérimet mund té dérgohen te shfrytézuesi népérmjet SMS-sé apo e-mail-
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Fig. 40. Arkitektura e serverit AVL — Triola

6.5.3 Komponentét e Serverit AVLT

Baza e té dhénave AvIT 2
Baza e té dhénave AvIT2 ruan objektet, modulet, kartat SIM, APN-té dhe

informacionet e llogarive té serverit aviT.

GeoDB

GeoDB ruan lokacionin gjeografik té informatave tekstuale (GeoKodimi).
GeoDB ruan vendin, gytetin dhe informacionet e garkut (rrethit). Aplikimi AvIT pérdor
informacionin GeoDB né listén e objekteve pér té shfaqur pozicionin e sakté té objektit.

Informacioni GeoDB i pérdorur gjithashtu né avIT raporton ndalesat pérgjaté udhétimit.
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Shérbimet e Data Serverit AVLT

Shérbimi i Data serverit merr té dhénat nga TCP dhe kanalet UDP prej
moduleve: trajton lidhjet, béhet deshifrimi i té dhénave dhe futja e tyre né bazén e té
dhénave avIT2.

Ky shérbim éshté pérgjegjés pér konfigurimin e modulit nga larg (distancé).
Serveri i té dhénave bashkévepron me shérbimet e Serverit SMS dhe shérbimet e
Serverit avIT. Logu apo lista e Data serverit mund té shihet né lokacionin e pérshkruar

népérmjet sintaksés: <disk>:\AvlServer3\logs\dataserver2.log.

Shérbimi i Serverit SMS AVLT

Shérbimi i Serverit SMS éshté pérgjegjés pér dérgimin dhe pranimin e SMS-ve.
Shérbimi i Serverit SMS éshté njé interface midis serverit, modemit GSM (Komandat
AT) dhe shérbimit SMPP.

Logu (lista) mund té shihet né: <disk>:\AvlServer3\logs\SMSServer2.log.

Shérbimi i Serverit AVLT

Shérbimi i1 Serverit AVLT analizon pakon e té dhénave hyrése, kap ngjarje,
pérpunon proceset paralajméruese me SMS dhe e-mail-a. Proceson pér serverét anésoré
geofencing dhe paralajmérime té tjera. Logu (listat) mund té shihen né:

<disk>:\AvlServer3\TaviServer\logs\.

Shérbimi i mbikéqgyrjes

Eshté shérbim i besueshém dhe shumé i réndésishém. Né rast se ndonjé nga

shérbimet e serverit AvIT ndalon pér ndonjé arsye té panjohur ose pér ndonjé gabim,
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atéheré shérbimi i mbikéqgyrjes né ményré automatike e rifillon shérbimin e ndalur dhe e
njofton administratorin e serverit pér problemin népérmjet SMS-sé. Modulet mund té
vendosen ose té rregullohen pér té dérguar té dhéna duke pérdorur SMS. Né rast té
bllokimit t& SMS-ve nga modulet ose ndonjé nga burimet e tjera, administratori i

serverit gjithashtu do té informohet népérmjet SMS-sé rreth kétij bllokimi.

Interface-ét
Shérbimet e interface-it (ndérlidhjes) t€ Ueb té serverit AVLT japin hyrje té
sigurt pér Kklientin e aplikimit aviT dhe ky shérbim éshté i vendosur né lokacionin e

pérshkruar sipas sintaksés: disk>:\AvlServer3\WebServices\TavIWebService

Menaxhimi

Menaxhimi éshté si njé interface uebi dhe pérdoret nga administratorét e
serveréve dhe integruesit pér t¢ menaxhuar llogari, objekte té regjistruara, module, karta
SIM dhe té tjera. Pérshkrimi i ploté i menaxhimit éshté i pérshkruar né “TAVL
Management User Manual”, gé éshté i vendosur né <disk>:\AvlServer3\Management.

Aplikimi éshté i lejuar nga

http://<serverlpAdress>:<port(optional)>/management.

Aplikimi Web i AvIT
Aplikimi web i AVIT éshté i thjeshtésuar dhe pérbén njé zgjidhje té pérshtatshme
pér Klientét e AvIT, gé lejon gasje népérmjet uebit. Ky mund té pérdoret edhe nga

pajisjet mobile ose telefonat celularé me gasje né internet.
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Hartat google

Aplikimi avIT mbéshtet hartat google pér té shfaqur objekte né té. Pér té
mundésuar shfagjen e hartave google né serverin avIT, duhet t’i gasemi opsionit Google
Maps API. Pér té pasur gasje pér kodin API té Google-s duhet vizituar fagja
http://code.google.com/apis/maps/ .

Pérgjaté regjistrimit, do té na kérkohet té vendosim 1P ose DNS adresat.

Duhet pasur kujdese se hartat google do té jené té lejuara vetém pér IP adresat
ose DNS.

Shérbimi i hartave google web éshté i vendosur né lokacionin e pérshkruar mé

poshté sipas sintaksés: disk>: \AvIServer3\WebServices\GoogleMaps.

Mbéshtetja

Serveri aviT duhet té instalohet dhe té mirémbahet vetém nga specialistét e
ndérmarrjes Triola, mbasi kjo kompani nuk éshté pérgjegjése pér performancén e
serverit avIT, nése dicka éshté instaluar apo éshté modifikuar (lévizur, rikonfiguruar ose
tjetér) nga njé palé e treté. Para instalimit té serverit avIT Kklienti duhet té pérmbushé
kérkesat harduerike dhe softuerike té pérshkruara né pjesén e kérkesave dhe
informacionin e listuar mé poshté:

+ konfiguracioni aktual i harduerit dhe softuerit.

* IP e jashtme e serverit, VPN IP (nése pérdoret), arkitektura e rrjetit.

* SMTP "avlt-noreply @ somehost”, informacioni i llogarisé: serveri IP, porti,
gasja, fjalékalimi etj. (nése pérdoret).

* Shérbimi SMPP (nése pérdoret), informacioni i llogarisé: serveri IP, porti,
gasja, fjalékalimi etj.

» Kodi API i hartave Google (nése pérdoret), shih seksionin e interface-e.
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+ Lidhja RDC me gasjen e administratorit, fjalékalimi.

» Kontaktet e administruesit té serverit (numri i drejtpérdre;jté i telefonit, adresa e
postés elektronike etj.).

Té dhénat, konfiguracioni dhe portet RDC duhet té hapen para instalimit té

serverit.

Administrimi

Serveri avlT automatikisht kryen punét e mbéshtetura nga baza e té dhénave
avlT2. Ky server vepron si i ploté dhe i pjesshém duke i ruajtur kopjet rezervé né njérin
nga disget logjike té serverit.

Regjistrimet né server duhet pastruar rregullisht nga folderi

<disk>:\AvlServer3\logs\ .

6.6 Ményra e funksionimit té sistemit GPS

Marrési GPS e pérllogarit pozicionin népérmjet dérgesave nga satelitét e sistemit
GPS, meqé dérgesat né vetvete pérmbajné kohén shumé precize né té cilén dérgesa
éshté dérguar nga sateliti né drejtim té Tokés.

Secili satelit i sistemit satelitore GPS né ményré té pandérpreré, pérveg dérgimit
té kohés precize té nisjes sé sinjalit, né té njéjtin moment dérgon edhe informatén
precize né lidhje me vendndodhjen (orbitén) e satelitit, shénime kéto gé quhen efemeris
dhe pozicionin jo fort preciz té satelitéve té tjeré (shénimet almanak).

Marrési GPS, né bazé té asaj se kur mbérrin sinjali nga sateliti tek ai, e

pércakton distancén nga secili satelit ve¢ e vec.
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Duke pérdorur gjeometriné dhe trigonometriné (matematikén), marrési GPS, né
bazé té késaj largésie té llogaritur, e pércakton pozicionin e sakté duke e dhéné kété
informaté né formén e lexueshme pér shfrytézuesin si gjerési dhe gjatési gjeografike.

Pér t'u pércaktuar sakté pozicioni dydimensional jané t€ nevojshme s€ paku
sinjalet e tre satelitéve, kurse pér pozicionin tredimensional duhen sinjalet e sé paku
katér satelitéve. Megenése sistemi i posedon 32 satelité, atéheré shpesh ndodh gé té
kemi sinjale nga mé shumé se 4 satelité, gé na ndihmon té kemi pozicionin sa mé té
sakté dhe preciz, duke shmangur ndikimet apo refleksionet e atmosferés. (Grubs, 2009)

Pér té funksionuar sistemi GPS (Zogg, 2002) satelitét duhet té dérgojné shénime
shumé té sakta né lidhje me kohén e dérgimit té informatave né drejtim té Tokeés. Pér
kété satelitét jané té pajisur me oré pér té treguar kohén reale dhe nga ky shkak pérdoren
orét atomike té vendosura né secilin satelit té sistemit.

Edhe pse kéto oré gjenerojné kohé reale dhe té sakté (me gabimin prej njé
sekonde né disa miliona vjet), pér shkak té shpejtésisé shumé té madhe qé satelitét
sillen rreth Tokés, né bazé té teorisé sé relativitetit ndodh ngadalésimi i punés sé oréve
né satelit. Ky ngadalésim éshté diku 38.6 mikrosekonda pér ¢do dité pune, e qé pas
punés disaditéshe béhen gabimet né pércaktimin e pozicionit né Toké pér shkak té
ngecjeve té orés.

Pér kété arsye pas cdo periudhe disaditore népérmjet radiosinjaleve béhet
korrigjimi (kolaudimi) i kétyre oréve me ato gé jané né marrés GPS, me géllim té
eliminimit té kétyre gabimeve.

Sistemi GPS deri mé tani &shté i vetmi shembull praktik se si teoria e relativitetit

ndikon né punén e sistemit duke ngadalésuar kohén pér shkak té shpejtésisé sé madhe té
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lévizjes né raport me Tokén gé gjithashtu kété sistem e bén mjaft té réndésishém edhe

pér kérkime shkencore té késaj natyre.
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Fig. 41. Skema funksionale e sistemit pér monitorimin e automjeteve [30]

6.6.1 Mbikéqyrja e automjetit népérmjet kompjuterit

Cdo shfrytézues népérmjet internetit mund té b&jé monitorimin e automjetit me
kusht gé paraprakisht té jeté i regjistruar né gendrén monitoruese. Pér shérbimet e
monitorimit paguhet parapagimi dhe se né kushtet e regjistrimit shfrytézuesi merr emrin
e shfrytézuesit dhe fjalékalimin gé té mund té keté akses né aplikimin ueb, gé ka té béjé
me té dhénat e automjetit.

Pér kété formé té mbikéqyrjes apo monitorimit mjafton qé shfrytézuesi té keté
njohuri elementare né lidhje me internetin dhe kompjuterin, si¢ éshté Internet Explorer

apo Mozilla.
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| gjithé softueri dhe hartat e nevojshme jané té instaluara né serverin e gendrés
monitoruese, né ményré té tillé gé pér aksesim né aplikimin e Klientit nuk ka nevojé pér
ndonjé softuer té€ posacém, por nevojiten vetém emri i klientit dhe fjalékalimi.

Sistemi i mundéson shfrytézuesit té mbikéqyré pozicionin, shpejtésiné e lévizjes
si dhe drejtimin e lévizjes, rrugén e kaluar, si dhe njé mbikéqyrje té vecanté né lidhje me
dukuri gé paraqgiten né automjet pérgjaté kétij rrugétimi.

Matja e parametrave dhe detektimi i ngjarjeve té ndryshme né automjet béhet né
ményré automatike sikurse lokalizimi dhe monitorimi i automjetit gé béhet népérmjet
sistemit GPS.

Té dhénat barten népérmijet rrjetit té telefonisé mobile (Gsm/Gprs) dhe internetit,
gé i mundéson shfrytézuesit nga cilido vend té kontrollojé automjetin e veté, fig. 42.

Fox Lite mund té programohet ashtu si¢c e kérkon nevoja dhe rasti té dérgojé
informacione, duke i dérguar ato né perioda té caktuara.

Informacionet né formé vérejtjesh gé kané té béjné me gjendjen kritike né
automjet dérgohen népérmjet shérbimeve té internetit ose drejtpérdrejt né telefonin
celular me ané té mesazheve sms.

Fox Lite gjithashtu mund té lidhet edhe me sistemin e alarmit té automjetit, né
ményré té tillé gé né rast té gasjes sé paautorizuar automjetit, té alarmojé shfrytézuesit e
caktuar né lidhje, gé me kohé té ndérmarrin masa adekuate ose ka mundési edhe té béjé
bllokimin e punés sé motorit té automjetit.

Né kohén e sotme, pér sistemin satelitor monitorues dhe monitorimin né
distancé té automjeteve pérdoren edhe sinonime, si, p.sh., Lokalizimi Automatik i
Automjeteve (ang. AVL-Automatic Vehicle Location) ose Telelokalizimi (ang.

Telelocation).
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Ky sistem mund té béjé lokalizimin e pozités, vizualizimin e té dhénave pér
udhétimin e béré, raportimin né lidhje me udhétimin, identifikimin e zonave me réndési,
restriksionet né terren etj.

Shembull i pérdorimit té kétij sistemi mund té jeté sistemi pér menaxhimin e
autoparkut té spitalit, né ményré té tillé qé nése duhet njé automjet i ndihmés sé paré té
arrijé sa mé shpejt né njé lokacion té caktuar, atéheré i mundésohet personelit dispecerik
(té bazés) gé té shohé se cili automjet né terren éshté mé afér kétij lokacioni dhe té
urdhérohet té shkojé (pér njé kohé sa mé té shkurtér).

NEé figurén e méposhtme éshté dhéné skema e funksionimit té njé sistemi té tillé.

GPRS...éshté General Packet Radio Servis — bartja e té dhénave pa tela,
népérmjet rrjetit GSM

GSM.....&shté Global system for mobil comunication - sistem global pér
komunikim mobil

Sistemi satelitor monitorues dhe monitorim né distancé i automjeteve éshté njé
sistem i fugishém né menaxhimin e autoparkut (ang. Fleet Management) duke mundésuar

menaxhimin e njé numri t¢ madh té automjeteve né ményré efektive, fig. 42.

g ~ o I

.ﬁq. e
Satelt ~ “.\:-“‘-,_“

- Qﬂtefnet; \‘\‘ “"‘“ ““‘n.__‘ )
7 - N, T =T FaLite
® e

2 e ~ . *’/’,—-\\ _"‘-._: .
(_c.su meta __Loe-emt T Faslite
N - A =
P —_ .. f
f w
- ] e
x .
X FouLite <=
¥ - e
—_ il

Fig. 42. Pamja skematike e funksionimit t¢ AVL e sistemit Fox Lite
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Fig. 43. Aplikimi ueb - historiku i lévizjes sé automjetit

Ndér pérdorimet mé té popullarizuara éshté zbatimi i sistemeve té monitorimit
népérmjet GPS-sé né automjete. Sistemet e kétilla gjejné zbatim themelor duke
ndihmuar gjaté udhétimeve népér rrugé. Ndérsa sistemet mé té sofistikuara mund té

pérdoren edhe pér té dhénat si¢ jané: kilometrat e kaluar, njésimi i kohés, llogaritjet e

ndryshme statistikore etj.
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KAPITULLI VII: MONITORIMI | AUTOMJETEVE
NE REPUBLIKEN EKOSOVES PERMES SIT-it

7.1 Hyrje

Duke i béré njé véshtrim literaturés ekzistuese gé ka té béjé me sistemet
monitoruese té automjeteve, e né vecanti duke i studiuar kéto sisteme népérmjet formés
gé ofron aplikimi — demo, kemi arritur té kemi njé pasqyré té afért né lidhje me numrin
e madh té aplikimeve gé ekzistojné sot né boté pér kété géllim monitorimi.

Me kété rast jemi njohur gjithashtu edhe me karakteristikat specifike qé ofrojné
kéto aplikime. Gjithashtu, pérgjaté hulumtimit kemi ardhur né konkludim se secili nga
kéto aplikime, me géllim té depértimit sa mé shumé né treg dhe me géllim dedikimi pér
situata té caktuara, ofron mundési dhe karakteristika specifike.

Si rezultat i késaj situate éshté me réndési té thuhet se, kur vendosim pér té
marré né shfrytézim ndonjé aplikim té tillé, do té duhej domosdo té njohim
karakteristikat dhe mundésité gé ofrojné kéto aplikime dhe mé pas té pércaktohemi pér
até gé éshté mé i pérshtatshmi pér ndérmarrjen toné, duke pasur né konsideraté géllimin
e pérdorimit té aplikimit.

Ne kemi paré shumé nga kéto aplikime, té cilat do t'i pérmendim né vazhdim,
por edhe mé shumé se kag kemi grumbulluar njé numér t¢ madh té funksioneve dhe
roleve apo mundésive gé ofrojné kéto sisteme si térési né Evropé dhe mé gjeré. Né
vazhdim do té pérmendim njé numér té caktuar té aplikimeve té tilla, nga shumé sish sa

ekzistojné:

147



- AVL

- Protrack

- FOX FMS

- Eogle Eye

- Easy TRACK

- Fox Basic AVL

- GPS Plus (Fix 500)

- Almaks

- TRACK.SI

- NEXT GPS

- GPS — Arena

- Beosky.net

- GPS Fleet Tracking

- Navirec

- FM 1100 Flyer etj.

Disa nga funksionet dhe mundésité gé ofron kjo térési e sistemeve pér
monitorim do t’i pérshkruajmé né vazhdim:

- Monitorimi e lévizjes sé automjetit né kohé reale

- Detektimi i hapjeve dhe mbylljeve té dyerve té automjetit

- Kontrolli i temperaturés né motor

-Tasti alarmues né rast rreziku té caktuar

- Ngasja e paautorizuar dhe lajmérimi i gendrés sé kontrollit

- Videombikéqyrja nga distanca

- Audiokomunikimi me gendrén apo bazén
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- Printimi i dokumenteve(faturave) nga gendra né automjet dhe anasjelltas

- Moslejimi i ngasjes pérgjaté shtegut té caktuar

- Leximi i tensionit né akumulator dhe lajmérimi i zbrazjes sé vrullshme té tij

- Presioni né gomat e automjetit

- Ndarja e ngasjes pérgjaté orarit té punés dhe atij privat

- Shok-sensori pér "zgjuarjen” e pajisjes né rast aksidenti

- Bllokimi i punés sé automjetit nga distanca

- Bllokimi i lévizjes sé automjetit nga distanca hap pas hapi duke pérdorur releté
népérmjet pompés sé karburantit

- Bllokimi i sinjalizimit né automjet

- Mbyllja e dritareve, kur alarmi éshté ON

- Mbyllja e dyerve pa marré parasysh a éshté ON apo OFF alarmi

- Hyrja dhe dalja e personave nga automjeti dhe ulja e ngritja nga ndenjésja

- Kontrolli i oréve té punés

- Aktivizimi i sinjalit pér shoferin me rastin e tejkalimit té shpejtésisé sé caktuar

- Definimi i alarmeve pér situata té caktuara dhe pércjellja e kétyre alarmeve né
gendér apo bazé

Pérvec kétyre karakteristikave, qé béjné diferencén e gé nuk jané té vetmet,
ekzistojné edhe elemente té tjera qé jané té réndésishme né aspektin vizual dhe
dizajnues né lidhje me até se si na shfaget aplikimi, pastaj llojet apo formén e hartave gé
i kané pérdorur firmat pér té ndértuar aplikimet me géllim té prezantimit apo pér té
monitoruar lévizjen e automjetit si dhe ményrén e dizajnimit té raporteve té
pérmbledhura. Pér ilustrim po pérdorim dy variante, té cilat i ka pérdorur firma

TRIOLA né fazén e pércaktimit apo pérzgjedhjes sé aplikimit. Né figurén e méposhtme
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jané dhéné dallimet né ményrén se si shfagen raportet e ndryshme, fig. 45. dhe dukja e

automjetit né hartén e aplikimit fig. 44.
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Fig. 45.b. Raportet analitike té nxjerra nga aplikimi

Te shumica e aplikimeve kemi vérejtur se njé element shumé i réndésishém, sic
éshté shpenzimi i karburantit, éshté trajtuar njéanshém apo jo né formén gé do ta
déshironin ndérmarrjet e interesuara pér té pasur njé aplikim té tillé monitorues.

Né bazé té hulumtimit qé kemi béré, kryesisht né firmat kosovare, kemi ardhur
né pérfundim se ato déshirojné gé né aplikimet e tilla monitoruese té ekzistojé njé raport
apo njé formé e lehté pér té paré se kur hyn dhe kur del dhe sa shpenzohet karburant nga

rezervuari i automjetit.
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Duke u nisur nga ky fakt apo nga kjo kérkesé, ne kemi béré njé ndérhyrje, duke
aplikuar né njé sistem monitorues, njé formé apo raport té atillé gé harxhimet e
karburantit té na paragiten edhe né formé grafike, ku mundésia e té veérejturit té
ndryshimeve té karburantit né rezervuar éshté mjaft e madhe, megé ajo duket népérmjet
grafikut.

Te disa nga aplikimet qé i kemi pérmendur mé lart kemi vérejtur se shpenzimi i
karburanteve tregohet né formé analitike duke treguar vetém sasiné e karburantit té
shpenzuar né raport me kilometrat e kaluar, por jo edhe hyrjet e daljet e karburantit né
rezervuar.

Te kéto aplikime moduli pér té treguar shpenzimet e karburantit éshté i lidhur si

né fig. 46., prandaj edhe nuk mund t’i shohim hyrjet dhe daljet e karburantit.
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Fig. 46. a. Skema njé poléshe e lidhjes sé modulit FM1100
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7.2 Ndértimi i njé aplikimi pér té kontrolluar dhe pér t€ menaxhuar

harxhimet e karburantit té njé automjeti transportues né distancé

7.2.1 Pérshkrimi i problemit

Sot ka njé numér té konsiderueshém programesh gé monitorojné né distancé
lévizjet e automjeteve. Si té tilla mund té pérmendim EogleEye, AVL Fox, easy
TRACK, Almaks Security System, GPS Plus, Trimble, Oris, Navirec, Fleet

management etj. (Sweet, 2006). Baza e informacionit t€ marré jané pajisjet harduerike
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GPS, si dhe sensoré té ndryshém té cilét vendosen né automjet. Kryesisht kéta softueré
procesojné té dhénat e marra nga GPS dhe sensoré té ndryshém té vendosur né té dhe né
bazé te tyre pércaktojné lévizjen e automjetit, duke evidentuar né ¢do moment
pozicionin, shpejtésing, rrugén gé ata pérshkojné pér té arritur né destinacion dhe shumé
opsione e raporte té tjera té réndésishme pér njé biznes, pra né pérgjithési ky éshté njé
kontroll né distancé gé béhet gjaté lévizjes sé automjetit. Njé kontroll i tillé sigurisht
éshté njé element i réndésishém i njé biznesi gé menaxhon njé bashkési automjetesh dhe
punén e tyre transportuese. Njé aspekt i réndésishém i kétij kontrolli né distancé gé u
béhet automjeteve éshté edhe monitorimi i harxhimit té karburantit té automjetit, gé pak
éshté trajtuar né literaturé. Edhe né aplikimin Almaks Security System, ku trajtohet ky
problem, arrihet pércaktimi i vendit ku kané ndodhur ndryshime drastike né nivelin e
karburantit, por nuk kemi njé grafik gé té shogérojé gjithé procesin e udhétimit.
Pikérisht kétij aspekti i kushtohet ky artikull. VVecanérisht né Kosové njé eksperiencé e
tillé studimore dhe praktike éshté pak e prekur, ndaj dhe do té kishte njé interes té
vecanté té paragesim kétu studimin e béré né kété aspekt dhe aplikimin e tij né firmén
Triola Group me seli né Ferizaj.

Problemi i shpenzimit té karburantit éshté mjaft i réndésishém, sidomos pér
subjekte té cilat merren me transportin intermodal, por edhe até té brendshém. Specifika
e kétij punimi géndron né gjetjen e parametrave formalé té cilét pércaktojné grafikun e
shpenzimeve té karburantit dhe kjo éshté mundésuar népérmjet programit aplikativ
Excel, duke pérdorur pérafrimet e varésisé sé tensionit té sondés (sensorit) té vendosur
né rezervuar té automjetit nga sasia e karburantit t¢ ndodhur né té. Programi Excel

pércakton koeficientet e késaj varésie. [32]
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7.2.2 Aspekti teknik

Paraprakisht, pér té ndértuar njé aplikim té tillé, do té duhej té plotésohen disa
kushte themelore. Jané disa komponenté té réndésishém hardueriké gé do té béjné té
mundur pércaktimin e pozicionit té automjetit kudo gé ai ndodhet dhe pikérisht njé GPS
dhe njé antené (pranuesin e sinjaleve nga satelitet) si né fig. 47. Gjithashtu, do té duhej
edhe njé modul (firmware) né té cilin vendoset njé kart¢é SIM me shérbimin GPRS

(internet né ¢do pozicion) té cilin e ofron ndonjé kompani telekomunikuese.

Fig. 47. Pjesét pérbérése té modulit FM1100

7.2.3 Elementi matés apo sensori

Njé kusht i domosdoshém pér ¢do lloj kontrolli té procesit éshté té arrijmeé té
masim variabla té caktuara té tij. Prandaj éshté shumé e réndésishme té zgjedhim
elemente matése gé do té sigurojné njé matje té sakté dhe té besueshme.

Elementet matése pérbéjné burimin kryesor té informacionit né sistemin e
kontrollit dhe u referohemi shpesh si elemente té informacionit.

Q& té mund té pérdoren né sistemet e kontrollit automatik, elementet matése
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duhet té jené konvertuar né madhési fizike, e cila matet népérmijet njérit nga
sinjalet standarde.
Elementet e pérdorura pér kéto géllime quhen sensoré ose elemente matése -
transmetues. Elementet matése - transmetuesit pérbéhen kryesisht nga dy pjesé:
- Elementi i ndjeshém (sensori) dhe
- Elementi i pjesés dhénése (transmetuesit).
Varésisht nga lloji i transmetuesit, dalja nga elementi matés mund té jeté njé
sinjal standard pneumatik, sinjal i rrymés, tensionit apo njé sinjal digjital.
Kurse elementi i ndjeshém apo sensori varet nga madhésia fizike e cila matet,
kushtet e punés né té cilat punon etj.
Duke hulumtuar né lidhje me sensorét, kemi konstatuar se pér matjen e nivelit té
cilésdo gjendje agregate té materies pérdoren kryesisht dy metoda:
- Metoda e detektimit té nivelit dhe
- Metoda kontinuele e matjes
Sensorét apo detektorét e nivelit i pércaktojné vlerat kritike té niveleve, si¢ jané
vlera minimale dhe maksimale e nivelit. Sensorét té cilét punojné né kéte princip
pérdoren pér té treguar sinjalin e alarmit né rastin e mbushjes apo zbrazjes sé
rezervuarit, prandaj ky lloj sensori nuk éshté objekt i interesit pér rastin e studimit tong,
e né kété grup hyjné:
- Sensorét pluskues dardhé,
- Sensorét pércues (konduktiv),
- Sensorét e bazuar né principin e notimit apo zhytjes,
- Sensorét vibrues né formé piruni (luge) dhe

- Sensorét vibrues né formé shufre.
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Duke u nisur nga kjo e dhéné, éshté dashur té hulumtohet né lidhje me sensorét
té cilét punojné sipas metodave kontinuele té matjes.

Gjithashtu né pérzgjedhjen e sensorit ndikim ka edhe fakti se a &shté sesnori i
hapur apo i mbyllur, varésisht nga fakti se a kemi té béjmé me rezervuar té€ mbyllur apo
té hapur etj.

Duke u nisur nga kéto karakteristika té dhéna mé lart, konstatohet se ekziston
numér i madh metodash dhe teknikash té matjes sé nivelit, duke arsyetuar edhe llojet e
sensoréve pér kété géllim, sic jané:

- Sensorét hidrauliké,

- Sensorét pluskues,

- Sensorét kapacitive,

- Sensorét rezistues té nivelit dhe
- Sensorét e ultratingullit

Késhtu, tani pércaktimi yné lidhur me pérzgjedhjen e sensorit do té ishte njé
zgjedhje né grupin e sensoréve té lartshénuar.

Derisa tani kemi njé grupim sensorésh, té cilét potencialisht mund t’i
pérzgjedhim, kétu duhen trajtuar disa karakteristika statike dhe dinamike té kétyre

sensoréve me qéllim té njé pérzgjedhjeje té pérshtatshme pér rastin toné.

7.2.4 Karakteristikat statike dhe dinamike té sensoréve

Secili nga llojet e sensoréve posedon karakteristika statike dhe dinamike. Pérvec
tyre, sensorét duhet té kénagin edhe konditat vijuese:
- Karakteristikat statike sa mé pak duhet té jené subjekt i ndikimit té

kushteve ambientale né ményré té tillé gé pajisja té ruajé formén né kufijté e
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lejuar, duke mos rrezikuar cilésiné e punés efektive té regjimit té punés pér té

cilén éshté parashikuar.

- Karakteristika dinamike duhet té keté sa mé pak parametra dinamiké

(konstanta kohore) né raport me parametrat dinamiké té objektit menaxhues né

té cilin béhet matja.

Te karakteristikat statike gjithashtu merren né konsideraté apo béjné pjesé edhe
gama e matjes, zona apo hapésira matése, ndjeshmeéria, preciziteti, saktésia etj.

Gama e matjes éshté dallimi midis vlerés mé té larté dhe mé té ulét té madhésisé
fizike e cila mund té matet né njé kalibrimi té caktuar té elementit matés(sensorit).
Ndérkohé vlerés mé té ulét i korrespondon dalja nga transmetuesi i vlerés prej 0.2 bar
(né gofté se transmetuesi éshté njé pneumatik), dhe 4 mA (nése transmetuesi éshté
elektrik), ndérsa vlerés sé larté i korrespondon sinjali dalés prej 1bar dhe 20 mA.

Zona matése paraget vargun apo gamén matése maksimale brenda sé cilés njé
transmetues i1 dhéné mund té jeté i kalibruar.

Duke konsideruar elementet e pérmendura mé lart si ndjeshméria, saktésia e
matjes sé madhésisé sé caktuar dhe preciziteti matés i instrumentit, pérzgjedhja e
sensorit merr njé réndési té vecanté, ndaj kjo u bé nga grupi i sensoréve kapacitive.

Sensori kapacitiv i zgjedhur pér kété eksperiment, pér t& matur nivelin e
karburantit né rezervuar té automjetit, bén matje kapacitive shumé precize.

Prandaj, pérzgjedhja ka réné né sensorin e tipit DUT-E 485, fig. 48., i cili éshté
projektuar pér matjen e nivelit t€ karburantit né rezervuarét e té gjitha llojeve té
automjeteve, si dhe né rezervuarét e instalimeve fikse.

Ky sensor éshté pérdorur sepse éshté treguar gé mjafton pér té kryer funksionet

té cilat kané gené té nevojshme pér té arritur efektin e kérkuar.
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Eshté studiuar edhe sensori tjetér, Epsilon EZ, por ai ka gené mé i shtrenjté,
megenése ka pasur disa funksione shtesg, si¢ éshté mbrojtja nga shpérthimet né
rezervuar si pasojé e mbitensioneve qé do té vinin si rezultat i gargeve té shkurtra
elektrike.

Gjatésia e sondés sé kétij sensori mund té pérshtatet pa problem pér té gjitha
llojet e rezervuaréve duke lejuar mundésiné pér pérdorim né c¢do lloj automijeti.

Sonda éshté e ndértuar nga legura mé kualitative e aluminit né kombinim me
elementet e polipropilenit dhe njé materiali gome shumé rezistues ndaj karburantit gé
siguron njé puné té sigurt dhe rezistencé té larté né veprimet koroduese té karburantit
apo substancés qé matet.

Por, falé softuerit monitorues éshté e mundur té realizohet njé analizé e sakté e
té dhénave duke e prezantuar até né grafikun e harxhimeve reale té karburantit.

Ky sensor jep rezultate shumé precize, duke mos u ndikuar nga ndryshimet e
temperaturés sé karburantit, ndryshimet e karburantit né rezervuar pérgjaté ngasjes,
terreni i véshtiré ose nga defekte né amortizatorét e ajrit né rastet e ngasjeve né pjerrtési.

Kjo ka gené edhe njé arsye mé shumé gé kemi pérzgjedhur kété sensor, sepse né
rastet e pérzgjedhjes sé ndonjé sensori i cili nuk e ka kété veti, kemi matje té gabuara
pér shkak té kétyre defekteve gé nuk jané té rralla.

Sensori DUT-E 485 mund té pérdoret si pjesé e njé sistemi monitorimi pér
karburant ose té zévendésojé né ményré standarde matésin e karburantit té njé
automjeti.

Sensori DUT-E 485, si pjesé e sistemit né telematiké, pérdoret :

* pér té marré informacion té besueshém né lidhje me véllimin apo nivelin

aktual té karburantit né rezervuarin e automjeteve;
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* pér té pércaktuar véllimin (nivelin) e karburantit pérgjaté kohés se lévizjeve té
automjeteve;

* pér té zbuluar vjedhjet e karburantit nga rezervuari i automjeteve apo atyre
fikse;

* pér té kryer monitorimin e largét né rezervuarég;

* pér té pércaktuar konsumin e karburantit etj.

Fig. 48. Sensori DUT-E 485 dhe dukja e tij né rezervuar

Sensorét duhet t&€ montohen né rezervuarin e automjetit, si né fig. 49.

Fig. 49. Procedurat e montimit té sensorit né rezervuar
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Ka njé proceduré teknike qé duhet té ndiget pér vendosjen e sondés me sensorét
né rezervuarin e karburantit, duke krijuar né kété ményré ambientin teknik qé do té
prodhojé informacionin e kérkuar.

Pastaj béhet konfigurimi i GPS-sé népérmjet njé procedure speciale, béhet lidhja
apo instalimi i tij né automjet dhe njé element i kétij procesi éshté konfigurimi i lidhjes
népérmjet internetit me Serverin ku do té dérgohen (pérmes GPRS-sé) dhe procesohen
té dhénat. Gjithashtu, do té duhej béré instalimi (lidhja) e sondés me sensorin né

automjetin pérkatés.

7.2.5 Eksperimentimi

Ideja e kétij eksperimenti éshté pércaktimi i varésisé qé ekziston midis tensionit
té sondés sé vendosur né rezervuarin e makinés dhe sasisé sé karburantit qé ndodhet né
rezervuarin e automjetit. Pra, eksperimenti do té pércaktojé koeficientet e késaj varésie.
Dhe pikérisht eksperimenti zhvillohet si mé poshté:

Pasi baza harduerike éshté siguruar dhe montimi éshté béré né ményré korrekte,
béhet kolaudimi i rezervuarit té automjetit.

Kjo gjé presupozon zbrazjen paraprake té rezervuarit dhe matjen e tensionit
népérmjet njé instrumenti universal té cilin e vendosim né pozicionin DCV deri né 20
[V].

Kjo matje e tensionit béhet midis pikés sé tokézimit (masés) té automjetit dhe
pikés ku lidhen njé dalje nga moduli GPS dhe njé dalje e sondés té vendosur né
rezervuar. Pasi té kemi lidhur instrumentin, presim njé minuté derisa té stabilizohen

parametrat, pastaj aktivizojmé kontaktin e automjetit, e lexojmé tensionin né instrument
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dhe njékohésisht lexojmé kohén né momentin e matjes pér té shénuar kéto vlera né
tabelén 2.

Tani hedhim né rezervuar 20 litrat e paré té karburantit dhe presim 2-3 minuta qé
té stabilizohet niveli i karburantit né rezervuar dhe pérséri masim me njé proceduré té
njéjté tensionin dhe kohén duke i vendosur kéto vlera né tabelé. Kété proceduré e
pérsérisim pér ¢cdo 20 litra t€ hedhur né rezervuar derisa rezervuari t¢ mbushet, duke
mbushur njékohésisht tabelén me té dhénat e matjes. Kjo éshté procedura e kolaudimit

té rezervuarit pér karburant né automjet.

Tabela 2. Rezultatet e fituara me rastin e kolaudimit té rezervuarit té automjetit

. Viera e Sasiae . Viera e Sasia e
Tensionit (V) | Karburantit (L) Tensionit (V) [ Karburantit (L)

1 233 10 16 5563 310
2 258 30 17 573 330
3 281 50 13 594 380
a 3.04 70 19 6.15 370
5 3.25 a0 20 6.36 390
6 347 110 21 6.57 410
7 368 130 22 6.75 430
3 389 150 23 6.99 440
9 4.1 170 24 7.2 470
10 4.3 190 25 7.41 490
11 451 210 26 7.63 510
12 472 230 27 7.86 530
13 492 250 28 8.09 550
14 512 270 29 8.22 560
15 533 290 30

Tabela 2. e pércakton pikérisht specifikén e automjetit, d.m.th. varésiné e nivelit
té depozités sé karburantit nga tensioni i sondés sé vendosur né rezervuarin e automjetit,
0jé qé nuk éshté e njéjté, por varet nga rezervuari i automjetit dhe lloji i tij. Té dhénat e
tabelés 2 i vendosim né programin Excel, i cili konverton té dhénat diskrete né njé
varési té vazhdueshme polinomiale duke pércaktuar koeficientet e késaj varésie. Kjo

proceduré e vendosjes sé té dhénave né programin excel dhe pérfitimi i késaj vartésie
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éshté shprehur vizualisht népérmjet figurave 50, 51, 52 né vijim, ku tregohet hap pas

hapi efekti i kétyre veprimeve.
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Fig. 51. Paraqitja grafike e vlerave té tabelés 2
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Duke studiuar rezultatet dhe duke pérafruar varésiné né fjalé me polinome té
gradés sé treté, té katért, té pesté éshté arritur né pérfundimin gé me polinomin e gradés
sé pesté arrihet gé devijimi nga vlerat reale (marrim parasysh shumén e katroréve té

diferencave) plotéson limitin e vendosur nga ne. (Smyth, 2002)
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Fig. 52. Varésia polonomiale e vlerave té tabelés 2

Varésia polinomiale e marré né kété rast do té shprehej si mé poshté:
y=-0.000000000000000035778901354195x" +
0.000000000000973659855083592000x" - 0.000000010759917817579900000000x° +
0.000060014314679236500000000000% - 0.070123329571800200000000000000X -

43.297639681310600000000000000000
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Fig 53. Varésia e nivelit té karburantit nga tensioni i sondés né rezervuar té automjetit

Koeficientet ag, a;, ay, as, a4, as Si dhe vlerat e tensionit gé jané té matshme
dérgohen dhe rezervohen né server.
Kjo gjé do té na bénte té afté té pércaktonim nivelin e karburantit né automjet né

¢do moment.

7.2.6 Procesimi i té dhénave

Me ndihmén e sondés me sensoré jemi né gjendje t¢ mbledhim té dhéna gé
pasqyrojné tensionin e veté sondés né automjet. Nga ana tjetér, kemi pércaktuar
paraprakisht koeficientet e varésisé polinomiale midis tensionit dhe nivelit té karburantit
né automjet. Me kéto té dhéna, njé aplikim éshté né gjendje té kontrollojé nivelin e
karburantit né cdo moment né automjet si dhe ndryshimet e vazhdueshme gé ndodhin né

té. Kjo pérbén njé praktiké efikase té kontrollit gé njé biznes transporti mund té ushtrojé
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né punén e pérditshme té automjeteve té veta. Té dhénat népérmjet internetit (GPRS)
dérgohen né server, né té cilin éshté implementuar njé bazé té dhénash My SQL.

Figura 54. na paraget grafikun e fituar té varésisé sé nivelit té karburantit né
raport me kohén e lévizjes sé automjetit, shpejtésiné e Iévizjes sé tij si dhe gjendjen e
automjetit (ndezur, fikur) népérmjet aplikimit té pérdorur. Ndérsa GPS na jep té dhéna
né lidhje me pozicionin e automjetit. Ne e lidhim kété pozicion me momentet kur kemi
hyrje ose dalje karburanti nga rezervuari. Pra, me kéto té dhéna jemi né gjendje té
gjykojmé se né ¢’piké t€ vendndodhjes s€ automjetit kemi ndryshime esenciale t€ nivelit
té karburantit té automjetit. Pika e vendndodhjes sé automjetit pér njé moment té
caktuar (duke klikuar né grafikun e figurés 54. éshté treguar né fig. 55., ku saktésisht

dhe vizualisht lokalizohet kjo vendndodhje).
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Fig. 54. Grafiku dhe analitika e shpenzimeve té karburantit pér periudhén e caktuar
kohore pér automjetin 05-818-AD
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Fig 55.Grafiku dhe analitika e fituar pasi éshté klikuar né grafikun e karburantit té fig.
54., ku ka pasur ndryshime té theksuara

7.2.7 Algoritmi i pérdorur

Eshté pérdorur njé algoritém si né fig. 56., gé bén té mundur gjetjen e
harxhimeve té karburantit né ¢do piké té lévizjes sé tij, gjé qé bén té mundur gjetjen e
pikave ku ka dhe ndryshime té theksuara té karburantit. Pér té dalluar hyrjet dhe daljet e
karburantit né rezervuar, diferenca midis dy pikave té njépasnjéshme né grafik duhet té
jeté mé e madhe se parametri i hyrjeve dhe daljeve minimale té karburantit né rezervuar,
megeé vetém né kété rast ato konsiderohen si hyrje ose dalje.

Gjithashtu, algoritmi verifikon edhe shpejtésiné e lévizjes sé automjetit dhe pér
té regjistruar hyrjet dhe daljet e karburantit do té duhej té plotésohet kushti gé shpejtésia

té jeté zero, sepse vetém né kété rast mund té kemi dalje apo hyrje té karburantit
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(automjeti duhet té ndalet pér mbushje ose zbrazje té karburantit). Gjithashtu, ky kusht
mundéson gé té mos konsiderojmé si dalje apo hyrje ndryshime té nivelit té karburantit
gjaté udhétimit té automjetit (tatépjeté apo e kundérta).
Shpenzimet e karburantit llogariten népérmjet formulés,
= Gjendja fillestare + hyrjet - gjendja pérfundimtare - daljet.
Bllok-skema apo algoritmi logjik né lidhje me karburantin né bazé té cilit éshté shkruar

programi duket si né vijim :

Wtz & Tensionit = cila
ndodhet ne bazé (x vlera)

Shéndrrimi { Tensionitné Litra
pérmes polmomit te gradés s& 3-t8
L) =gy ta nte +a +ax’+ax’

FD

F Mm mbushja= (L{1)-L{-1))
or (L{-LG-2)) o (LD-L(+3))

10

FO

Hyrja = Hyfja +({L{)-L(-1)

10 IF Min_nxjersja < (L(-1)-L(3)

of (L(-2)-L(1)) or (L-3)-LG

PO

Da=Daa * Li-11-L4)

Fig. 56. Algoritmi i ndértuar pér kontrollin e shpenzimeve té karburantit né rezervuar
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Algoritmi i pérshkruar mé lart do t’i llogarisé apo do t’i marré né konsideraté
vetém hyrjet dhe daljet e karburantit nga rezervuari i automjetit pér dy kushte té
paracaktuara, e qé kéto kushte kané pér géllim gé luhatjet e karburantit pérgjaté
rrugétimit té automjetit té mos i konsiderojné hyrje apo dalje:

1. Shpejtésia e lévizjes sé automijetit té jeté zero, sepse né lévizje askush
nuk mund té zbrazé apo té mbushé rezervuarin.

2. Parametri i hyrjeve apo daljeve minimale éshté shtruar si kusht pér
rastin e automjeteve té cilat kané rezervuar prej cca 1000 litra, sepse né raste té tilla
edhe luhatjet minimale pérgjaté rrugétimit té automjetit, si pasojé e konfiguracionit
té rrugés, mund té sjellin ndryshim midis pikave prej (1-1.5)%, qé, shprehur né litra,
do té ishte 10-15 litra. Sipas algoritmit, ndryshimi midis pikés referente L(i), té cilén
e shikojmé, dhe pikés paraprake L(i-1) ose edhe té tjetrés piké t& méhershme L(i-2)
ose edhe tjetrés edhe mé té hershme L(i-3), duhet té jet¢é mé i madh se sasia
minimale e hyrjes apo daljes sé karburantit né rezervuar pér t€ mos u pranuar luhatjet
si hyrje apo dalje.

Sipas késaj, nése, p.sh., parametri i hyrjeve minimale éshté 25 litra, sepse po
e marrim gé rrallékush mbush rezervuarin e 1000 litrave me mé pak se 25 litra,
ndérsa ne kemi mbushur 100 litra, té themi, dy heré nga 50, megenése tani kéto
mbushje jané mé té médha se mbushja minimale prej 25 litrave, éshté plotésuar
kushti gé kjo mbushje té regjistrohet si hyrje e karburantit.

Por, nése né rezervuar kemi, p.sh., 100 litra dhe ne e mbushim edhe me 100
litra té tjera, ndérsa pikat e nivelit té karburantit né bazé jané 100, 180, 200, gé
d.m.th. ndryshimi i paré (180-100) éshté 80 litra dhe éshté mé i madh se parametri i

hyrjeve minimale (25) dhe tani kushti éshté plotésuar pér t’u regjistruar kjo si hyrje.

169



Mirépo, tani ndryshimi midis té dy pikave vijuese éshté (200-180) 20 litra dhe me
kété rast nuk éshté plotésuar kushti gé ndryshimi midis dy pikave L(i) dhe L(i-1) té

jeté mé i madh se parametri i hyrjeve minimale, prandaj edhe kjo diferencé nuk do té

regjistrohej sikur té mos ishte kushti shteseé.
D.m.th., kur pika e menjéhershme L(i)=200, L(i-1)=180, L(i-2)=100 dhe

algoritmi shikon apo merr né konsideraté ndryshimin OR L(i)-L(i-2), qé éshté 200-
100=100, atéheré kushti do té plotésohet. Né kété ményré té gjitha hyrjet kontinuele

do té llogariten, edhe pse ndryshimi midis dy pikave té menjéhershme éshté me i

vogél se parametri i hyrjeve minimale, fig. 57.
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Fig. 57. Grafiku i Iékundjeve té karburantit né rezervuar bazuar né algoritmin e

pérdorur

Shkurtimisht po paragesim vetém pérmbajtjen e disa tabelave té vendosura né

bazén e té dhénave né server, si¢ jané, pér shembull, tabela e té dhénave bazé né lidhje
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me automjetet, e cila pérmban: ID, IMEI, regjistrimin dhe té gjitha té dhénat shtesé gé
pérshkruajné automjetet e caktuara.

Pozicioni né té cilin gjendet automjeti ndodhet né tabelén tjetér, e cila pérmban
ID, kohén, koordinatat, shpejtésiné pér automjetet e caktuara.

Té dhénat né lidhje me karburantin jané té vendosura né tabelén e treté, e cila
pérmban

ID, kohén, vlerat e nivelit t&¢ sondés sé vendosur né rezervuar, numrin e
rezervuarit pér automjetin e caktuar.

Shénimet pér llogaritjen e té dhénave nga sonda dhe shndérrimin e tyre né litra
jané té vendosura né tabelén e cila pérmban ID, kapacitetin e rezervuarit, koeficientet
nga diagrami dhe parametra té tjeré.

Té gjitha kéto tabela dhe té dhéna jané té lidhura népérmjet aplikimit dhe ai,
sipas nevojés sé shfrytézuesit, kéto té dhéna i tregon né ekran apo monitor.

Pajisja né automjet nga sateliti i pranon té dhénat duke e llogaritur pozicionin
dhe shpejtésiné dhe pérmes shérbimit GPRS i dérgon né server, gjithashtu lexohen edhe
vlerat e sondés sé vendosur né rezervuar dhe pastaj kéto informata pérshkruhen né
bazén e té dhénave.

Né bazé té kolaudimit gé éshté béré né rezervuarin e automjetit llogaritet
koeficienti polonomial dhe pastaj kéto koeficiente polonomiale vendosen né aplikim né
meny speciale — Karburanti.

Baza e té dhénave qé e shfrytézon aplikimi posedon aférsisht rreth 50 tabela té
ndryshme qé vendosen né té. Lidhja ndérmjet tabelave béhet kryesisht pérmes ID sé
automjeteve, ndérsa shfagjen e té dhénave dhe lidhjen ndérmjet tabelave e bén veté

aplikimi.
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Konkluzion:

Qéllimi i kétij studimi eksperimental &shté pjesé e menaxhimit té transportit né
distancé té automjeteve né njé biznes transporti.

Njé moment i réndésishém i Kkétij procesi éshté kontrolli i harxhimeve té
karburantit té€ automjeteve.

Ideja e kétij kontrolli lidhet sé pari me pércaktimin e njé karakteristike specifike
pér ¢do automjet dhe éshté varésia e tensionit né automjet nga niveli i karburantit, gjé qé
realizohet eksperimentalisht.

Njé polinom i gradés sé pesté éshté konsideruar pér té shprehur njé varési té
tillé, koeficientet e té cilit, sé bashku me té dhénat e tjera té matshme, si¢ jané té dhénat
rreth tensionit té automjetit né cdo moment té lévizjes, dérgohen né njé bazé té dhénash.

Duke pasur né kété bazé té dhénash dhe informacionet e pozicionit té
automjeteve gjaté lévizjes me ndihmén e GPS-sé, pércaktohen pikat ku automjeti ka
ndryshime té ndjeshme né sasiné e karburantit.

Eshté evidente gé njé studim i tillé ka efekt t& drejtpérdrejté né eficiencén e

menaxhimit té biznesit té automjeteve.

7.3 Rezultate nga kontrolli i karburantit né rezervuarin e automjetit

Duke pasur né konsideraté faktin se karburanti é&shté komponent mé i
réndésishém gé pérfshihet né shpenzimet e punés sé njé automjeti, e veganérisht pér
automjetet e rénda dhe transportuese, atéheré kontrolli dhe mbikéqyrja e késaj kategorie

té shpenzimeve paraget komponent primar né lidhje me mbajtjen né kontroll dhe
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menaxhimin e tyre. Ky problem éshté zgjidhur pér menaxherét e autopargeve falé
aplikimit pér kontrollin e karburantit, gé éshté pjesé parciale e aplikimit pér mbikéqyrje
dhe kontroll nga distanca té automjeteve.

Duke iu referuar aplikimit té ndértuar, mundésohet gé né ményré shumé té
thjeshté té béhet monitorimi i nivelit té karburantit né rezervuar dhe kjo né ¢cdo moment,
pavarésisht a éshté motori i ndezur apo i fikur. Gjithashtu, pérvec variantit analitik,
éshté e mundur gé edhe grafikisht dhe statistikisht té shikohen té gjitha té dhénat lidhur
me hyrjet, daljet dhe shpenzimet e karburantit. Pér shkak t€ ményrés se ¢faré ofron ky
aplikim né raport me aplikimet e natyrés sé njéjté, mund té thuhet se éshté béré njé
zgjedhje e pérshtatshme dhe shumé e miré pér té menaxhuar shpenzimet e karburantit
dhe pér té parandaluar daljet e paautorizuara té karburantit nga rezervuari i automjetit,
gé éshté njé nga problemet mé té médha té mbikéqgyrésve té autoparkut me automjete
transportuese dhe automjete té rénda té punés. Aplikimi éshté i pavarur dhe fare nuk
ndikon né punén e automjetit, duke mos béré asnjé ndérhyrje mekanike né automjet.

Ky kontroll (menaxhim) i karburantit preferohet té jeté si pjesé shtesé e ndonjé
aplikimi gé ka té b&jé me monitorimin e automjeteve, gjé qé né praktiké edhe e kemi
béré kété dhe gé ky tani funksionon si pjesé pérbérése e aplikimit t&¢ TRIOLA Grup,
Ferizaj 2013.

Népérmjet kétij aplikimi éshté menaxhuar (mbikéqyrur) puna e njé makine té

réndé punuese dhe pasqyra e kétij efekti &shté dhéné né fig. 58.
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Grafiku i karburantit pér automjetin e rénd punues: Cat 323-D Bager prej datés 04.05.2013 deri mé 10.05.2013
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- dalja e derivatit (I} 0.00 - shpejtesia mesatare (kmih) 119

Fig. 58. Grafiku i rrjedhés sé karburantit pér automjetin e réndé punues CAT
323-D Bager, dhe statistikat e fituara nga raporti automatik

Gjendjae 17.91 Mesatarija (I/h) 17.45 Fillimi i punés (h) 04.05.2013
karburantit 6:58:55
né fillim té
periodés (1)
Gjendjae 205.33 | Mesatarja 1356.82 | Pérfundimi i punés 10.05.2013
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periodes (1)
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karburantit (km/h) gené i fikur (h)
1
Daljae 0.00 Shpejtésia 1.19
karburantit mesatare (km/h)
1
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Duke analizuar formén e grafikut dhe pjesén analitike gé éshté nén grafik, gartas
mund té shihet dhe té vérehen daljet e paautorizuara dhe sasia e shpenzimeve té
karburantit né intervale té déshiruara.

Pérgjaté detektimit té daljes sé paautorizuar té karburantit éshté e mundur té
dihet saktésisht koha e daljes, sasia e daljes, statusi i motorit pérgjaté daljes (ndezur,
fikur) si dhe lokacioni ku kjo ngjarje ka ndodhur népérmjet hartés vektoriale béré
pérmes fotografive satelitore. Nése arrijmé t’i detektojmé té gjitha kéto ndodhi, atéheré
éshté e pamundur té béhen dalje té paautorizuara té karburantit dhe t¢ mos dihet nga
menaxheri i autoparkut. Pérvec késaj, ky sistem mundéson kéto variante kontrolli:

- Monitorimin e nivelit té sasisé té karburantit né rezervuaré né kohén
reale;
- Shikimin e statistikave té hyrjeve; harxhimeve dhe daljeve té
karburantit né ményré retroaktive;
- Monitorimin e harxhimeve pér oré dhe pér 100 km té kaluar;
- Ndarjen e automjeteve né grupe (automjete té rénda, kamionég, vetura
etj.);
- Raportin ditor, javor, mujor i shpenzimeve té karburantit pér njé
automjet, disa automjete apo grupe automjetesh;
- Paragitjen tabelore dhe grafike té té gjitha detajeve si né vijim:
e Gjendjen né fillim té periudhés llogaritése
e Hyrjen e karburantit (furnizimin)
e Harxhimin mesatar pér oré dhe né 100 km
e Gjendjen e karburantit né fund té periudhés llogaritése

o Daljen e karburantit (té paautorizuar)
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e Kilometrat e kaluar

e Shpejtésiné mesatare

e Shpejtésiné maksimale

e Kohén e fillimit té punés

e Punén totale t& motorit

e Kohén e pérfundimit té punés

e Orét reale té punés

Gjithashtu, éshté mjaft me réndési té dihen, pérve¢ shpenzimeve té karburantit,
te automjetet e rénda edhe orét e punés sé makinés qé ajo ka béré me géllim té
ménjanimit t¢ manipulimeve me orét e punés, pastaj efektet qé jané arritur pérgjaté
kétyre oréve té punés, duke e pasur me kété rast nén kontroll efektivitetin e punés. Me
kété nénkuptohet gé kemi kursim té dyfishté, pérve¢c qé eliminohen orét e punés
joekzistuese (joreale), eliminohet edhe harxhimi joekzistues i karburantit pér kéto oré té
punés duke mbrojtur pronarin e autoparkut nga keqpérdorimet eventuale.
Duke i u referuar kétij aplikimi, éshté e mundur té realizohet njé kursim deri né

20% té shpenzimeve té karburantit, e gjithashtu edhe mbikéqgyrja e sakté sa u pérket
oréve punuese té automjetit sjell njé kursim mé vete. Né vazhdim do té jepet njé
shembull praktik i njé automjeti gé ka té béjé me shpenzimet e karburantit pér km té
kaluar, para dhe pas vendosjes sé sistemit monitorues, pra aplikimit pér moniotrimin e
automjetit dhe shpenzimet e karburantit nga firma SHA “Nderimi” nga Ferizaj pér

automjetin transportues SCANIA 05-156-AT tabela 3. dhe fig. 59.
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Automjeti

Shpenzimet e
karburantit (L)

Kme

kaluar

Karburanti i
harxhuar pér
L/100km

05-156-AT

1580

4038

39.12

05-818-AD

2280

6868

35.05

Tabela. 3. Pasqyré e harxhimeve té karburantit para vendosjes sé sensoréve né
rezervuaré pér automjetet e lartshénuara

Né vazhdim éshté treguar raporti grafik dhe analitik i nxjerré nga aplikimi pér

menaxhimin e automjeteve né distancé pér automjetin e njéjté dhe jané béré krahasimet

e duhura pér kéto dy situata.

Karburanti

26/05/2013

500Lt
3 sauNd

QHE1EEAT
GH5S18-AD

400Lt

300Lt

200Lt

100 Lt

oLt

Shpejtésia
75 Km/h
50 Km/h
25Km/h

0Km/h
2

Fig. 59.

Karburant 1

27/05 02:00
30/05 02:00

7/05/2013 02:00:00
30/05/2013 02:00:00

02/06 02:00

02/06/2013 02:00:00

177

Hargjimet - Detalet

* | Gjendja filestare & karburantt:

167L

Gjendjz parfundimtars 2
karburantt: 114 L

Hargjuar: 541 L

Hyrjz: 488 L

Dajz 0L

Hargjimi n2 |/h: 14.85 L

Hargjimi né /100Km: 34.21 L

|| Vozitja - Detalet

05/06 02:00

05/06/2013 02:00:00

Glthszj Km: 1581.3

Shpeit

22: 90 Km/h

Shpejtésiz mesatarz: 41,35
Km/h

Filimii punés: 28/05/2013
09:55:05

Parfundin punés:
07/06/2013 11:16:20

Matori i ndezur: 1 ditafa i
20:25:50

Motorii fkur: 10 dita/a i
15:48:23

Oréte punés: 1 ditafai
12:26:12

Raporti i fituar nga aplikimi pér mbikéqyrje né distancé té automjeteve



Si konkluzion éshté konstatuar se automjeti né fjalé, pérgjaté rrugétimit prej 100
km ka kursyer karburant né sasiné prej 4.91 (L), si rezultat i pérdorimit té aplikimit pér
mbikéqyrje né distancé té automjeteve, edhe pse shihet se nuk ka pasur dalje té
paautorizuara, por kjo éshté arritur duke béré lévizje optimale, meqé shoferi e ka ditur
se éshté duke u mbikéqgyrur nga menaxheri i tij. E kur késaj i shtojmé edhe mundésiné e

daljeve té paautorizuara, atéheré kemi té b&jmé me shifra mé té médha té kursimeve.

7.4 Pérdorimi i aplikimit dhe mundésité e tij

Ky aplikim mund té quhet njé sistem pér monitorimin satelitore, kontrollin,
mbrojtjen dhe siguriné e subjekteve si dhe menaxhimin e téré té njé autoparku / flotés.
Sistemi pérdoret pér mbikéqyrje té té gjitha llojeve té automjeteve, duke u nisur nga
automjetet personale, kamioné transportues, cisterna, frigoriferé, pastaj té gjitha llojet e
makinave punuese. Mund té zbatohet né shumé lémenj té ekonomisé, si, p.sh., né

transport, ndértimtari, tregti, distribucion, rent-a-car dhe shérbime taksie etj.

Fig. 60 Autoparku
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Qéllimi themelor i pérdorimit éshté zvogélimi shpenzimeve dhe kjo népérmijet:
- Zvogeélimit té harxhimeve té karburantit;
- Parandalimit té daljeve té paautorizuara té karburantit;
- Zvogélimit té numrit té oréve té punés;
- Rritjes sé disiplinés dhe efektit né puné;
- Shfrytézimit optimal té resurseve materiale té ndérmarrjes;
- Rritjes sé konkurrencés né treg.

Duke vendosur né cdo automjet pajisjen ProTrack dhe duke shfrytézuar
aplikimin e ndértuar, si dhe duke pérdorur hartat Tele Atlas dhe Google, jepet mundésia
té monitorohet pozicioni aktual, shpejtésia, drejtimi i linjés, niveli i karburantit, ndezjet-
fikjet e motorit dhe shumé parametra té tjeré, varésisht nga kérkesat e shfrytézuesit.
Népérmjet kétij sistemi mund té nxirren raporte té llojllojshme statistikore dhe analitike
té ndryshme, duke i ruajtur ato retroaktivisht dhe duke i funksionuar sipas njé skeme

funksionale si né fig 61..

S A

Fig. 61 Skema funksionale e njé aplikimi té pajisjes ProTrack
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Karakteristikat kryesore té sistemit jané:
- Mundésia e montimit té njésisé mobile ne ¢do automjet, lundér apo

makiné pune

Monitorimi i subjektit né kohé reale dhe retroaktive

Pasqyra e té dhénave duke u kthyer mbrapa gé nga fillimi i punés

Pasqyra e lévizjes pér periudhén e zgjedhur sipas kérkesés

Paraqgitja tabelore pérgjaté cdo lévizjeje (vendi, data, koha, zona,
hyrjet dhe daljet)

- Animacioni (shénimi) i shtegut (ruta) té rrugés sé kaluar pér cdo
automjet duke treguar “Time Line” aktivitetet pér njé apo mé shumé automjete
né té njéjtén kohé

- Statistika e kilometrave té kaluar, shpejtésisé, ndaljeve, kohén aktive
dhe joaktive, hyrjen né objekte apo zona etj.

- Statistika dhe analitika e shfrytézimit té automjeteve pérgjaté dhe
mbas orarit té punés

- Analiza mujore e njé apo disa automjeteve me té gjitha detajet (km),
parametrat kohore, karburantin, shpejtésing, koeficientin e shfrytézimit,
shpenzimet etj.

- Statistika detaje sipas ditéve, javés, muajve pér njé ose disa automjete

- Analiza e thjeshté dhe tabelore e té gjitha ndryshimeve né kohé mé té
gjaté se ajo e vlerave té parashtruara

- Analiza e thjeshté dhe tabelore e hyrjes / daljes né zonat e
predefinuara dhe objektet e réndésisé sé vecanté

- Sigurimi i automjetit nga vjedhjet dhe shfrytézues té paautorizuar
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- Pérshtatja e alarmeve dhe dérgimi i informatave né e-mail pér:
e Hyrje né zonén e paradefinuar apo mé shumé zona
e Dalja nga zona apo zonat e paradefinuara
¢ Ndezjet dhe fikjet e motorit
e Tejkalimet e shpejtésisé
e Ndaljet mé gjaté se koha e paradefinuar
e Aktivizimi i ndonjé procesi pérbrenda automjetit
- Monitorimi e té gjitha shpenzimeve té autoparkut (servisimet,
lizingun, shpenzimet e rrugés, pjesét rezervé, pérkujtuesit pér servisime,
regjistrimi etj.)
- Monitorimi e nivelit té& karburantit népérmjet aplikimit special duke
vendosur modul special pér matjen e karburantit, si¢ jané SONDA apo CANBus
FMS
- Memoria interne mundéson gasje né té dhéna edhe deri njé muaj pas,
edhe nése nuk kemi sinjal GSM/GPRS
- Mundésia e vendosjes sé lloj-1loj sensoréve dhe moduleve
- Eksport i thjeshté i té gjitha raporteve ne Excel apo formate té tjera
Njésité mobile (moduli) té dhénat né server i dérgojné té enkriptuara me
protokoll té vecanté, duke u kujdesur 100% pér siguriné e tyre. Né server té dhénat
pérpunohen pér t’u pérgatitur pér desktop apo aplikim web. Kéto té dhéna, té fituara nga
serveri népérmjet aplikimit, mundésojné shikimin vizual, sintetik dhe analitik pér

shfrytézuesin, madje edhe me njé komoditet si né fig. 62.
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Fig. 62. Komoditeti i njé pérdoruesi té SIT-it

7.5 Vlerésimi i menaxhimit té transportit bazuar né sistemin telematik

Telematika éshté shkenca né lidhje me pranimin, dérgimin dhe ruajtjen e
informacioneve me ndihmén e pajisjeve telekomunikuese dhe paraget relacionin
ndérmjet teknologjisé moderne té& informacionit dhe arritjeve mé té reja nga Iémi i
telekomunikacionit.

Shprehur ndryshe, nénkupton shfrytézimin e kompjuterit pér té& kontrolluar apo
pér té menaxhuar njé pajisje a sistem né distance.

Né transportin rrugor termi pajisje né distancé, e cila menaxhohet apo
kontrollohet, nénkupton automjetet solo apo térhegése, me rimorkio.

Shérbimet transportuese né ditét e sotme éshté e nevojshme té béhen apo té
realizohen me ¢mime sa mé té uléta, e pér t’u béré kjo duhet siguruar produktivitet

maksimal té pajisjeve apo automjeteve gé béjné transportin.
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Niveli i produktivitetit t& punés sé mjeteve transportuese varet né masén meé té
madhe nga organizimi i procesit té transportit, shkalla e angazhimit té autoparkut si dhe
niveli i gjendjes teknike té automjetit ose niveli i gatishmérisé sé autoparkut pér puné.

Pra, kur kemi té bé&jmé me telematikén né transportin rrugor, kuptojmé
kombinimin inteligjent ndérmjet gendrés sé kontrollit dhe pajisjeve inteligjente né
automjet, té cilat kané pér detyré té zhvillojné komunikim té sigurt, té liré dhe té pastér
ekologjikisht.

Sistemi telematik né automjet mund té shfrytézohet né disa drejtime, si¢ jané:
grumbullimi i informacionit né lidhje me lévizjen, menaxhimin e proceseve gjaté
lévizjes, pércaktimi i lokacionit té automjetit, gjetja e automjeteve té vjedhura, ofrimi i
shérbimeve né lidhje me dhénien e informatave pér shoferin, drejtimet e lévizjes sé
automjeteve, rrugén e kaluar etj.

Né treg ekziston njé numér i madh i prodhuesve té sistemeve telepatike, e
gjithashtu ka mjaft kompani gé ofrojné kéto shérbime, prandaj edhe ¢mimet oscilojné né
lidhje me to dhe duhet té kujdesen veté blerésit kur vendosin t’i kené kéto shérbime pér
té zgjedhur mé té pérshtatshmin dhe mé té lirin.

Prandaj, éshté me réndési gé me rastin e pérzgjedhjes (blerjes) sé sistemit
telematik té merren né konsideraté té gjitha opsionet dhe mundésité gé ofron kompania
furnizuese, e né asnjé ményré dhe né asnjé rast pérzgjedhja té béhet duke u bazuar né
opsionin atraktiv gé ofron prodhuesi. (Maksic, 2010)

Aktualisht SHBA-t& prijné apo jané lider né ofrimin kualitativ té kétyre
sistemeve, pastaj vjen Evropa Peréndimore, ndérsa, pér habi, kéto sisteme nuk jané
shumé té zhvilluara né Japoni, edhe pse dihet se ky shtet éshté shembull né

komunikimet mobile dhe ato té elektronikés.
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Kohét e fundit né shumé vende té botés éshté punuar dhe po punohet né
zhvillimin e sistemeve telematike nacionale. (Stern, 2010)

Se sa u jepet mundési kétyre sistemeve tregon edhe fakti se gé nga 1 janari i vitit
2012 té gjitha kompanité ruse, té cilat jané té angazhuara me transportin e pasagjeréve,
jané té detyruara t€ montojné né mjetet e transportit pajisjet e sistemit satelitor té
navigacionit global rus GLONASS.

Pa kéto pajisje t€ montuara né automjete nuk i jepet licenca kompanisé pér t’u
marré me transportin e pasagjeréve. Gjithnjé né ményré té tillé, gé nga viti 2012, i gjithé
transporti qé shfrytézohet pér nevoja shtetérore né shtetin e Rusisé duhet té pajiset me
sistemin e ashtuquajtur GLONASS .

Tani pér tani, kjo kérkesé éshté e pérhapur vetém tek automjetet té cilat

transportojné pasagjeré dhe ngarkesé me mallra té rrezikshém.

7.6 Interesi apo efektet ekonomike té bizneseve qé zbatojné sistemet

inteligjente té transportit

Duke u nisur nga njé studim i béré né njé kompani né SHBA, e cila ka shfaqur
interesimin pér studimin e efekteve gé japin pérdorimi apo implementimi i sistemeve
inteligjente né ndérmarrjet transportuese, éshté konstatuar se ka interesim né rritje pér
mbledhjen sistematike té té& dhénave né lidhje me kéto efekte, por ende jané né nivelin
miks apo shumé té ulét. Dhe pér kété géllim ¢do studim i béré né kété drejtim e pasuron
kété sferé té studimit. Studimi i béré né SHBA i késaj natyre apo kétij lloji ka pasur pér

géllim té paragesé apo ofrojé rezultatet konkrete gé jané arritur menjéheré pas instalimit
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té sistemit inteligjent transportues né njé kompani duke krahasuar rezultatet e dobisé
apo fitimprurjes si rezultat i pérdorimit té kétyre sistemeve. (Buton, 2011 155-170)

Efikasiteti i késaj teknologjie dhe procesi i zhvillimit té softuerit &shté béré pér
kompaniné NOVA Group, e cila ka béré transport té shuméllojshém duke pérdorur
aplikimin apo softuerin e ashtuquajtur Dispatch Tools.

Efikasiteti i softuerit éshté studiuar nga piképamja e produktivitetit duke
krahasuar edhe sasiné apo numrin e urdhéresave gé u jané dhéné shoferéve né kuadér té
njé oré pune apo lévizje (urdhrat e dhéné shoferéve pérgjaté 1évizjes).

Té dhénat jané grumbulluar pér periudhén tremujore té vitit 2008 para
pérdorimit té softuerit Dispatch Tools dhe periudhés tremujore té vitit 2009, pas
pérdorimit té softuerit pérkatés. Pér kété analizé jané marré né Kkonsideraté vetém
personeli i dispeceréve dhe shoferéve dhe efektet gé kané ndikuar te té dyja kategorité e
njerézve.

Nga kjo matje apo ky krahasim éshté ardhur né konkluzion se produktiviteti i
késaj kompanie pas aplikimit té kétij lloji softueri apo aplikimi éshté rritur pér 24%,
pérvec efekteve anésore, té tilla si: ulja e stresit té dispeceréve si dhe komunikimi mé i
lehté i dispeceréve me personelin e zyrave té ndryshme té kompanisé duke pasur né
konsideraté kérkesat pér raporte té shuméllojshme gé kérkojné kéto zyra.

Gjithashtu, jané studiuar edhe rezultate né lidhje me pérdorimin e sistemit
“Shérbimi i Flotés” né firmén Schoni Transport AG, né bashképunim mé shogériné
partnere té sigurimeve Allianz Suisse (www.schoeni.ch). Kjo firmé do té pajisé njé
pjesé té flotés sé saj té automjeteve me njé sistem telematik inteligjent té transportit.

Zemra e kétij sistemi telematik transportues €shté i ashtuquajturi “On Board

Unit”, 1 cili do t€ montohet n€ automjet dhe do té€ transmetojé t&€ dhéna t€ réndésishme
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né lidhje me automjetin. Eshté vértetuar se sistemi “Shérbimet e Flotés” ka ofruar

konkretisht kéto avantazhe pérgjaté shfrytézimit te tij:

1. Rrit efektivitetin: Népérmjet optimizimit té pérdorimit té automjeteve, sistemi
“Shérbimet e Flotés” pakéson kohén e géndrimit té€ automjeteve Si pasive (kohé gjaté sé
cilés automjetet nuk jané né lévizje) dhe kontribuon pér njé kontroll mé té miré té

livrimit t& mallrave dhe té kohés gjaté sé cilés automjetet jané né lévizje.

2. Bén uljen e kostos se mjetit: si rrjedhojé e transparencés, shpenzimeve té
karburantit, shpenzimeve té mirémbajtjes si dhe minimizimin e udhétimeve té pa

autorizuara.

3. Ofron mé shumé siguri pér drejtuesin dhe automjetin: njoftimi automatik ose
manual né raste aksidentesh, urgjencash apo defektesh lajmérohet apo kryhet

drejtpérdrejt nga automjeti.

4. Mbrojtja nga vjedhjet: lokalizimi i vendndodhjes sé automjetit rrit siguriné si

pér kompaniné ashtu edhe pér Kklientin.

5. Regjistron té dhénat né rast aksidenti: népérmjet analizimit té kétyre té
dhénave mund té rindértohen shkaget e aksidentit, duke béré té¢ mundur né
kété ményré refuzimin e pretendimeve apo kérkesave té padrejta nga palét .

(neskwebart.com)
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7.7 Shfrytézuesit potencialé té sistemit pér monitorimin e automjeteve

Né té shumtén e rasteve shfrytézuesit e sistemeve pér monitorimin e automjeteve
jané subjektet qé menaxhojné autoparget e tyre:

- Ndérmarrjet publike dhe entet e ndryshme (ndérmarrjet komunale, ndihmat e
shpejta), kompanité transportuese dhe té autobuséve, shérbimet e taksive, ndérmarrjet
gé merren me shitjen dhe shpérndarjen né terren té mallrave té ndryshme, kompanité
ndértimore, shérbimet e ndryshme servise apo ndérmarrjet gé merren me shérbime té
terrenit té té gjitha llojeve, autoparget e vogla si dhe automjetet e personave fiziké té

cilét déshirojné té ruajné pasuriné e tyre.

7.8 Cilat jané disa nga pérfitimet nga pérdorimi i sistemit pér

monitorimin e automjeteve

Nga kéndi i pérdoruesve aktualé mund té thuhet se pérfitimet jané té
shuméfishta me rastin e pérdorimit té kétij sistemi. E para qé éshté vértetuar né lidhje
me kété sistem éshté se investimet shumé shpejt rikthehen né kompani, e né vecanti
nése autoparku éshté me numér té madh té automjeteve, sepse logjikisht né autoparget e
tilla mundésia e keqpérdorimeve éshté mé e madhe.

Shumeé shpejt kursimi apo efektet pozitive do té vérehen né zvogélimin e sasisé
sé shpenzimeve té karburantit pér kilometra té kaluar. Eshté treguar se mjetet té cilat
jané shpenzuar apo jané ndaré pér karburant mesatarisht jané zvogéluar né shumén prej

20-40% e né disa raste edhe deri né 50%.

187



Duke zvogéluar drejtpérdrejt kilometrat e kaluar pér automjet si pasojé vjen
zvogélimi i shpenzimeve té cilat kané té béjné me mirémbajtjen e automjeteve qé nuk
jané té pakta (amortizimi, serviset e rregullta, pjesét rezervé etj.). Kur késaj i shtohet
edhe pagesa e pa arsyeshme e méditjeve té shoferéve atéheré edhe mé e garté éshté se
né cfaré mase zvogélohen shpenzimet apo sa kursen kompania e tillé gé e ka véné né
pérdorim aplikimin e tillé. Pra, kétu kemi té bé&mé edhe me planifikimin e kohés,
organizimin efikas té transportit, duke i paré automjetet se ku jané né raste té caktuara

edhe mund té japim rekomandime té castit né lidhje me destinacionet e radhés etj.

7.9 Efektet ekonomike nga studimi i béré né NTSH” Nderimi” —

Ferizaj,

Republika e Kosovés

Pér té paré sa mé miré efektet e kursimit apo rezultatet e aplikimit té njé sistemi
pér monitorimin e automjeteve né distancé jané marré né shqyrtim dy automjete té
rénda transportuese, t€ cilat i takojné firmés transportuese NTSH “Nderimi* nga Ferizaj.

Pér hulumtim jané marré periudha njémujore (01.04-30.04) e vitit 2012, kur kéto
automjete nuk kané pasur té instaluar aplikimin pér monitorimin apo menaxhimin nga
distanca dhe periudha e njéjté mujore ( 01.04-30.04) e vitit 2013, kur kéto automjete

jané menaxhuar népérmjet aplikimit né fjalé (www.ks.pro-track.net) nga Triola Group,

Ferizaj. Eshté zgjedhur muaji prill, megenése pérgjaté kétij muaji automjetet kané

188


http://www.ks.pro-track.net/

kaluar mé shumé kilometra rrugé. Rezultatet e fituara pér kéto dy periudha kohore jané

paragitur né tabelén 4 si né vijim.

Tabela 4. Rezultatet e fituara para vendosjes sé pajisjes monitoruese

Automjeti Rrugae | Sasiae Karburanti i | Periudha kohore
kaluar/Km | shpenzuar e shpenzuar
karburantit/L.| né 100km/L
05-156-AT 3214.,6 1610,14 50,10 (01.04.-30.04.)
2013
05-818-AD 2897.4 1425,52 49,20 (01.04.-30.04.)
2013

Tabela 5. Rezultatet e fituara pas vendosjes sé pajisjes monitoruese

Automjeti | Rrugae Sasia e Karburanti i | Periudha kohore
kaluar/Km | shpenzuar e shpenzuar
karburantit/L. | né 100km/L
05-156- 4795,70 2020,90 42.14 (01.04.-30.04.)
AT 2013
05-818- 3482,90 1295,63 37.12 (01.04.-30.04.)
AD 2013

Rezultatet e vendosura né tabelén 4 jané nxjerré manualisht nga népunés té
firmés pérkatése, ndérsa rezultatet e vendosura né tabelén 5 jané fituar nga raporti i
nxjerré prej aplikimit, sikurse duket dhe né figurat 63. dhe 64. apo raportet e méposhtme

pér kéto dy automjete.
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Fig.63. Grafiku i nxjerré nga aplikimi pér monitorim né distancé té rrjedhés sé
karburantit pér automjetin 05-158-AT
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Fig. 64. Grafiku i nxjerré nga aplikimi p&r monitorim né distanceé té rrjedhés sé
karburantit pér automjetin 05-818-AD

Duke krahasuar kéto rezultate, si konkluzion mund té nxjerrim kéto pérfundime:
se automjeti i paré pér periudhén kohore, kur nuk ka pasur pajisje monitoruese té

instaluar, né 100 km rrugé ka shpenzuar 7.96 litra mé shumeé se né rastin e dyté.
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Kurse automjeti i dyté pér té njéjtén periudhé ka shpenzuar 12.08 litra mé shumé
se né rastin e dyté. Né grafikun né vazhdim shihet qartazi kursimi i realizuar pér

automjetin e paré, fig. 65. dhe té dyté, figura 66.

Kursimi L “

Derivatii shpenz. pas vend. GPS-it _

I/100km

I/100km

Automjeti05-812 AD

Fig. 65. Grafiku i kursimeve té karburantit pér automjetin e paré 05-158-AT

W Automjeti 05-812 AD

W Derivati shpenz. para
vend. GPS-it 1/100km

W Derivatii shpenz. pas
vend. GPS-it [/100km

W KursimilL

Fig. 66. Grafiku i kursimeve te karburantit pér automjetin e dyté 05-818-AD

Njé element gé bie né sy tek raporti automatik, i nxjerré pérmes aplikimit, éshté
se tek asnjéri automjet nuk kemi tejkalim té shpejtésisé maksimale mé shumé se 86
km/h, gé jep té kuptojmé se lévizja optimale né masé t¢é madhe ka kushtézuar qé

shpenzimet e karburantit té jené mé té vogla.
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Pastaj mundésia qé ofron aplikimi, si vértetimi i ndalesave té gjata, kur motori i
automjetit éshté i ndezur dhe shumé komponenté té tjeré sjellin efekte té médha
kursimi.

Nése do té konsideronim njé numér prej 30 automjetesh transportuese gé do té
kishin béré 500000 km rrugé, del se pérdorimi i njé sistemi té tillé pér menaxhimin e
autoparkut jo vetém qé shpaguhet shpejt, por edhe sjell dobi té shuméfishta ekonomike,
gé lidhen drejtpérdrejt me uljen e shpenzimeve dhe menaxhimin mé efikas.

Nése analizohet dhe llogaritet se mesatarisht né 100 km rrugé té kaluar jané
kursyer  10.07 litra  karburante, shprehur me formulé  matematikore
(12.08+8.06=20.14/2), dhe nése kjo llogari béhet pér njé automjet, i cili ka kaluar
500000 km, do té ishin kursyer afro 50350 litra karburante pér njé automjet.

Nése Kkjo llogaritje do té béhej pér 30 automjete, atéheré shifrat dalin shumé mé
té médha.

Si konkluzion pérfundimtar, i fituar nga ky studim i béré pér kéto dy automjete,
na del se kursimi mesatar i karburantit éshté 20.13%, gé fitohet nga shprehja 15.90%,
kursimi pér automjetin e paré pasi éshté vendosur ITS

24.36%, kursimi pér automjetin e dyté pasi éshté vendosur ITS

15.90%+24.36%=40.26%

40.26/2 (automjete )=20.13% kursimi mesatar pér njé automjet té kétij lloji.

Kundrejt kursimeve gé u theksuan mé lart me rastin e aplikimit té njé sistemi té
tillé, ky sistem kérkon apo ka edhe koston e mirémbajtjes, aplikimit, shérbimit GPRS si

dhe pajisjeve té cilat montohen né automjet me géllim té funksionalizimit té aplikimit.
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Né kété kategori té shpenzimeve hyjné moduli GPS, i cili aktualisht, sé bashku
me sensorin, i cili vendoset né rezervuar té automjetit, nuk e kalon shumén prej 150
euro, dhe kjo shifér éshté né tendencé té rénies me kalimin e kohés.

Madje kéto pajisje né té shumtén e rasteve ofrohen edhe falas nga kompanité qé
ofrojné aplikimin me qgéllim té pérfitimeve nga shérbimi i mirémbajtjes sé aplikimit.

Kjo mirémbajtje aktualisht pér njé automjet ka koston prej 10 euro, si tarifé
mujore, dhe kur késaj i shtojmé edhe pagesén gé duhet béré pér shérbimin GPRS
(internet né ¢do vend), e cila nuk éshté mé e larté se 3 euro, atéheré rrjedh se tarifa
mujore e kompletuar pér njé automjet nuk éshté mé e larté se 13 euro, domethéné
vjetorja arrin shifrén prej 154 euro.

Dhe, kur tani 154 euro i shprehim né vlerén e litrave té karburanti rrjedh se kjo
shifér éshté 125 litra karburant.

Kéta 125 litra karburant, sipas studimi té béré né kété punim, do t’i kursejé apo
kompensoj njé automjet i réndé sapo t’i kalojé 1400 kilometrat e paré, e, sipas
dinamikés me té cilén lévizin kjo kategori automjetesh, nénkupton gé automjeti ka
shpenzuar pér kéta kilometra té kaluar 630 litra karburant ose mesatarisht 45 litra né ¢do
100 kilometra rrugé.

Duke e analizuar numrin e kilometrave té kaluar té kétyre automjeteve, rrjedh se
njé automjet i tillé né intervalin prej tri ditésh kalon kilometrat e shénuar mé lart (1400).

Pra, krahasimi i shpenzimeve té béra me rastin e instalimi té kétij aplikimi dhe
kursimeve té realizuara me kété rast shtron nevojén e ngutshme pér ta pasur né funksion

aplikimin e tillé.
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Pérvec pérfitimeve ekonomike kundrejt shpenzimeve gati té papérfillshme, gjen
shprehje edhe kualiteti menaxhues, eficienca dhe kujdesi i shtuar ndaj inventarit té
kompanisé dhe resurseve njerézore.

Qéllimi i studimit éshté qé pérmes strukturés bazé dhe funksionit té sistemit telematik té
analizohet mundésia e shfrytézimit té tyre né transport dhe té tregohet né lidhje me
efektet e pérdorimit té tij. Implementimi i sistemit telematik né transport ka réndési té
madhe né sigurimin e mobiliteteti t€ pérgjithshém, duke mundésuar afarizém
bashkékohor, qé do té kénaqte konkurrencén né treg.

Sistemet telematike mé té zhvilluara dhe gé ofrojné mundési té ndryshme ndikojné
drejtpérdrejt né proceset e transportit, duke ofruar mundési pér menaxhim té
suksesshém.

Pérdorimi i drejté i kétyre sistemeve mund té sjellé njé rritje té theksuar té efikasitetit
dhe produktivitetit t& punés sé autopargeve té ndryshme, uljes sé shpenzimeve té
transportit, zvogélimit té shpenzimeve té automjeteve dhe, ajo gé éshté treguar
saktésisht pérmes njé studimi konkret ka té béjé me uljen e shpenzimeve té derivateve
pér automjete, rritjen e sigurisé dhe ruajtjen e mjedisit hapésinor.

Pérdorimi i sistemeve telamtike né transport nuk do t’i zgjidhé té gjitha problemet qé
shfagen pérgjaté kétij procesi, por tregon problemet e tjera mbi té cilat duhet té vendoset
theksi dhe té shtohet kujdesi gé ato té eliminohen.

Né té ardhmen mund té presim qé kéto sisteme té jené té pérhapura shumé mé tepér me
géllim té rritjes sé efikasitetit, duke pasur kujdes né ndotjen e ambientit dhe
parandalimin e gazrave té démshme pér ambientin, pérvec kursimeve té dukshme né

derivate.
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Pérdorimi i sistemeve telematike mundéson qé automjetet té lévizin me efikasitet té
madh, duke pasur parasysh shpenzimet e derivateve.
Duke studiuar kéto rrethana, mund té konstatohet se shpenzimet e kursyera té derivateve
pérgjaté pérdorimit té kétyre sistemeve mund té shkojné edhe deri né 20%.

Gjithashtu, éshté shumé i lehté operimi me kéto lloj aplikimesh pér secilin
dispecer, sepse familjarizimi apo pérshtatja me aplikime té tilla &shté fare e lehté, qé na
tregon edhe veté dukja apo pamja e aplikimit, e treguar né Fig. 67.

Mé poshté jepen disa elemente té réndésishém pér pérdorimin e aplikimit:
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Fig. 67. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve

Aplikimi Web pérbéhet prej disa pjeséve kryesore, si¢ jané:
- Menyja, e cila gjendet né shiritin (pjesa e epérme) e aplikimit, pérmes
sé cilés kryhen operacione té ndryshme, si: vendosja e alarmeve, pasqyra e

alarmeve, shpenzimet, raporte té ndryshme, administrimi etj.
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- Pasqyra e castit e cila éshté e vendosur né anén e majté té aplikimit,
ku mund té zgjidhet nése déshirohet té shikohet pozicioni i tanishém dhe té
dhénat e automjeteve, historiku i lévizjes, rruga (Ruta), ndalesat né rrugé,
animacionet e rrugés sé incizuar ose kérkimi i hartave sipas adresave.

- Harta e cila e merr shumicén e ekranit ku tregohet vendndodhja e
automjeteve dhe rruga gé automjeti e ka béré deri te pika e ndaljes.

- Detajet e ngasjes réndom gjenden né anén e djathté té aplikimit e qé
tregon gjithnjé gjendjen aktuale té automijetit té zgjedhur.

Pasi té kemi zgjedhur ndonjérin prej automjeteve, duke klikuar mbi até automjet

pér té paré se ku gjendet ai automjet, até do ta shohim si né fig 68.
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Fig 68. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve
Gjithashtu aplikimet e tilla ofrojné mundésiné gé ne té shohim edhe situata qé
kané té béjné me periudha paraprake té lévizjeve (animacioneve) té automjeteve duke

béré njé pérzgjedhje shumé té lehté, si né fig. 69.
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Fig 69. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve

Njé pérzgjedhje e tillé do té jepte njé pasqyré si né figurén vijuese, fig. 70.

Fig. 70. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve
Gjithashtu, shumé nga kéto aplikime ofrojné mundésiné gé edhe né momentet

kur nuk jemi duke i paré para kompjuterit apo celularit t& na ofrojné informacione té
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ndryshme né lidhje me até se ¢faré kemi kérkuar paraprakisht duke vendosur kérkesa té
ndryshme dhe duke marré informacione né formé té alarmeve, si né fig. vijuese 81.
Duke klikuar né menyné Alarmet dhe duke zgjedhur automjetin, hapet dritarja Alarmet
pér automjete.

Automjetin té cilin déshirojmé ta pérshtatim pér alarme, e klikojmé me maus dhe né
anén e djathté té dritares do t’i kemi parametrat aktualé té pérshtatshém té kétij
automjeti.

Kétu tani mund té pércaktojmé alarmet, si, p.sh., pérkufizim shpejtésie, klikohet né té
dhe né katrorin e poshtém té bardhé shénohet shpejtésia mbi té cilén aktivizohet alarmi,
katrori Ndalimet, nése e klikohet mbi té, mundéson gé kur shkruhet né katrorin e
bardhé, nén té, kohén maksimale té ndaljeve, atéheré kur ka ndalje mé té gjata se ajo gé
éshté shkruar aktivizohen alarmet.

Motori i ndezur dhe motori i fikur, kur i béhet tik né katror, gjeneron alarme sa heré gé
ndodhin kéto veprime.

Aktivizimi, hyrje né zoné dhe dalje nga zona, gjeneron alarme apo lajmérime kur
automjeti hyn dhe del nga zona gé paraprakisht éshté zgjedhur.

Zona zgjidhet né listén e zonave té shkruara poshté, gé shihen.

Dhe krejt né fund, zgjidhet adresa e postés elektronike (e-mail) ku déshirohet té arrijné

informatat pér kéto alarme.
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Fig 71. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve

Njékohésisht éshté shumé e réndésishme pér njé kompani transportuese qé té keté

informata dhe raporte té ndryshme né lidhje me shumé ndodbhi, si¢ ofrohen népérmjet

aplikimit si né fig. 72 dhe fig. 73.

Pér té paré historikun, para se té klikohet né anén e majté té ekranit nén “Pérshkrimi i

automjetit”, duhet selektuar automijeti, historiku i rrugétimit i té cilit déshirohet té

shihet. Pas késaj, né dritarezén e vogél zgjidhet data e déshiruar e fillimit dhe ajo e

pérfundimit, pastaj, duke klikuar katrorin pér statusin e motorit dhe pikat e ndaljes,

mund té zgjidhet derisa té lejohet apo té vizatohet harta nga ka kaluar, gjithashtu té

paraqgitet edhe statusi i motorit dhe pikat e ndaljes pér periudhén e zgjedhur. Nése

zgjidhet opsioni ‘trego pikat e ndaljes’, shfaget edhe opsioni gé na e jep mundésiné pér

té zgjedhur se sa sekonda sé paku automjeti duhet té jeté i ndalur pér té treguar

aplikacioni si piké té ndalur.

Né figurén vijuese shihet shembulli i pasqyrés se rrugétimit.

199



Pasi té shfaget rruga, pérmes mausit mund té arrihet tek ikonat té cilat jané té paragitura

né harté, pér té paré se sa dhe kur ka ndodhur ngjarja. Né kété rast do té shihet data dhe

koha kur automjeti éshté ndalur dhe sa gjaté ka gené i ndalur. Nén harté paragitet

grafiku i shpejtésisé pér periudhén e zgjedhur.
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Fig. 72. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve
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Fig. 73. Elemente shtesé gé ofron aplikimi pér monitorimin né distancé té automjeteve

Né menyné Animacioni mund té shikohet rruga té cilén ndonjé automjet e ka kaluar,

duke zgjedhur datén dhe kohén e nisjes dhe shpejtésiné e animacionit, e cila mund té
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merret prej 10 deri 100 heré. Gjithashtu, mund té zgjidhet se a déshirohet gé né harté té
shfagen edhe pikat (vendet) ku ka ndryshuar statusi i motorit, pastaj pikat e ndaljes né té
cilat automjeti éshté ndalur mé shumé se koha gé éshté pérshtatur.

Né kété pjesé té aplikacionit (menyné e raporteve) munde té shihen té gjitha llojet e
raporteve gé kané té béjné me automjetet, shoferét, objektet, zonat dhe shpenzimet e
automjeteve. Gjithashtu, éshté e mundur té krijohen raporte automatike té cilat arrijné
né e-mail té shfrytézuesit sipas orarit té pércaktuar paraprakisht.

Té gjitha raportet mund té jené té shtypura ose té eksportohen né formate CSV, XLS

Excel pér t’u pérpunuar sipas déshirés sé shfrytézuesit.

Administrimi

Dritarja Administrimi mundéson té administrohen shénimet si¢ jané: té dhénat pér
firmén, té drejtat e shfrytézuesit ose ndryshimi i pasword-it, té dhénat pér automjetet,
shoferét (drejtuesit), objektet, zonat dhe drejtuesin e automjetit, né ményré gé mé voné
té mundet té ndiget aktiviteti i shoferit né automjetin e caktuar.

VEérejtje: né disa pjesé t& menysé Administrimi fushat jané té rasterizuara né ményré gé

shfrytézuesi té mos keté té drejté t’i ndryshojé ato.

Administrimi — Firma

Né kété pjesé kryesisht shkruhen informatat e pérgjithshme pér firmén, automjetet e sé
cilés vézhgohen, si¢ jané: emri i firmés, celulari, nr. fiskal etj. Gjithashtu, éshté e
mundur té rregullohen edhe shénimet apo té dhénat né lidhje me afaristét té cilét vijné
né kuadér té firmés, pastaj shtimi ose ndryshimi i personave kontaktues gé punojné pér

firmé.

201



Administrimi — Shfrytézuesit

ndryshojé té dhénat pér té gjithé shfrytézuesit pér té cilét e ka kété té drejté. Né té majté
té dritares pér shfrytézues éshté dhéné pérshkrimi i shfrytézuesve, té cilét mund té
ndryshohen, ndérsa né mes té dhénat e shfrytézuesit té zgjedhur aktual, kurse né té
djathté té drejtat té cilat i ka shfrytézuesi. Té drejtat mund té jené shikimi i automjeteve
té caktuar, shoferéve, objekteve dhe zonave.

Pér té shtuar shfrytézues té rinj, klikohet né opsionin “Shto”, pas késaj shénohen té
dhénat pér shfrytézuesin, si¢ jané: emri i shfrytézuesit, pasword-i, e-mail etj. Kur té jeté
pérfunduar kjo, kalohet tek opsioni Ruaj. Gjithashtu, nga ana e majté mund té selektohet
shfrytézuesi dhe t’i jepen privilegje rreth pasqyrés sé automjeteve, shoferéve, objekteve
dhe zonave.

Administrimi - Automjeti

Pasi té jeté zgjedhur automjeti né té majté té dritares, atéheré shfagen té dhénat pér até
automjet, té cilat jané té ndara né tri pjesé: informatat e pérgjithshme, hollésité dhe lista
e ikonave. Né informatat e pérgjithshme mé e réndésishmja éshté emri i automjetit, pasi
mé voné ky emér shfaget né pjesé té ndryshme té aplikacionit si dhe né harté, fushat
tjera nuk jané obliguese. Tek hollésité hyjné té dhénat pér numrat e kartelave té cilat
gjenden né pajisje, data e aktivizimit té kartelés, IMEI-it e pajisjes etj. Tek lista e
ikonave pérzgjidhet ikona e cila déshirohet té shihet né harté pér automjetin i cili &shté
zgjedhur.

Kéto ndryshime gé jané béré mé lart, ruhen duke klikuar né opsionin Ruaj.
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Né ditét e sotme, lidhur me navigimin apo monitorimin e automjeteve né
distancé népérmijet pajisjes, marrésit GPS té vendosur né automjet, duke shfrytézuar
aplikime té ndryshme, ekzistojné edhe forma tjera.

Me zhvillimet e fundit té teknologjisé sé celularéve (smartfoné) é&shté béré e
mundur gé kéta té fundit té pérdoren, pérvec té tjerash, edhe pér géllime navigimi apo

ndjekjeje rrugétimi. Mé shumé né vazhdim do té sqarohet roli i tyre pér kété géllim.

7.10 Analizé mbi pérhapjen e sistemeve telematike né Kosové, pérmes

realizimit té njé pyetésori

7.10.1 Pérgatitja e pyetjeve

Pér té paré se cili &shté niveli i shkallés sé pérdorimit té sistemeve inteligjente
né transport apo né ndérmarrjet transportuese dhe pér té konkluduar né lidhje me
hipotezén e paré, na éshté dashur té formulojmeé njé pyetésor dhe té béjmé njé analizé té
pérgjigjeve t€ marra nga njé numér i konsiderueshém menaxherésh té kompanive té
transportit dhe nga ata té ndérmarrjeve publike e private.

Pérmbajtja e pyetjeve, té cilave u jané pérgjigjur mbi pesédhjeté (50)

menaxheré, éshté strukturuar si mé poshté.
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Pyetjet

Pérgjigjet

A jeni duke pérdorur aktualisht ndonjé aplikim pér menaxhimin e
flotés sé automjeteve tuaja?
Po(1)/Jo(0)

Nése jeni duke e pérdorur aplikimin pér menaxhimin e flotés sé
automjeteve, pér sa kohé e keni né pérdorim?

Cka konkretisht keni pérfituar nga pérdorimi i softuerit?

1. Eficienca e punés Q)
2. Siguria e shoferit dhe automjetit (2)
3. Pérfitimi ekonomik (3)
4. Kontrolli mé i miré 4)

Pse nuk keni pérdorur deri mé tani aplikime pér menaxhimin apo
ndjekjen e automjeteve ose flotés sé automjeteve?

1. Jané té shtrenjta Q)
2. Mungon vullneti ose nuk ka interesim  (2)
3. S’ka njeréz t€ kualifikuar? 3)
4. Nuk kemi ditur se ekzistojné? 4)

A mendoni né njé té ardhme té afért té pérdorni kéto pas
demonstrimit gé kemi béré ne?
Po(1)/Jo(0)

A keni dégjuar pér aplikimet gé ndihmojné né menaxhimin e
automjeteve té udhétareve apo transportuese?
Po(1)/1Jo(0)

A jeni té kénaqur apo té entuziazmuar pas demonstrimit t& béré né
lidhje me kété aplikim?
Po(1)/Jo(0)

A éshté i kushtueshém ky aplikim pér kompaniné tuaj?
Po(1)/Jo(0)

Aplikimi té cilin e pérdorni, a ofron informata né lidhje me
shpenzimet e derivatit né variantin analitik dhe grafik?
Po(1)/Jo(0)
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Tabela 6. Pyetésor né lidhje me pérdorimin e aplikimit pé&r menaxhimin apo
kontrollin e automjeteve né distancé

Nga pérgjigjet ¢ marra pér pyetjen e paré€, “A jeni duke e pérdorur aktualisht
ndonjé nga aplikimet pér menaxhimin e flotés sé automjeteve tuaja”?, konkludohet pér
nivelin e pérdorimit té sistemeve inteligjente né transport.

Nga kjo pérgjigje pohohet apo mohohet hipoteza e paré e ngritur se “Akoma nuk
kemi ndérgjegjésimin e duhur té menaxheréve pér réndésiné e zbatueshmérisé sé
aplikimeve qé lidhen me ndjekjen e automjeteve né distancé.”

Anketimi éshté zhvilluar me dy kategori subjektesh, né sektorin publik dhe
privat, me géllim pér té pasur njé pasqyré me reale té gjendjes aktuale. Hulumtimi u bé
kryesisht pér subjektet té cilat posedonin numér té konsiderueshém té automjeteve, duke
filluar nga dhjeté e deri né gindra automjete, si né rastin e Administratén Tatimore té
Kosovés.

Mostra — Nga pesédhjeté (50) subjekte té anketuara, té gjitha ishin té gatshme

pér pérgjigje.
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7.10.2 Analiza e rezultateve

Tabela 7 Analiza dhe interpretimi i té dhénave

Nr. | Pyetjae béré Subjektet e | Pérgjigjet Pérfundimi

pyetura

1. A jeni duke e pérdorur aktualisht ndonjé aplikim | 50 40 jané | 20% e
pér menaxhimin e flotés sé automjeteve tuaja? Pesédhjeté | pérgjigjur JO pérdorin

10 jané
pérgjigjur PO

2. Nése jeni duke e pérdorur aplikimin pér | 10 dhjeté 1 vit deri ne 3 | Relativisht
menaxhimin e flotés sé automjeteve, pér sa kohé e vjet voné
keni né pérdorim?

3. Cka konkretisht keni pérfituar nga pérdorimi i | 10 dhjeté 1,2,34 Pérfitime
softuerit? konkrete
1. Efigenca e punés
2. Siguria e shoferit dhe automjetit
3. Pérfitimi ekonomik
4. Kontrolli mé i miré

4. Pse nuk keni pérdorur deri me tani aplikime pér 40 dyzet 1- jané | Ende  s’ka
menaxhimin apo ndjekjen automjeteve ose té pérgjigjur 05 ndérgjegjési
flotés sé automjeteve? 2- jané | m
1. Jané té shtrenjté pérgjigjur 15
2. Mungon vullneti ose nuk ka interesim 3- jané
3. S’ka njeréz té kualifikuar? pérgjigjur 10
4. Nuk kemi ditur se ekziston? 4- jané

pérgjigjur 10

5. A mendoni né njé té ardhme té afért t& pérdorni | 40 dyzet 1-jané pérgjigjur | Ekziston
kéto pas demonstrimit gé kemi béré ne? 40 vullneti
Po(1)/Jo(0)

6. A keni dégjuar pér aplikimet gé& ndihmojné né | 40 dyzet 0-jané pérgjigjur | Ka munguar
menaxhimin e automjeteve t& udhétareve apo 35 informacioni
transportuese? 1-jané pérgjigjur
Po(1)/Jo(0) 05

7. A jeni té kénaqur apo té entuziazmuar pas | 40 dyzet 1-jané pérgjigjur | E pélgejné
demonstrimit t& béré né lidhje me kété aplikim? 40
Po(1)/Jo(0)

8. A éshté i kushtueshém ky aplikim pér kompaniné | 50 0 jané pérgjigjur | Arsyetohen
tuaj? pesédhjeté | 45 shpenzimet
Po(1)/Jo(0) 1 jané pérgjigjur

05
9. Aplikimi té cilin e pérdorni, a ofron informata né | 10 dhjet¢ | Jo jané | Shpenzimete

lidhje me shpenzimet e derivatit né variantin
analitik dhe grafik?
Po(1)/Jo(0)

pérgjigjur 10

karburantit
nuk
kontrollohen
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Duke u mbéshtetur né rezultatin e punés sé béré né terren dhe duke i analizuar
rezultatet e pérgjigjeve té pérmbledhura né tabelén 2, mund té nxirren disa konkluzione,
Si:

Vetém 20% té bizneseve gé kané si aktivitet transportin pérdorin njé aplikim né
lidhje me ndjekjen e automjeteve né distancé dhe menaxhimin e autoparkut pérmes kétij
aplikimi, gjé gé tregon njé nivel relativisht té ulét té menaxhimit dhe gé na

ndérgjegjéson pér vlerén e studimit gé kemi ndérmarré.

Pérhapja e perdorimit te SIT-it né Kosové

M Subjektet té cilat
pérdorin SIT-it

Fig.74 Diagram i shpérndarjes sé pérdorimit té SIT-it né Kosové

PEr mé tepér, ajo pjesé e kétij studimi qé éshté konsideruar dhe si njé kontribut i
miréfillté i tij, i pérgjigjet njé nevoje evidente qé del nga pyetja “A ofron aplikimi té
cilin e pérdorni informata né lidhje me shpenzimet e derivatit né variantin analitik dhe
grafik?” me njé numér 0 pérgjigjesh pozitive.

Shihet gé pérdorimi i kétyre aplikimeve tek ne ka filluar shumé voné, kryesisht
né dy-tre vjetét e fundit, dhe té gjithé ata té cilét kané pérdorur ndonjé aplikim té késaj
natyre kané paré efektet pozitive té pérdorimit té aplikimeve té tilla.

Nga ana tjetér, kemi njé géndrim shumé pozitiv kundrejt demonstrimit té
aplikimit té kétij studimi né prani té menaxheréve té ndérmarrjeve té tilla dhe vlerésim

8 tij.
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Sé fundi, duam té theksojmé se mungesa e informacioneve pér ekzistencén dhe
mundésiné gé ofrojné sistemet e tilla éshté njé nga arsyer kryesore té mospérdorimit té
sistemeve té tilla, dhe ky fakt e bén kété studim té jeté i kohés dhe me vleré informuese

pér biznese té tilla.

35 A
30 A
25 A
20 A m 102
15 -

10 - m10
B allBm >

m5

m 40

Fig. 75 Diagrami i arsyeve t& mospérdorimit té SIT-it né Kosové

7.11 Teknologjia e navigimit né pajisjet mobile

7.11.1 CoPilot Live pér pajisjet iPhone, iPad, Android dhe Windows mobile

Sot ekzistojné shumé aplikime té cilat pérdoren pér géllime navigimi apo pér té
zévendésuar GPS-té e vendosur né automjete, qofshin ata té montuar fabrikisht apo té
vendosur me voné.

Njéri nga aplikimet mé té popullarizuara né lidhje me navigimin GPS né

telefonat celularé éshté aplikimi CoPilot Live, i cili pérdoret te pajisjet mobile.
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Ky aplikim mund té pérdoret pér pajisjet iPhone, iPad, Android dhe Windows
mobile.

Pér sa i pérket besueshmérisé, CoPilot Live éshté vértetuar se nuk mbetet aspak
mbrapa GPS-ve standardé té sistemeve naviguese té tipit Garmin dhe sistemeve té tjera.

Aplikimi, posa té instalohet, ofron mundésiné e marrjes sé hartave pér rajone
apo shtete té ndryshme dhe koha e marrjes nuk zgjat shumé, né ményreé té tillé g€, p.sh.,
marrja e hartés sé shtetit té Kroacisé nga serveri ka zgjatur mé pak se dy minuta, ndérsa
madhésia e saj ka gqené afro 30 MB.

Gjithashtu, ajo gé ne kemi vérejtur te ky aplikim ka té béjé me mundésiné e
pérzgjedhjes sé shumé gjuhéve botérore pér té komunikuar me aplikimin.

Navigimi turn by turn punon shumé miré dhe me kohé njofton kur dhe ku duhet
marré kthesa dhe sa éshté larg destinacioni yné pér ku jemi nisur dhe kjo népérmjet
njoftimeve me zé. Gjithashtu, edhe pér kéto njoftime éshté e mundur té pérzgjedhim
gjuhén té cilén déshirojmé ta shfrytézojme.

Aplikimi CoPilot Live ofron mundésiné e pérzgjedhjes sé hartave dy

dhe tredimensionale, pastaj regjimin e punés sé natés ose dités, duke mundésuar
gé pér destinacion té pérzgjedhim adresén e sakté apo pikat e interesit té tipave té
ndryshém, si¢ jané bar kafet, pikat e karburanteve, hotelet, spitalet etj. Eshté e mundur
pér té vendosur si destinacion shumé pika dhe kur kété e béjmé, atéheré aplikimi zgjedh
rrugén mé té miré pér ta béré pérzgjedhjen optimale.

Kur shtegu éshté i definuar, gjithashtu éshté e mundur gé ai té ndryshohet duke
zvarritur gishtin népér ekran ose duke vendosur disa kritere té tjera né lidhje me

zgjedhjen e njé rruge.
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Né aplikim ka mundési té konfigurohet opsioni né lidhje me kufizimet e
shpejtésisé, duke na paralajméruar népérmjet zérit tejkalimet e shpejtésisé sé kufizuar.

Gjithashtu, aplikimi ofron edhe mundésiné e ményrés sé pérzgjedhjes sé mjetit
me cfaré do té udhétojmé; veturé, motocikleté, motor apo si kémbésor, duke
pérzgjedhur vetvetiu shtegun mé té shkurtér.

Derisa ne kérkojmé njé destinacion té caktuar, aplikimi ofron pérzgjedhjen edhe
té shtegut alternativ, pérvec atij kryesor, duke na treguar saktésisht kilometrat e secilit
shteg alternativ deri né destinacionin e kérkuar.

CoPilot Live gjithashtu ofron edhe shumé opsione, disa prej té cilave kérkojné
lidhje me internet, por megjithaté ky aplikim punon dhe éshté né pérdorim si navigim
offline dhe si i tillé paraget navigimin GPS mé té pérshtatshém pér pajisje mobile, fig.
76. dhe fig. 77.

Ky aplikim éshté falas pér té gjithé pérdoruesit pér njé kohézgjatje prej njé viti e

pastaj aplikimi blihet pér njé shumé té vogél parash.

journey

Fig. 76. CoPilot Live celularét inteligjenté

210



| Coval H cartton Road
'l-, b

Daby

Coval

N

r'r Connaught
: Ml 200

250

m

Broad Sanctuary (A 302)

Demo

250 z
yds w0 2@
A 205 (Clifford Avenue)

yds
The West J-M 4

Ea 15:14 1h28 min A 16:46 16.6 mi

MINU

2\ 16:48 19.3 mi
MENY

Fig. 77. Variante té CoPilot Live né celularét inteligjenté

7.11.2 CoPilot Live pér sistemin operativ Android, Windows Mobileu dhe
Windows Phone 8

Ky aplikim éshté prodhim i kompanisé amerikane ALK Technologies, fig. 78.

Live

Mobile Navigation
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Fig. 78. Aplikimi CoPilot Live Android, Windows Mobileu dhe Windows Phone 8
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CoPilot éshté aplikimi GPS offline, té cilin e kemi testuar né sistemin operativ
Android, por ky aplikim mund t’u gaset edhe sistemeve operative Windows Mobileu
dhe atij Windows Phone 8. Ky aplikim éshté pa pagesé pér njé kohé té caktuar prej njé
muaji dhe gjithashtu éshté e mundur té shkarkohet prej Goggle Play.

Me rastin e ekzekutimit té kétij aplikimi éshté e nevojshme té krijohet llogaria
CoPilot. Kjo proceduré éshté fare e lehté dhe pa pagesé, ndérsa nuk zgjat mé shumé se
disa sekonda.

Pasi té krijojmé llogaring, duhet té pérzgjedhim kontinentin apo rajonin pér ta
marré hartén e vendit gé déshirojmé.

Pasi té marrim hartén e déshiruar, tregohet interface-i apo ndérfagja e aplikimit.

Natyrisht, meqenése kétu paragitet aplikimi GPS, ndérfagja kryesore qé
dominon éshté ajo e hartés, e cila, pér fat te keq, né aplikimin CoPilot nuk éshté pamja

mé e miré, fig. 79.

Fig. 79. Dukja e hartés né aplikimin CoPilot Live
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Ajo qé vérehet né fillim éshté se rritja e hartés ose zvogélimi nuk mund té béhet
duke pérmbledhur ose duke zgjeruar gishtat népér ekran, por duhet shtypur butonat “+”
dhe “-” pér té realizuar rritjen ose zvogélimin e hartés.

Gjithashtu, te ky aplikim mungon mundésia e opsioneve, si¢ jané rotacioni i
hartés ose pérshtatja e shikimit né perspektivé.

Problemi mé i madh te ky aplikim géndron né shpejtésiné e punés, né ményreé té
tillé gé zhvendosja e hartés nuk ekzekutohet mé sé miri, por ajo ¢alon, me vonesa té
theksuara.

Prandaj, ne mund té konstatojmé né ményré té sigurt se né kété segment
CoPilot-i géndron mbrapa shumicés sé produkteve mé konkurruese.

Duhet té theksohet se te ky aplikim performanca éshté paksa mé e miré né rastin
kur kemi té béjmé me ndérprerjes sé paragitjeve té pikave té interesit né harté apo
kthimin njé hap mbrapa né harté, por ne besojmé se ajo nuk duhet té jeté njé kérkesé
dominuese pér funksionimin normal apo avantazh i theksuar i aplikimit.

Mirépo, nése disavantazhet e kétij aplikimi gé u theksuan mé lart i pérjashtojmé,
atéheré éshté pér avantazh apo pér lévdaté pamja grafike gqé éshté ekzekutuar nga

aplikimi né nivel shumé té larté dhe atraktiv, fig. 80.
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Fig. 80. Planifikimi i njé udhétimi Ferizaj-Shkup me CoPilto Live

Hyrja né menyné kryesore éshté e mundur duke shtypur butonin e madh, i cili
éshté i vendosur né kéndin e majté té aplikimit.
Duke hyré né menyné kryesore, ku jané pesé fleta, na shfagen opsionet

themelore pér té drejtuar mundésité e aplikimit né harté, fig. 81.
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Fig. 81. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Pra, népérmjet opsionit Adresa, né fletén e paré, fig. 81., éshté e mundur té

pércaktohet vendndodhja e déshiruar duke shkruar adresén e caktuar, ndonjé piké
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interesi, ndonjé emér nga adresari i telefonit, duke zgjedhur pikén drejtpérdrejt né harté,
duke i shkruar koordinatat GPS ose duke i identifikuar koordinatat e ndonjé imazhi apo
fotografie té kopjuar (Geolocation).

Fleta e dyté€ &shté “rruga” apo njé "shteg" dhe pérmban njé shuméllojshméri t&

udhétimit duke treguar pér aspekte té udhétimit, fig. 82.
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Fig. 82. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Eshté e mundur pér té pérshtatur njé turne udhétimi duke aktivizuar opsionin
ActiveTraffic, qé pérdor trafikun NAVTEQ , opsion Ky pér té shmangur bllokimin e
trafikut (qé nuk éshté né dispozicion pér té gjitha shtetet), pér té ndryshuar llojin e
automjeteve dhe parametrat e pérllogaritjes sé rrugéve. Kéta parametra pérfshijné
pérshtatjen pér rrugén mé té shkurtér, mé té shpejté, rrugén me pagesé pér taksé rrugore
dhe pa pagesé pér taksé rrugore etj.

Fleta e treté e aplikimit CoPilot, fig. 83., pérfshin mundésiné apo opsionin pér té
pérmirésuar hartat, shkarkimin e informacionit té ri, pér té béré pérditésimin e softuerit.
Gjithashtu, interesant éshté mundésia pér t’u shtuar njé mesazh pérshéndetjeje gé do té

shfaget kur té fillohet aplikimi, fig. 83.
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Fig. 83. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Wy Caia

Kurse fleta tjetér ‘pérshtatjet’ ofron mundésiné e rregullimit té ekranit té hartés
duke zgjedhur njé nga nénté ngjyrat paleté té ekranit, tregon pikat e interesit (p.sh.,

gjithnjé, asnjéheré, ose kur automjeti nuk léviz dhe té tjera si kéto), fig. 84.
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Fig. 84. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Ka edhe opsione té tjera, si¢c jané kursimi i baterisé, duke u béré rifreskimi i
ekranit té hartave pér interval té shkurtér, mbyllja e ekranit kohé pas kohe si dhe

opsione té tjera gé kané té béjné me interface-in e gjuhés, zérit etj., fig. 85.
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Fig. 85. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Fleta e fundit “mé shumé&”, fig. 86., ofron kryesisht disa shérbime pér pérfitimin

e té cilave éshté e nevojshme té kemi lidhje té internetit.
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Fig. 86. Menyté e aplikimit CoPilot Live

Kjo nénkupton tregimin e kohés né lokacione té caktuara, gasjen né facebook,

vendet Wikipedia e shumé opsione té tjera gé paragiten né fig. 86.
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Kétu gjithashtu paragitet edhe njé shtesé e kéndshme, si¢ éshté “parkingu”, qé
na tregon se ku e kemi parkuar sé fundmi automjetin, né ményré gé té mos ngatérrohemi
né ndonjé vend té madh dhe té panjohur.

Pasi té kemi pérzgjedhur lokacionin, aplikimi tregon shtegun apo

trajektoren e pérllogaritur té rrugés, fig. 87.

Fig. 87. Opsione té aplikimit CoPilot Live

Gjithashtu, éshté e mundur té shohim edhe dy rrugé té tjera alternative pér ta

pérzgjedhur até gé déshirojmé, fig. 88.
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Fig. 88. Alternativa e rrugétimit gé ofron CoPilot Live

MEé pastaj jepet mundésia qé t€ béhet “térheqja e shtegut”. Ky opsion né€ esencé
na lejon thjesht té térheqim rrugén e planifikuar né njé lokacion tjetér né harté, pas sé
cilés llogaritet rruga né ményré dinamike, duke e pérfshiré edhe kété rrugé té re.

Naviguesi Modi si dhe pjesa tjetér e aplikimit ka njé pamje atraktive grafike dhe

kjo éshté pér lévdaté nga ana e aplikimit CoPilot, fig. 89. dhe fig. 90.

Fig. 89. Opsione té aplikimit CoPilot Live
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Fig. 90. Opsione té aplikimit CoPilot Live
Né fund té ekranit éshté shfaqur kthesa e paré e radhés, distanca dhe koha e
mbérritjes.
Nése shtypim né pjesén e poshtme té djathté, né kéndin e majté, shfaget menyja
me opsionet pérzgjedhése gé do té shihen né shiritin navigues. Késhtu, tani éshté e
mundur té zgjedhim largésiné, kohén e mbetur, shpejtésing, lartésiné mbidetare,

drejtimin dhe kohén e mbérritjes né destinacion duke klikuar né opsionin e déshiruar,

fig. 91.
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Fig. 91. Pérshtatja e opsioneve té shiritit navigues
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Né shiritin e navigimit éshté e mundur té thérrasim "Menyné udhétimi” né té
cilin njé buton na mundéson té kalojmé nga harta 2D dimensionale né hartén 3D
dimensionale, shikimin e udhézimeve tekstuale, té béjé njé turne né disa rrugé, té kalojé
né modin e kémbésorit, pér té gjetur pikén mé té afért té interesit, fig. 92., e té tjera
mundési. Sidoqofté, ky do té ishte njé lehtésim shtesé, i dobishém pérgjaté 1évizjes.

[TITTRVIERS 9.19.MD 10
Driving Menu

R = O

3D Map Directions Detour

®» L g

.
Find POls My Route Walk

X
Clear Destination

Fig. 92. Menyja e pérzgjedhjes sé rrugétimit

Né gjuhén kroate ky aplikim ka njé zé shumé té kéndshém feméror pér té
udhéhequr navigimin. Ashtu si pjesa tjetér e softuerit, navigimi nuk ka mundési té
shqiptimit té emrave té rrugés, por ne shpresojmé se do té jeté e mundur njé dité pér té
pérdorur edhe kété mundési.

Derisa kemi pérdorur kété aplikim, kemi vérejtur se koha e kalkulimit té shtegut
si dhe rikalkulimit né raste té devijimit nga ai shteg, ka gené mjaft e shkurtér.

Eshté e mundur gé té pérshtatet aplikimi né ményré té tillé qé pérgjaté navigimit
té na tregohen udhézime pér kthesén e radhés apo té ardhshmen, sidomos kur lévizim

pérgjaté gendrés sé qyteteve té médha, ku kemi shumé kthesa té njépasnjéshme.
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Gjithashtu, éshté e mundur té pérshtatim aplikimin né ményré té tillé gé ai té na
tregojé se sa metra para se t’i afrohemi kthesés té na paralajmérojé “kthehu tani”.

Te aplikimi CoPilot ekziston softueri Line Asist, edhe pse kété e quajné edhe
“Clear Turn”, i cili n€ parim ka pér gellim qé t’i bashkojé disa veprime t€ cilat do ta
lehtésonin navigimin. Sé pari tregon pozicionin sipas shiritave, pastaj shfagjen e
shenjave té médha, sidomos né autorrugét apo autostradat, né ményré gé maksimalisht

té lehtésohet kthimi né kthesa.
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Fig. 93. Regjimi i ekranit té hartés né smartfon pérgjaté dités dhe natés

Aplikimi sé bashku me hartén e Evropés Lindore dhe Peréndimore kushton
vetém 20 euro dhe népérmjet késaj neve na mundésohet qé pér kohé té pakufizuar té
kemi kéto harta e gjithashtu edhe pérditésimet gé u béhen atyre me kohé.

Eshté me réndési té thuhet se territori i Republikés sé Kosovés éshté i mbuluar
me kété harté né ményré shumé té miré, por aty-kétu mund té keté edhe mangési.

Pérve¢ késaj, éshté e mundur té paguhet shérbimi Active Traffic, gé kushton
vetém 9.99 euro né vit, por ky shérbim nuk aktivizohet né ¢do vend té Evropés, p.sh., né

Kroaci nuk éshté e mundur té aktivizohet e gjithashtu as né Republikén e Kosovés.
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Marré né pérgjithési, navigimi CoPilot éshté mjaft atraktiv dhe i thjeshté pér
pérdorim. Ofron shumé mundési pér té pérshtatur opsione gé lidhen me procesin e
navigimit, ka njé ¢mim té ulét pér hartat dhe lehtéson shumé udhétimet e atyre gé e
pérdorin kété aplikim.

Aplikimi GPS CoPilot éshté njé mundési shumé miré dhe e liré e regjimit offline
pér planifikimin e udhétimit, duke kursyer kohén e udhétimit dhe duke siguruar
komoditet té udhétimit.

Ky aplikim paraget njé bashkudhétar ideal pérgjaté rrugétimit tuaj pér mé shumé
se 250 smartfone dhe pajisje tablet, si¢ jané Sony Xperia Z, Samsung Galaxy SllI,
Galaxy Note 2, HTC One dhe Droid DNA. Né té gjitha kéto lloje té pajisjeve gé u
theksuan mund té shohim detajet pér té gjitha rrugét nga té gjitha shtetet, rajonet, né
ményré té tillé gé pérllogaritja e shtegut té rrugétimit éshté e mundur pa pasur nevojé
pér ndonjé lidhje apo rrjet komunikues online.

Né kété aplikim éshté e mundur té gjejmé me miliona pika té interesit, duke i
kérkuar ato pérgjaté rrugétimit mé té afért, si¢ jané hotele té ndryshme, pika karburanti,
restorante e shumé té tjera.

Karakteristika kryesore té CoPilot-it jané:

v/Harta rrugore me cilési Premium 2D me pérditésime né pajisjen Android pér
pérdorim offline.

v’Miliona pika té interesit (POI) té ndértuara né harta.

v Planifikimi i fugishém i shtegut — rrugés, me njé optimalizim té udhétimi
multi-stop.

v/Rrugét alternative: deri né 3 variante pér destinacionin tuaj
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v Mode kémbésore: pér té eksploruar gytete té panjohura né kémbé, me njé
besueshméri t& madhe.

v Gjithashtu, népérmjet pérditésimeve nga Twitter dhe Facebook, miqgté tuaj
mund té diné se ku ndodheni saktésisht.

v’Pérmbajtje lokale té dobishme: té zbulojé vende interesante dhe térhegése né

aférsi népérmjet Yelp, Google dhe Wikipedia.

v Pér dy javé pa pagesé mund té shfrytézojmé me z€ navigimin 3-dimensional,
3D dhe opsionin Active Traffic. Pas kétij afati, gjithashtu mundemi gé né kohé té
pakufizuar té kemi gasje offline né harta, planifikimin e shtegut POI ose té ndértojmé
né kohé té pakufizuar navigimin turn-by-turn.

Gjithashtu, mund té ndértojmé pér kohé té pakufizuar IN-APP-in pér navigim
me ze.

Pastaj mund té konfigurojmé né navigimin turn-by-turn népérmjet blerjes in-app
pér shfrytézim té pakufizuar opsionet: udhéhegjen me zé&, hartat 3D, vérejtjet lidhur me
kufizimet e shpejtésisé, kamerat e sigurisé, vérejtjet pér shigjetat e korsive e shumé e
shumé opsione té tjera.

Hartat:

v’Shkarkimi i hartave mund té béhet falas nga shtetet e méposhtme: SHBA dhe
Kanada, Mbretéri e Bashkuar dhe Irlandé, Ballkan, shtetet e Beneluksit, Rusia, Evropa
Lindore dhe Qendrore, DACH (Gjermani, Austri, Zvicér), Francé, Greqi, Ishulli Iberik,
Itali, shtetet Nordike, Poloni, Rumani, Turqgi, Ukraing, Afriké e Jugut (Afriké e Jugut,
Lesotho, Swaziland, Namibi dhe Botsvané), Australi dhe Zelandé e Re, Brazil, Lindje e

Mesme (Bahrein, Jordani, Kuvajt, Liban, Oman, Katar, Arabi Saudite dhe Shtete
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Arabe), Azi Juglindore: Brunei, Indonezi, Malajzi, Filipine, Singapor, Tajvan dhe
Tajlandé

v’Nése udhétoni jashté vendeve té lartshénuara, atéheré mund té shtoni vende té
tjera dhe rajone népérmjet blerjes in-app.

7.11.3 Map Factor pér sistemin operativ Android

Ky éshté njé lloj navigimi pa pagesé pér sistemin operativ Android dhe tablet, i
cili, pasi éshté testuar, &shté treguar mjaft i pérshtatshém pér kété gellim, duke pérdorur
té dhénat OpenStreetMap.

Personalisht e kemi testuar né smartfonin apo celularin LG L5 E610 me sistemin
operativ Android 4.1.2.

Instalimi i aplikimit Map Factor, pér navigim pa pagesé, éshté shumé i thjeshté
dhe kjo merr vetém rreth 60 sekonda kohé.

Pasi té kemi instaluar aplikimin pér navigim Map Factor, ai, me rastin e
startimit, kérkon nga ne gé té deklarohemi nése duam variantin e softuerit pa pagesé apo
até komercial. Natyrisht, pasi té kemi klikuar né opsionin pa pagesé, atéheré do té duhej
t’u pérgjigjemi me radhé disa kérkesave, té cilat kané té béjné me paketén konfiguruese.
Mund té pércaktohemi pér memorien interne ose eksterne té telefonit népérmjet kartés
SD.

Nése déshirojmé gé aplikimin e tillé ta cinstalojmé, atéheré éshté mé miré dhe
mé lehté té fshijmé pjesén e mbetur té programit nga memoria eksterne.

Pas késaj, aplikimi automatikisht na dérgon te pjesa e programit ku mund té
pérzgjedhim elemente shtesg, té cilat i shfrytézon program, si¢ jané hartat GPS, pikat

POI etj.
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N¢ dispozicion pér t’i shfrytézuar gjithnjé do t’i kemi hartat GPS pér téré botén,
té ndara sipas kontinenteve dhe rajoneve. Hartat GPS né ményré té drejtpérdrejté
merren dhe instalohen né mikrokartén e jashtme SD né ményré té tillé gé pér té

shfrytézuar opsionin pa pagesé té aplikimit Map Factor nuk éshté i nevojshém

konektimi apo lidhja me internet, nése kemi té integruar marrésin GPS.

Hartat GPS pérditésohen apo plotésohen njé heré né muaj dhe gjithashtu edhe
kjo béhet pa pagesé.
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Fig. 94. Map Factor pér sistemin operativ Android
Eshté e nevojshme té theksohet se, krahas navigimit pa pagesé pér android Map

Factor, mund té pérdoret edhe versioni Teleatlas hartat GPS, té cilat pérdoren te
navigimi Tom Tom.
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7.11.4 Karakteristikat kryesore té navigimit Map Factor pa pagesé

Duhet theksuar se menyja e gjuhéve qé pérdoret kétu, ofron disa lloje té gjuhéve,
por nga fginjét tané mé té afért vetém gjuha kroate éshté e mundshme té pérdoret.
Ndérsa navigimi me z& tani pér tani éshté i mundur vetém né gjuhén angleze, por pritet
gé shumé shpejt té béhet e mundur edhe né ndonjé gjuhe tjetér lokale. Vérejtja gé mund
té béhet kétu éshté ndérfagja apo interface-i i komplikuar, me cka béhet i komplikuar né

njé masé edhe navigimi nga veté shfrytézuesi.
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Settings About ! Exit

Fig. 95. Menyja e Map Factor pér sistemin operativ Android

Pérve¢ opsioneve standarde gé ofron navigimi Map Faktor, ai posedon edhe
mundésiné e injektimit apo vendosjes sé pikave kalimtare (waypoints), késhtu gé mund
té llogarisim rrugén toné né disa ményra.

Né profilin shoferi mund té pérzgjedhim modin automobil, autobus, kamion,

bigikleté apo kémbésor. Né modelet komerciale té navigimit pér Android ne mund té
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pércaktojmé parametrat e rrugés, duke i zgjedhur ata gé na pérshtaten mé sé miri. Si
konfirmim se ky éshté sigurisht njé aplikim serioz pér navigim, déshmon edhe prania e
opsionit né lidhje me rillogaritjen né rast té devijimit nga rruga e déshiruar dhe
simulimeve té hollésishme té shtegut apo rrugés, me njé plan té detajuar té rrugés apo
shtegut té navigimit.

Modi tredimensional 3D na mundéson njé pasqyré té detajuar té pozités soné
aktuale, por ne kemi vérejtur se né modin tredimensional 3D kamerat e aplikimit té kétij
Iloj navigimi nuk kané mundésiné e rrotullimit.

Navigimi pa pagesé Map Factor pér sistemin operativ Android deri mé tani
mund té konsiderohet njéri nga aplikimet GPS mé té mira gé i kemi né treg. Ajo gé ky
aplikim ofron éshté shumé afér kualitetit qé ofron opsioni apo varianti komercial i kétij

aplikimi, sic¢ éshté, pér shembull, navigimi iGo Primo pér sistemin Android.

7.11.5 Pérmirésimi i sinjalit GPS né telefonat me sistemin operativ
Android

Eshté me réndési té dihet se te navigimi pér Android éshté shfaqur njé dobési gé
ka té béjé me pranimin e sinjalit GPS, prandaj do té duhej té dihet se si mund té
pérmirésojmeé kété té meté.

Navigimi pér sistemin Android apo telefonat Android kohét e fundit kané arritur
njé popullim té madh pér sa i pérket pérdorimit té tyre.

Njé numér i madh i shfrytézuesve té telefonave me sistemin Android, sipas disa
statistikave, duke paré pérparésité qé posedon ky sistem operativ né lidhje me aplikime
té ndryshme, ka zévendésuar smartfonet e ndryshém té cilét kané marrésin GPS té

integruar né vete.
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Implementimi i suksesshém dhe pérdorimi i softuerit iGo Primo pér navigim te
telefonat Android ka kontribuar shumé né popullaritetin e Androidit né njé numér té
madh té pérdoruesve. Njé nga problemet serioze gé pérdoruesit kané né lidhje me
navigimin Android éshté pozicionimi shumé i ngadalté dhe fiksimi i satelitéve me njé
vonesé, gé lidhet me problemet gé kané té béjné me pranimin e ngadalésuar té sinjalit.

Pérgjaté punés me navigimin Android kemi konstatuar se éshté e nevojshme sé
paku 10 minuta, derisa té merret sinjali nga satelitét e orbités gé né njéfaré ményre e
ngadaléson apo e véshtiréson procedurén e navigimit e me kété edhe pérdorimin e
navigimit té késaj natyre. Ky éshté njé problem gé pa dyshim i irriton pérdoruesit e
navigimit Android dhe ky shkaktar nuk éshté konstant, por ndryshon prej njé
shfrytézuesi né tjetrin dhe prej njé pajisjeje (telefoni) né tjetrén.

Prandaj, né vazhdim do té sqarojmé se si té pérmirésohet kjo e meté, duke dhéné
késhilla praktike pér pérdorimin e navigimit Android dhe modelit té smartfonit Android.

Para se té béjmé cfarédo tjetér, duhet té sigurohemi se a i kemi béré té gjitha
gjérat pér té ndihmuar navigimin Android nga ana joné.

Duhet té jemi té vetédijshém se telefonat Android dhe navigimi GPS Android,
shfrytézojné té ashtuquajturin Assisted GPS ose A-GPS pér pércaktimin e pozicionit
aktual.

A-GPS nuk i shfrytézon pér kété géllim vetém satelitét GPS, por edhe dhénésit
GSM mé té afért si dhe rrjetin WiFi né ményré té tillé gé sa mé sakté té pércaktojé
pozicionin aktual té shfrytézuesit dhe sa mé shpejt té fiksojé satelitét GPS. Mu pér kété
arsye e para gjé qé duhet béré éshté té aktivizohet dhe té pérvetésohet opsioni si né fig.

96.
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Fig. 96. Pérzgjedhja e opsionit pér pérmirésimin e sinjalit GPS né telefonat me sistemin
operativ Android

Pasi gé numri mé i madh i telefonave Android shfrytézon gjuhén angleze, e
gjithashtu edhe udhézimet dhe figurat jané né té njéjtén gjuhé, atéheré pér t’u aktivizuar
opsioni A-GPS shkojmé né Setings — Location & Security, duke shénjestruar né katrorét
prané kétyre opsioneve “Use Wireless Networks” dhe “Use GPS Satellites”.

Telefonat Android né ményré té fabrikuar jané ndértuar dhe jané pérshtatur té
shfrytézojné vetém satelitét GPS dhe pérdorimi i kétij opsioni, duke pérfshiré edhe
rrjetin pa tela, né masé té madhe do té pérmirésojé sinjalet GPS té navigimeve Android.

Duke aktivizuar A-GPS nuk éshté e mundur qé gjithnjé té zgjidhim problemet
né lidhje me sinjalet GPS té navigimit Android. Ndonjéheré telefonat Android béjné
pérpjekje gé pozicionin toné té pércaktojné nga rrjetet gé jané shumé larg nga ne, duke
véshtirésuar marrjen e sinjaleve GPS. N& raste té tilla, kur kemi problem me marrjen e
sinjaleve GPS, do té duhej té shkojmé tek marketi i sistemit Android pér ta marré

aplikimin GPS Status&Toolbox. Ky aplikim mundéson resetimin e A-GPS dhe sérish té
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nxjerrim pérshtatje té sakta dhe precize pér té. Kur ta nxjerrim kété aplikim, duhet té

veprojmeé si né vijim, fig. 97.

3!  A-GPS XTRA Data

Press 'Reset’' to clear all cached
GPS data (cold start).

Press 'Download' to get GPS
assistance data from the
internet. This will speed up
your GPS for a few days, but
requires an active data
connection (only for the
download).

l Reset J[ Download ‘“ Cancel J

Fig. 97. Statusi dhe ToolBox-i GPS

e Aktivizojmé Status & Toolbox GPS dhe si rezultat i kétij veprimi
shohim kompasin dhe statistika té tjera lidhur me A-GPS. Pastaj shtypim tastin
“MENU* pér mé shumé opsione.

e  Pér kété proceduré éshté e nevojshme té kemi té aktivizuar lidhjen e
internetit. M@ pastaj shkojmé né “Manage A-GPS State”, shtypim opsionin
“Download®. Sapo té mbarojmé két€, dalim nga aplikimi.

e MEé pastaj hyjmé né softuerin pér navigim, duke provuar t& marrim
sinjalin e GPS-sé, me ¢’rast shpejt do té shohim se navigimi Android do té marré

sinjalin shumé shpejt dhe me precizitet té larté.
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Eshté njé e meté né kété metodé, ngase kjo formé e Korrigjimit nuk éshté e
pérhershme, por duhet pérséritur shpesh kéto procedura gé u pérshkruan paraprakisht,
sepse A-GPS shpesh mbledh edhe informata té panevojshme, té cilat e ngulfasin
precizitetin e tij. Mirépo, megenése procedura e resetimit zgjat pak kohé, atéheré sa
heré té kemi ngadalésim nga satelitét, pa hezitim e b&jmé resetimin.

Nése opsionet té cilat i kemi provuar mé paré né lidhje me pérmirésimin e
pranimit té sinjalit t¢ marrésit GPS nuk kané sjellé ndonjé rezultat, atéheré i vetmi
opsion i cili na ka mbetur ka té béjé me rifreskimin e telefonit Android duke marré
versionet mé té reja té softuerit. Ky opsion u pérket atyre shfrytézuesve qé jané me té
pérgatitur dhe me té€ guximshém pér puné té tilla, sepse ofron njé funksionim mé té
avancuar té navigimit tek telefonat Android.

Eshté me réndési té kuptohet se freskimi duhet té béhet népérmjet versionit té
cilin e preferon veté prodhuesi i telefonave Android duke pasur né konsideraté se njé
gjé té tillé e ka lejuar veté prodhuesi.

Ka edhe ményra té tjera pér pérmirésimin e sinjalit GPS pér navigim né
Android, por mendojmé se tri ményrat e fundit jané konfirmuar né praktiké qé jané té
mjaftueshém pér pérdoruesit mesataré te telefonat me sistemin Android dhe navigimin

Android.
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7.11.6 Navigimi TomTom pér Android né Google Play

Navigimi TomTom pér Android, fig. 98., éshté i mundur pér t’u béré nése e
marrim prej Google Play.

Né sajtin Google Play éshté prezantuar navigimi Tom Tom pér Android me té
gjitha funksionet kyc, si¢ jané dérgimi i t& dhénave té komunikacionit né kohé reale si
dhe mbéshtetja ofline.

Nése kemi ndonjé nga telefonat Android mé té rinj, si¢ jané Samsung Galaxy S3
ose Google Nexus 7 tablet, atéheré kéto pajisje nuk mund t’i shfrytézojmé pér géllime
navigimi, sepse ky lloj navigimi éshté jokompatibil me to.

Si¢ ka théné Korin Vigra, drejtor ekzekutiv i kompanive TomTom, "aplikimi
yné pér iPhone ka marré komente té shkélqyera té pérdoruesit dhe rregullisht ka fituar
¢cmime té shumta dhe ne jemi té kénaqur gé tani kété mundési mund ta gézojné edhe
pérdoruesit e pajisjeve Android". Njékohésisht ajo ka théné se "TomTom prapa vetes ka
njé histori apo pérvojé pér té krijuar aplikime té shkélgyera pér navigim Gps" dhe se
TomTom népérmjet kétij aplikimi pér navigim miliona shfrytézuesve u ka ofruar
kénagési dhe lehtésime té késaj natyre.

Teknologjia e cila éshté pérdorur pér té krijuar aplikimin pér navigim Gps
TomTom éshté e njéjté apo e ngjashme me até qé ka shfrytézuar Apple pér té ndértuar
aplikimin navigues Maps pér i0S 6, gé éshté treguar shumé i dobét.

TomTom pér Apple Maps ka théné se gabimi né lidhje me kété lloj navigimi
kryesisht géndron tek firma Apple dhe programuesit e saj, té cilét kané shtuar shumé té

dhéna vizuale né raport me até gé TomTom ka propozuar.
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Navigimi TomTom pér Android éshté né dispozicion pér pérdoruesit e pajisjeve
Android gé jané né pérputhje me té apo kopmatibil dhe kété mund ta sigurojmé me njé
¢cmim prej pak eurosh. Komplet navigimi TomTom pér Android kérkon njé hapésiré pér

instalim prej 3.7 GB né pajisjen Android.
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Fig. 98. TomTom Google Play

7.11.7 Navigimi Blueberry 2G0O510

Ky lloj navigimi mjaft i popullarizuar éshté prezent né shumé automobila dhe
éshté mjaft i kérkuar, sepse ky model ka njé ¢cmim té arsyeshém, duke pasur né
konsideraté se ka njé softuer dhe harduer korrekt dhe cilési gé mund té instalohet edhe
ndérkohé, pasi té kemi siguruar Blueberry 2G0510.

Navigimi Blueberry 2G0O510, fig. 110., me sukses éshté pérmbyllur dhe éshté

riprogramuar népérmjet versionit mé té ri softuerik pér navigim iGo Primo 2.4, duke
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vendosur né kété model hartat mé té reja GPS pér gjithé Evropén, si¢ jané Navteq
2012.94 dhe TopMap 2012.07.

Navigimi Blueberry 2G0510 ka njé monitor t¢ madh té ndricuar dhe té
ndjeshém né prekje, t&€ madhésisé 5.1” me rezolucion prej 480x272 pikselé.

Pérve¢ funksioneve standarde, té cilat i kané shumica e navigimeve GPS, ky
navigim apo navigimi Blueberry 2G0O510, ka edhe kéto shtesa si Bluetooth handsfree,
transmetues dhe plejer multimedial FM. Navigimi Blueberry - Blueberry 2GO51 ofron
edhe shumé opsione té tjera dhe para sé gjithash ka njé ¢cmim té arsyeshém, prandaj

éshté i pérshtatshém pér pérdorim.

Fig. 99. Blueberry 2GO510

Navigimi Blueberry-Blueberry 2G0O510 fillimisht ka gené vetém njéri nga pesé
modelet e navigimit GPS, ndérsa sot ky lloj navigimi éshté i vendosur né automjetet e

médha, si¢ jané autobusét, kamionét dhe éshté i paketuar né ményré té fabrikuar me té
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gjitha pajisjet ndihmése, ku hyjné mbajtési qé fiksohet né xhamin e pérparmé,
autombushési, kablloja usb pér lidhje me PC.

Interface-i grafik i pérdoruesit t& navigimi Blueberry - Blueberry 2G0O510 éshté
shumeé i thjeshté dhe intuitiv pér pérdorim, por jo edhe mé sé miri i dizajnuar.

Edhe shfrytézuesit me gishtérinjté mé té trashé nuk kané ndonjé problem pér té
operuar me kété pajisje, sepse té gjitha tastet jané té médha. Krahas navigimit Blueberry
- Blueberry 2G0O510 né kété pajisje mund té instalohet cfarédo softueri navigues e
gjithashtu mund té reprodukohet edhe muzika si (WMA, MP3 i WAYV), videofajlat
(WMF, ASF, Mpeg 4, MPEG, Flash), fotografi (JPG), leximi i fajllave-tekst (eBok) si
dhe lojéra té ndryshme.

Navigimi Blueberry - Blueberry 2G0510 posedon edhe procesorin 3351
MediaTek ne 468 MHz, pastaj ka né dispozicion 64MB Ram dhe Rom memorie krahas
slotit pér kartén SD dhe MMC me memorie deri né 4GB.

Marrési GPS éshté i llojit SiRFStar Ill, i cili éshté standard pér portable
navigimin GPS duke inicializuar dhe duke fiksuar satelitét me njé shpejtési té madhe.

Navigimi Blueberry -Blueberry 2GO510 posedon edhe FM transmiter (87.6-
107.9MHz) népérmjet té cilit mund té bartim zérin apo muzikén né zmadhuesit e
adaptuar té automjetit toné.

Si pérfundim né lidhje me kété mund té themi se navigimi Blueberry - Blueberry
2G0510 éshté i menduar miré dhe zotéron njé numér té madh té opsioneve té tjera,
pérve¢c navigimit GPS, Bluetooth handsfree, transmetuesit FM dhe player-it
multimedial. Zérimi éshté pak i qeté kur Bluetooth éshté né pérdorim, por lehté mund
té plotésohet kjo e meté. Ne kemi provuar disa softueré pér navigim GPS dhe né secilin

prej tyre kemi marré rezultate dhe performancé té miré, né ményré té ngjashme sikurse
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performanca e Blueberry Navigation 2G0510, duke u treguar shumé i sakté.
Kohézgjatja e baterisé prej 1600 mAh éshté e mjaftueshme dhe pérfshin rreth 2.5 h
puné, gé éshté njé rezultat i shkélgyer dhe mund té pérdoret edhe né disa distanca té
shkurtra pér regjimin e kémbésoréve. Blueberry Blueberry Navigation 2G0O510 ka njé
procesor mjaft té fugishém pér té punuar shpejt dhe pa probleme dhe né fund kemi

variantin e njé monitori me njé diagonale té€ madhe té ekranit té tij.

7.11.8 Transportuesit e digjitalizuar (smart)

Gjithashtu éshté me réndési té theksohet se né njé té ardhme té afért duhet té
mbéshtetemi tek automjetet transportuese té emértuara si smart apo té mencura, té cilat
do té drejtoheshin duke pérdorur ndikimin e sensoréve té ndryshém, ngase biznesi me
automjetet e transportit varet shumeé nga koniunkturat.

Shumé risi teknologjike sot té lené pérshtypje, si, pér shembull, kur njé kamion
gjigant i telekomanduar nga njé kompjuter-tablet, futet né vendparkim dhe njé gjé té
tillé sot e ofrojné disa prodhues botéroré gjiganté té automjeteve.

Volswagen ka né sirtar gati edhe autoveturén elektrike: Njé alternativé e miré pér
shérbimet e postés dhe paketave apo té picerive. Sot gjithashtu mund té shihen risi
teknologjike mjaft interesante né fushén e automjeteve té transportit. "Future truck™ i
Daimlerit - kamioni i sé ardhmes, i cili drejton makinén, pa pasur nevojé pér shoferin,
tani éshté ende njé vizion i sé ardhmes. Apo njé kamion gjigant gé parkon veté,
ndérkohé qé shoferi géndron jashté dhe vetém e komandon.

Kéto risi jané zhvilluar nga inxhinierét e firmés "ZF Friedrichshafen”, veté njé firmé
furnizuese e njohur né treg, dhe e debatuar pér shkak té njé blerjeje miliardéshe té njé

firme amerikane. "ZF Friedrichshafen” me kété hap kérkon té mbetet e réndésishme né
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tregjet botérore né fushén e teknologjive té sé ardhmes. Edhe tek automjetet kryefjala e
sé ardhmes éshté: té drejtosh kamionin me sa mé pak benziné dhe me mé shumé siguri
pérmes autopilotit, me mé shumé digjitalizim dhe mé shumé eficience.

Do té ishte me interes pér shogériné gé studimet e sé ardhmes nga kjo fushé té véné

theksin mbi kété problematikeé e cila i takon sé nesérmes sé afért.
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PERFUNDIME - KONKLUZIONE

Si konkluzé fondamentale mundé té konstatohet se éshté arritur synimi i
punimit doktoral gé té vértetohen hipotezat e shtruara né fillim té punimit.

Gjithashtu népérmjet kétij punimi jem pérpjekur té realizojmé njé material né
gjuhén shqipe gé si objekt studimi ka aplikimin e Sistemit Global té Pozicionimit né
veprimtarité transportuese dhe té trafikut, fushé kjo pak e mbuluar né Republikén e
Kosovés.

Fillimisht, kemi dhéné njé histori té shkurtér né lidhje me zhvillimin e erés sé
navigimit, duke u ndalur né fazat e zhvillimit té Sistemit Global t& Pozicionimit sé
bashku me llojet e sistemeve té pozicionimit, gé kané gené dhe qé jané edhe sot té
pérhapura dhe aktuale né boté.

Né& njé pjesé té kétij studimi kryesisht jemi ndalur pér té shpjeguar funksionimin
e Sistemit Global t& Pozicionit (GPS) si sistemi mé i pérhapur né boté.

Gjithashtu, kemi shpjeguar edhe segmentet satelitore népérmjet té cilave éshté
sgaruar pérbérja dhe funksionimi i kétij sistemi satelitor.

Meqé sistemi i sé ardhmes pér kontinentin e Evropés do té jeté sistemi i
pozicionimit i ashtuquajtur Sistemi Galileo, kemi sqaruar dhe kemi pérshkruar aspekte
té funksionimit dhe pérbérjes sé kétij sistemi duke u ndalur né komponenté té vecanté té
kétij sistemi. Po ashtu, éshté paraqitur dhe éshté shpjeguar ményra e funksionimit té
sinjaleve qé kéta satelité emetojné duke i trajtuar edhe gabimet dhe shkaktarét e kétyre
gabimeve dhe ndikimet e kétyre gabimeve né punén e kétij Sistemi Global té

Pozicionimit.
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Pjesé e réndésishme e punimit éshté evidentimi i aplikimit té sistemeve té tilla
né sisteme inteligjente qé menaxhojné biznesin e transportit dhe komunikimin me
automjetet né distancé. Né kété kuadér punimi éshté bazuar né funksionimin e marrésit
GPS né automjet.

Né vazhdim té punimit jepen sqgarime né lidhje me monitorimin dhe menaxhimin
e automjeteve apo parkut té automjeteve né distancé, duke e pérdorur pajisjen GPS
marrés FM 1100 té cilén personalisht e kemi analizuar, krahas pérdorimit té softueréve
gé mundésojné menaxhim apo monitorim né distancé pér té paré rezultatet konkrete té
aplikimeve té kétyre pajisjeve né automjetet transportuese.

Bazuar né njé aplikim té dedikuar pér menaxhimin e automjeteve transportuese
né distancé, éshté punuar pér shtrirjen e kétij aplikimi né njé funksionalitet té ri té tij,
dhe gé ka té béjé me menaxhimin apo kontrollin e shpenzimeve té karburantit né
distancé.

Analiza dhe diskutimi i karakterit ekonomik té pérdorimit té sistemeve
inteligjente né bizneset e transportit me automjete, éshté pjesé e réndésishme e kétij
punimi.

Punimi sjell rezultate konkrete né lidhje me réndésiné e pérdorimit té njé
aplikimi té tillé, duke u bazuar né dy firma ferizajase té cilat kané pérdorur kété aplikim.

Punimi mbulon njé fushé té pastudiuar dhe té paprekur mjaftueshém deri mé tani
né Republikén e Kosovés dhe pretendon té ndérgjegjésojé subjektet dhe individét e
interesuar lidhur me nevojén e pérdorimit té késaj teknologjie té re e cila vazhdimisht

éshté né ekspansion pér sa i pérket progresit té saj.
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- Veértetimi i hipotezés sé paré

Pér té paré se cili éshté niveli i shkallés sé pérdorimit té sistemeve inteligjente
né transport apo né ndérmarrjet transportuese dhe pér té konkluduar né lidhje me
hipotezén e paré, na éshté dashur té formulojmé njé pyetésor dhe té béjmé njé analizé té
pérgjigjeve té marra nga njé numér i konsiderueshém menaxherésh (pesédhjeté) té
kompanive té transportit t€ ndérmarrjeve publike e private.

Nga pérgjigjet e marra pér pyetjen e paré, “A jeni duke e pérdorur aktualisht
ndonjé nga aplikimet pér menaxhimin e flotés sé automjeteve tuaja”?, konkludohet pér
nivelin e pérdorimit té sistemeve inteligjente né transport.

Nga Kjo pérgjigje e marré pérmes pyetésorit té realizuar pohohet hipoteza e paré
e ngritur se “Akoma nuk kemi ndérgjegjésimin e duhur t€ menaxheréve pér réndésiné e
zbatueshmérisé sé€ aplikimeve qé lidhen me ndjekjen e automjeteve né distancé.”

Dhe gjithashtu konkludohet se vetém 20% té bizneseve gé kané si aktivitet
transportin pérdorin njé aplikim né lidhje me ndjekjen e automjeteve né distancé dhe
menaxhimin e autoparkut pérmes kétij aplikimi, gjé gé tregon njé nivel relativisht té ulét
té menaxhimit dhe gé na ndérgjegjéson pér vlerén e studimit qé kemi ndérmarré.

- Vértetimi i hipotezés se dyté

Pér mé tepér, ajo pjesé e kétij studimi qé éshté konsideruar dhe si njé kontribut i
miréfillté i tij, i pérgjigjet njé nevoje evidente qé del nga pyetja “A ofron aplikimi té
cilin e pérdorni informata né lidhje me shpenzimet e derivatit né variantin analitik dhe
grafik?” me nj€& numér zero pérgjigjesh pozitive.

Duke e aplikuar versionin toné té shpjeguar dhe té eksperimentuar né punim, si
dhe duke e ofruar aplikimin i cili jep informata né lidhje me ndjekjen e shpenzimeve té

derivatit né variantin analitik dhe grafik, éshté vértetuar hipoteza e dyté gé nénkupton se
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ky aplikim realizon njé menaxhim mé efikas té automjeteve té transportit né distancé né
krahasim me aplikimet ekzistuese.

Céshtja gqé punimi 1é té hapur ka té béjé me smartphonet (celularét e mencur) té
cilét paragesin sot njé alternativé né pérdorimin e Sistemit GPS dhe pérdorimin e tyre
né aplikime té tilla. Kjo do té pérbénte edhe njé fushé studimi né té ardhmen, gjithmoné
lidhur me menaxhimin e aktivitetit té njé biznesi transporti dhe menaxhimin e njé

rrugétimi té planifikuar té automjeteve transportuese.
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SHTOJCE

1. Pérshkrimi i satelitéve té sistemit GALILEO

Segmenti hapésinor Galileo do ta pérfshijé yllésin totale prej 30 satelitéve gé
garkullojné rreth Tokés népér orbita, nga té cilét 3 jané rezervé, né té ashtuquajturén
yllési (hapésiré) kémbésore 27/3/1. (Esa- navigation — Galileo.htm)

Cdo satelit do té transmetojé sinjale té sakta kohore ephemerisé (shpjeg. mé
lart), pozitén e yjeve dhe té dhéna té tjera té theksuare me herét.

Segmenti hapésinor Galileo éshté optimalizuar pér specifikimin nominal vijues

si mé poshté né fig. 100. a.

Fig. 100. a. Sistemi satelitor evropian i pozicionimit Galileo
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e Orbita rrethore (lartési satelitore prej 23222 km)

e Pjerrtési orbitale prej 56° (kéndi i inklinacionit)

e Tri plane orbitrale té barabarta (fig. 100. b)

o Nénté satelité operacionalé, té shpérndaré barabarté né ¢do plan

hapésinor.
o Njé sateliti rezervé, i cili gjithashtu transmeton né ¢do plan.
Sateliti Galileo ka njé peshé prej 700 kg/1600W klasé satelite. Imazhi si né fig.

101 tregon njé impresion artistik té anijes kozmike Galileo né orbité té pajisur me

sipérface té rrafshét solare.

Fig. 100. b. Shpérndarja satelitéve né sistemin satelitoré Galileo té pozicionimit

Anija kozmike, duke u rrotulluar rreth Tokés népér orbitat e saj, i ka sipérfaget
té rrafshéta té kolektoréve solaré, gjithnjé té kthyer nga dielli, gé té pérfitojé
(akumuloj€) energjin€ maksimale t& diellit g€ do t’1 nevojitet si burim 1 energjisé, 1 cili
burim do ta mbajé né repart.

Antenat e treguara né fig. 101., né anén e poshtme té trupit, gjithnjé jané té
drejtuara nga Toka.

Trupi i anijes kozmike éshté 2.7 x 1.1 x 1.2 m, kurse kolektorét solaré kané

gjatési prej13 m.
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Fig. 101. Dukja e njé sateliti né orbité

2. Komponentét e satelitit

Antena L-band - transmeton sinjale né brezin frekuencor 1200-1600 MHz.

S&R (kérko dhe shpéto) antena - pranon sinjalet e rrezikut (p.sh., shgetésimeve
gjaté rrugétimit) nga burimi i sinjaleve né Toké dhe i transmeton ato né stacionin
tokésor pér t’i monitoruar tutje tek serviset lokale pér emetim, té cilat gjenden né
stacionet kontrolluese.

Antena C-band - pranon sinjale gé pérmbajné shénime (té€ dhéna) nga stacioni i
ndérlidhjes Galileo. Kjo pérfshin shénime pér sinkronizim té orés né bord apo satelit me
orén referuese né bazén tokésore dhe shénime gé pérmbajné informata qé tregojné se si
éshté duke funksionuar ¢do satelit. Informata e ploté éshté e inkorporuar né sinjalin

navigues pér transmetim te shfrytézuesi.
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Antena dy S - band - jané pjesé e largmatésit (telemetrit), gé monitorojné dhe
komandojné nénsistemin. Ato transmetojné shénime té ruajtura rreth ngarkesés kryesore
(payload) té anijes kozmike(satelitéve) né stacionin kontrollues tokésor dhe né kthim
marrin komanda qé kontrollojné anijen dhe operojné me kété ngarkesé. Antenat S-band
gjithashtu marrin, procesojné dhe transmetojné njé varg sinjalesh gé matin lartésiné
(altitudat) e satelitit brenda disa metrave né raport me Tokén apo pozicionin e caktuar.

Sensori IR tokésor dhe Sensori FSS diellor, - qé té dy kéta sensoré ndihmojné
anijen gé té drejtohet nga Toka. Sensori IR tokésor e bén kété duke detektuar té ftohtin e
hapésirés sé thellé (kozmike) dhe ngrohtésiné e atmosferés sé Tokés. Sensori FSS
diellor éshté detektor i dukshém i drités, i cili mat kéndin midis bazés sé tij montuese
dhe drités rénése té diellit.

Laseri retro (prapa) reflektues - mat lartésiné me saktési prej disa cm, duke
reflektuar fluksin laserik té transmetuar nga stacioni tokésor. Laseri retro-reflektues
pérdoret vetém njé heré né vit dhe matja e lartésisé me antenén S-Band éshté mjaft e
sakté.

Radiatorét hapésinoré - jané kémbyes té nxehtésisé qé léshojné ngrohtésiné e
tepért té prodhuar nga pajisjet brenda anijes né hapésirén e thellé kozmike, késhtu gé
mbajné pajisjen né brezin e temperaturave operacionale.

Ora pasive me radiacion elektromagnetik - éshté ora kryesore né bord té anijes.
Ajo éshté njé oré atomike e cila shfrytézon kalimin (transicionin) ultra stabil 1.4GHz né
atomin e hidrogjenit gé té masé kohén me saktési 0.45 ns pér 12 oré.

Ora e rubidiumit - do té pérdoret po ge se ora me radiacion elektromagnetik
déshton dhe ka njé saktési prej 1.8 ns né 12 oré. Anija ka gjithsej 4 oré, dy nga secili tip.

Né ciléndo kohé vetém njé nga tipi i caktuar punon. Né kushte normale ora me

246



radiacion elektromagnetik prodhon frekuenca referente nga té cilat sinjali navigues
éshté gjeneruar. Nése ora me radiacion elektromagnetik déshton, ora e rubidiumit merr
menjéheré detyrén dhe dy orét e tjera rezervé do té fillojné menjéheré. Nése problemi
me orén e déshtuar éshté unikal pér até oré, atéheré ora tjetér elektromagnetike do ta
marré operacionin nga ora e rubidiumit disa dité pasi té jeté plotésisht operacionale. Ora
e Rubidiumit do té kalojé pérséri né pritje apo rezervé.

Né kété ményré, duke pasur 4 oré, anija Galileo garanton gjenerim té sinjaleve
gjeneruese gjaté téré kohés.

Njésia monitoruese dhe kontrolluese e oréve - siguron njé komunikim (interface)
midis katér oréve dhe njésisé sé gjenerimit té sinjalit navigues (NSU). Ajo pércjell
sinjalin nga ora aktive deri te njésia e gjenerimit té sinjalit navigues (NSU) dhe
gjithashtu siguron gé frekuenca e prodhuar nga ora kryesore dhe ajo rezervé té jené né
fazé né ményré té tillé gé rezerva menjéheré té marré operacionin sapo ora kryesore té
déshtojé. Gjeneratori i sinjaleve, gjeneratori i frekuencave dhe njésia shndérruese jané
né ngarkesé nga gjenerimi i sinjalit navigues duke shfrytézuar hyrjen (inputin) nga
njésia monitoruese e orés dhe té dhénat e linkuara (bashkuara) naviguese e integrale nga
antena C-band. Sinjali navigues shndérrohet né sinjal L-band pér transmetim te
shfrytézuesi. Njésia fundore vepruese nga largésia (The remote terminal unit) éshté
interface midis té gjitha njésive punuese (payload units) dhe kompjuterit né bord apo
satelit.

Brendésia : pérmban modulet e servisit dhe pjesén e brendshme té satelitit.

SADM : éshté mekanizmi ngasés, i cili lidh grupin e kolektoréve solaré me
anijen dhe i rrotullon ata ngadalé, né ményré té tillé gé sipérfagja e kolektoréve solaré

gjithnjé té jeté nga rrezet e diellit, si né fig. 102.
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Fig. 102. Pjesét pérbérése té njé sateliti

Gjiroskopi - mat rrotullimin e anijes kozmike.

Rrotat e reaksionit - kontrollojné rrotullimin e anijes kozmike. Kur ato
rrotullohen, rrotullohet edhe anija. Ato rrotullohen dy heré pérgjaté njé orbite gé té
lejojné kolektorét solaré té mbeten paralel me rrezet e diellit.

Llozi magnetik (magneto bar) - modifikon shpejtésiné e rrotullimit té rrotave té
reaksionit duke futur né veprim ciftin rrotullues (forca pérdredhése) né drejtim té
kundért.

Njésia ngasése dhe e distribuimit - rregullon fuginé nga kolektori solar dhe
baterité dhe e shpérndan até te té gjitha nénsistemet e anijes si dhe ngasésit e tjeré.

Kompjuteri i bordit - kontrollon funksionimin e anijes né té gjitha aspektet.
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3. Karakteristikat fizike té Satelitit

Madhésia e anijes ............ 27x1.1x12m

Gjatésia e krahéve té kolektoréve e 13m

Fugia maksimale ...... 1600 W

Sinjali navigues ........ 10 sinjale transmetuese né rangun 1200-1600 MHz
Masaetéré ..................... 700 kg

4. Sinjalet gé emetojné satelitét

Satelitét emetojné dy lloje te sinjaleve:

- Sinjale té cilat kané njé ndarje milimetrike dhe gjatési valore rreth 20 cm

- Sinjale gé kané njé ndarje deri né 1 metér dhe gjatési valore pa kufi.

Secili satelit emeton radiosinjale té fugive té vogla L1 dhe L2. [20]

Marrésit civilé GPS zakonisht “dégjojn€” né frekuenca prej 1575.42 MHz té

brezit UHF, si né fig. 103.
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L1 CARRIER 15375.42 MHz

WAL X)X L1 SIGNAL

C/A CODE 1.023MHz

g T ) ®
@

NAV/SYSTEM DATA 50 Hz
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P-CODE 10.23 MHz
ML T At

L2 CARRIER 1227.6 MHz fﬂ
h'4

Modulo 2 Sum

> 12 SIGNAL

Sinjalet e satelitéve GPS

Sinjalet e GPS satelitéve

Fig. 103. Llojet e sinjaleve gé emetojné satelitét [21]

N¢ teknologjiné GPS 1 pari quhet “carrier” (bart€s), ndérsa 1 dyti “code” (kod).

Matja e gjatésisé me carrier L1 quhet faza carrier, ndérsa matja e gjatésisé me
“code” quhet kodi fazor.

Matja e gjatésisé né formén carrier L2 (bartje) béhet pér rastet kur kérkohet
precizitet i larté, si né gjeodezi, pérdorime ushtarake etj.

Ndérkag, kodi fazor pérdoret pér raste kur nuk kérkohet precizitet i larté, si p.sh.
né navigim, sport, transport, mediciné etj.

Sinjali L1 pérmban té ashtuquajtura dy sinjale t€ “pseudorastit”, q€ jané té
mbrojtur me kodin P dhe kodin C\A, té cilat kané pér detyré té béjné llogaritjen e kohés
sé kaluar qé pérshkon sinjali pérgjaté rrugétimit prej satelitit GPS deri tek marrési GPS
né Toké apo hapésiré.

Porosia e navigimit (informata qé sateliti dérgon né marrés) pérmban informata

né lidhje me orbitén, kohén e dérgimit té sinjalit si dhe porosi gjenerale mbi korrektimet
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(pérmirésimet) né lidhje me gabimet gé paragiten gjaté dérgimit té sinjalit né marrés, si
p.sh, korrektimet né raport me jonosferén etj.
Secili sinjal i dérguar nga sateliti e posedon pseudokodin e rastit unikal, si né

fig. 104.

Secili satelit ka kodin unikal té
pseudorangut

ALY

AR UL LU

Fig. 104. Secili satelit ka kodin unikal té pseudorangut

Informatat té cilat i bartin sinjalet, kryesisht kané té béjné me:

Pseudorangun - apo kodin, gé né esencé éshté pér té identifikuar satelitin dhe
largésiné e tij nga marrési GPS.

Shénimet Almanak - gé paragesin njé grumbull informacionesh né lidhje me
vendndodhjen (pozicionin) e satelitéve né orbité apo konstelacionin e tyre né momente
té caktuara kohore. Cdo satelit, népérmjet sinjaleve i tregon edhe shénimet pér satelitét e

tjeré.
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Kéto shénime dérgohen drejt marrésit dhe jané té vlefshme né periudhé kohore
Pér njé vit.

Shénimet ephmeris - jané shénime gé transmetohen gjaté gjithé kohés nga
satelitét. Kéto shénime tregojné gjendjen e satelitéve dhe shérbejné pér mirémbajtjen e
tyre né rast defektesh.

Gjithashtu, kéto té dhéna pérmbajné edhe informata né lidhje me gabimet e
korrigjuara apo modelet e jonosferés dhe komunikojné me gendrén kontrolluese né ¢do
4 oré pér té kémbyer informacione né lidhje me sa u tha me lart.

Sinjalet rrugétojné si rreze té drités gé depértojné népér re, gelq, plastika, por jo

edhe népér objekte té forta, si¢ jané ndértesat apo shkémbinjté maloré, si né fig. 105.

oo
oo
a

Fig. 105. Pengesat gé u béhen sinjaleve pérgjaté rrugétimit

Arsyeja pse nuk mund té arrijmé shkallé té larté preciziteti né pércaktimin e
koordinatave apo pikés sé caktuar né pérmasa milimetrike ose deri né 1 m, jané gabimet
té cilat shfagen gjaté pércaktimit t& matjeve té distancés prej satelitit deri tek pika

marrése q€ do t’i pérshkruajmé né vazhdim té kapitullit vijues.
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5. Gabimet gé shfagen gjaté matjes sé largésisé prej satelitit GPS deri

te marrési GPS

Informacionet gé pérmban sinjali i transmetuar nga satelitét pérbéhet nga
pseudokodi i rastit, qé éshté kodi i cili identifikon satelitin me té cilin po komunikon
pajisja marrése dhe mund té lexohet nga ana e pérdoruesit. Mesazhet e transmetuara
pérmbajné informacion mbi gjendjen teknike té satelitit dhe njé pérmbledhje té dhénash
gé i tregojné marrésit (pranuesit) se cili nga satelitét éshté né puné né até moment. Cdo
satelit transmeton pérmbledhje shénimesh edhe pér satelitét e tjeré. Theksojmé se kéto
té dhéna transmetohen gjaté téré kohés nga secili satelit. Ekzistojné edhe shumé arsye
gé mesazhet GPS mund té kené gabime, té cilat shkaktohen nga vonesa e sinjalit nga
Jonosfera dhe Troposfera, por pajisja marrése pérmban edhe modele gé lejojné
rregullimin e kétij gabimi. Udhétimi i shuméfishté gé pérshkon sinjali i marré ndikohet
edhe nga reflektimi né strukturat e larta, si ndértesat etj., me cka rritet koha népér té
cilén udhéton sinjali i marré nga satelitét.

Njé shkak pér gabime né pércaktimin e koordinatave, mund té jeté akordimi jo i
sakté i orés sé pajisjes marrése né krahasim me orén e satelitit. Gabime gjaté orbitave
mund té ndodhin, kur pozita apo orbita e satelitit nuk tregohet sakté, ky gabim
gjithashtu njihet si gabim pér shkaqge teknike.

Numri i satelitéve qé shihen né té njéjtén kohé éshté kusht pér saktési té larté
dhe e kundérta, sa mé pak satelité té shikohen, ag mé e madhe do té jeté edhe shkalla e
gabimit. Gjeometria e satelitéve ndikon né nivelin e gabimeve dhe kjo sidomos kur
satelitét jané shumé afér njéri-tjetrit né hapésiré atéheré edhe matjet mund té kené

gabime.
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Gabime té géllimshme né sistemin GPS mund té ndérmerren né kanalin e
frekuencave ushtarake né raste krizash, konflikti e lufte lokale pér té corientuar
kundérshtarin né kuadér té masave té luftés elektronike. Sot pér rregullimin e gabimeve
pérdoren shumé teknika, por mé tepér ka gjetur pérdorim metoda diferenciale me anén e
sé cilés gabimet né sinjal zbulohen nga stacionet referente té vendosura né sipérfage té
Tokés.

Jonosfera - éshté shtresa mé e larté e atmosferés
Troposfera - éshté shtresa me e ulét e atmosferés e cila pérmban edhe lagéshti.

Kéto stacione béjné matjet e tyre té cilat i krahasojné me matjet e marra nga
satelitét. Dallimi mes kétyre matjeve quhet “gjerésia e gabimit”.

Zbulimi dhe evitimi i sigurt i gabimeve mundésohet mbasi stacionet referente
jané té palévizshme né Toké dhe njihet pozicioni i sakté i tyre. Kjo metodé do té
ngushtojé gabimet e mundshme né pércaktimin e vendndodhjes (distancés) deri né njé
rreze njé metér.

Gjaté matjeve té largésisé sé satelitéve éshté e nevojshme qé té merret né
konsideraté edhe burimi i gabimeve gé do té ndikonin dukshém né kéto rezultate, si¢

jané:

6. Gabimet e oréve atomike né satelit GPS

Si burim i paré i gabimeve gé paraqgiten konsiderohen gabimet gé béjné pérgjaté
matjeve orét atomike té vendosura né satelit.
Gabimet e bilontés (10%) pjesé té sekondés, si masé e kohés sé rrugétimit té

sinjalit gé béjné orét atomike té vendosura né satelit, efektojné me gabime deri né 30 cm
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distancé largésiné e satelitit nga pika referente. Pér kété arsye satelitét duhet té jené té
pajisur me oré atomike (cezium) té precizitetit té larté.

Por edhe né rastin e njé preciziteti té larté té& kétyre oréve, pérséri do té keté
gabime, si, pér shembull, né ¢do tri oré matje do té shfagen gabime té rendit nano
sekonda. Pér shkak té késaj stacionet kontrolluese né Toké vazhdimisht i vézhgojné
kéto oré dhe i krahasojné me sistemin kryesor té oréve né Toké, gé jané dhjeté oré
atomike, dhe pastaj kéto korrektime i dérgojné te marrésit GPS sé bashku me sinjalet.

Megjithékété, mund té themi se gabimet e oréve matése atomike té sateliteve

efektojné me gabime matjen e largésisé sé satelitéve deri né 1 [m] gjatési.

7. Gabimet e oréve né marrés GPS

Pérvec Kkétij lloji gabimesh gé u prek mé lart, gé efektonin né matjen e largésisé
sé satelitéve, ka edhe gabime gé béhen gjaté matjeve né orét atomike té vendosura né
marrés GPS.

Po té donim qgé té kemi oré shumé precize atomike, atéheré do té duhej gé pesha
e njé ore té tillé té ishte rreth 20 kg, pér njé cmim shumé té larté prej 50.000$, késhtu gé
tani njé marres GPS do té ishte shumé i shtrenjté dhe me peshé té madhe, shprehur
ndryshe jopraktik.

Atéheré u vu si géllim gé té ndértohen pajisje GPS té lira dhe té pérshtatshme
pér pérdorim me ¢mim té arsyeshém pér shfrytézues, prandaj u vendos gé né marrésit
GPS té ndértohen oré té vogla atomike, pavarésisht nga gabimet gé paragiten gjaté

matjes sé kohés.
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Megenése gabimet edhe mé tutje ishin evidente, u shtrua nevoja gé ato té
evitoheshin pérmes ndonjé zgjidhjeje tjetér.

Njé nga ato ishte té lejohej mundésia gé né pajisjet GPS té vendoseshin oré
atomike me njé precizitet jo té larté, por me pérmasa té vogla, duke iu pérgjigjur
njékohésisht kérkesave dhe mundésive té tregut pér sa i pérket cmimit. Késhtu, gabimet
gé béhen né orét atomike gjaté matjeve té diferencave té kohés, prej emetimit té sinjalit
deri tek marrési, do t’i konsiderojmé si t€ panjohur té katért (T) pas X, Y, Z, qé

paragesin pikén tredimensionale si né fig. 106.

Fig. 106. Pika tredimensionale e pércaktuar népérmjet katér satelitéve

Duke béré matjen e largésisé nga mé sé paku 4 satelité, né njé masé té caktuar
dhe té mjaftueshme do té eliminojmé gabimet e késaj té panjohure, gé po e quajmé té
katért.

Pra, né vend té tre satelitéve, tani do té duhej té& kemi né dispozicion 4 satelité, té

cilét do t& mund té emetonin sinjale né marrés GPS.
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Sa mé shumé satelité gé do té kemi né dispozicion pér té shfrytézuar (gé mund té
emetojné sinjale deri tek marrési GPS), ag mé sakté do té caktohet pozicioni, domethéné
koordinatat e pikés sé kérkuar.

Sic u tha mé lart, saktésia e pércaktimit té koordinatave, pra pozicionit té pikeés,
varet nga saktésia e pércaktimit té largésisé sé satelitéve né raport me pikén referente né
Toké.

Eshté e njohur se satelitét 1évizin népér orbitén e tyre dhe se informatat né lidhje
me orbitat pércillen népérmes stacioneve kontrolluese né Toké, duke u dérguar
korrektimet (pérmirésimet) satelitéve né kohé té caktuar.

Né bazé té késaj mund té thuhet se gabimet e orbitave té satelitéve mund té

efektojné gabime né matjen e largésisé sé sateliteve né gjatési deri né disa metra,

meqenése
L=c-t
ku :
L...eshté largésia e satelitit nga marrési apo antena GPS
C... Bshté shpejtésia drités
t... éshté koha pér té cilén sinjali ka rrugétuar deri te pika e caktuar né
marreés.

8. Gabimet pér shkak té jonosferés

Dihet se shpejtésia e drités oscilon varésisht nga kushtet atmosferike, ku shtresa
mé e larté e atmosferés, qé éshté jonosfera, ka ndikim té tillé gé ngadaléson gjatésiné

cod, ndérsa shpejton até carrier.
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Efekti i jonosferés éshté shumé mé i madh gjaté dités sesa gjaté natés, prandaj,
nése kéto fakte nuk i marrim parasysh, atéheré do té na shkaktohen gabime né distancé

disa dhjetéra metra.

Fig. 107. Korrektimi i gabimeve si dhe pamja e rrugétimit té sinjalit népér atmosferé

Disa lloje t¢ GPS-ve jané té pajisur me modelin matematik i cili zvogélon kété
efekt deri né 50%, por, megjithaté, konsiderohet se ka gabime né pércaktimin e largésisé
si pasojé e kétij efekti.

Ndikimi i jonosferés né sinjalet elektrike varet nga frekuenca e sinjaleve, né
ményré té tillé gé sa mé e madhe té jeté frekuenca e sinjaleve ag mé i vogél éshté

ndikimi.
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P.sh., nése satelitét emetojné valé njékohésisht népérmjet dy frekuencave, ku
jonosfera shkakton vonesé té kodit né njérén frekuencé, p.sh., deri né 5 m, ndérsa né
frekuencén tjetér 6 [m], madhésia e késaj vonese nuk mund té matet, por mund té matet
vetém ndryshimi, duke pércaktuar diferencén e vonesés gé né kété rast éshté 1 m.

Me matjen e késaj diference né vonesé, ndikimi i jonosferés mund té zbehet
mjaft dhe pér kété shkak té gjithé satelitét GPS emetojné informata né dy frekuenca té
cilat quhen L1 dhe L2, prandaj edhe GPS-té ndahen né GPS me njé frekuencé dhe me
dy frekuenca.

Né kété ményré, kur kérkohet precizitet i larté, pérdoret GPS dyfrekuencash,
ndérsa kur nuk nevojitet precizitet i larté, pérdoret GPS me njé frekuencé. Domethéné,
ndikimi i Jonosferés mund té anulohet vetém nése pérdoren pajisje GPS dyfrekuencash.

Pasi gé sinjalet L2 bartin informata pjesérisht té lejuara pér pérdorim civil
(Departamenti i Mbrojtjes i SHBA-ve i vetmi qé ka qgasje té ploté né kéto sinjale té
ashtuquajtura “Y cod”), atéheré, duke ndértuar pajisje t€ sofistikuara né veté pajisjet
GPS dhe duke pérdorur modele matematikore mé bashkékohore me qgéllim té fitimit té
informatave cod dhe carrier, té cilat ndodhen né sinjale L2, arrihet efekti i déshiruar.

Késhtu mund té thuhet se kéto teknika mundésojné gé té arrihet njé saktési e
déshiruar duke shfrytézuar pjesé té informatave edhe nga sinjalet L2 pér nevoja té

shfrytézuesve civilé.
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9. Gabimet pér shkak té troposferés

Shtresa me e ulét e atmosferés, e cila pérmban njé lloj té lagéshtisé, quhet troposfera,

fig. 108.

Particles

Clauds

Fig. 108. Korrektimi i gabimeve si dhe pamja e rrugétimit té sinjalit népér troposferé

Particles — éshté shtresé me grimca (thérrmija)

Cluds - éshté shtresé e mjegullt (re)

Ndikimi i troposferés éshté i tillé gé ngadaléson edhe cod-in edhe carrier-in dhe
ky ndikim nuk mund té anulohet edhe nése pérdoret pajisja GPS dyfrekuencash.

E vetmja ményré pér t’u zvogéluar ky ndikim éshté pérdorimi i modeleve

matematikore népérmjet té cilave llogaritet vonesa e sinjalit gé kalon népér troposferé.

10. Gabimet pér shkak té rrugétimit té shuméfishté té sinjalit

Rrugétimi i shuméfishté (multipath) éshté njé gabim gé ndikon né saktésiné e

matjes sé distancés sé satelitit deri tek pika referente (marrési GPS). Ky ndikim pason
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kur sinjalet e emetuara nuk arrijné drejtpérdrejt deri tek antena e marrésit GPS, por

béjné rrugé té ndryshme, fig. 109.

JBlokimi i §in]'alit gjaté rrugétimit Eabim i shuméfishté Jginiali korrekt t

i i t.'..n.ll

Fig. 109. Gabimet pér shkak té rrugétimit té shuméfishté té sinjalit

Gjithashtu, ndikimi multipath mund té ndodhé edhe si pasojé e reflektimeve, kur
sinjalet bien né sipérfage té Iémuara dhe té shkélgyera, si¢c jané sipérfaget metalike,
sipérfaget e gelqit etj., késhtu qé sinjale té tilla té reflektuara ndikojné né sinjalet e
drejtpérdrejta dhe si pasojé ndodhin gabime pérgjaté caktimit té€ kohés sé arritjes sé
sinjalit té ngjashém, si tek efekti i zérit apo efekti eho.

Pérve¢ késaj, ndodh edhe shfagja e gabimeve si pasojé e veté konstruktit té
pajisjeve GPS, kur éshté e pamundur té ndiget rruga e pérkryer (ideale) e ndértimit té
pajisjeve, prandaj edhe kétu ndodh shfagja e disa pasaktésive té vogla pérgjaté matjes sé
sinjalit cod dhe carrier. Tek pajisjet qé jané ndértuar me standarde té larta, shfagen

gabime té rangut né rendin e mm pér fazén carrier, dhe té disa cm pér fazén cod.
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11. Gjeometria e satelitéve

Deri mé tani u sgaruan gabimet gé kané ndikim né matjen e distancés sé satelitit
deri tek marrési, ndérsa né vazhdim do té shpjegohet si ndikojné kéto gabime né
pércaktimin e pozicionit né hapésiré né raport me distancén apo gabimin qé béhet né
pércaktimin e distancés sé satelitit nga marrési, ose, shprehur ndryshe, sa metra do té
gabohet né pércaktimin e pozicionit né Toké apo né hapésiré, nése éshté gabuar 1m né
pércaktimin e distancés apo largésisé sé satelitit nga marrési.

Kjo fillimisht varet nga numri i satelitéve dhe gjeometria (pozicioni) i tyre, qé
shfrytézohen né momente té caktuar. Nése, p.sh., jané 4 satelité, sinjalet e té ciléve
shfrytézohen dhe gé jané shumé afér njeri-tjetrit (fig. 110 .a.), atéheré, nése éshté béré
gabim prej 1 m né pércaktimin e distancés apo largésisé sé sateliti nga marrési, efekti i
gabimit té tillé do té korrespondojé apo do té prodhojé gabim né pércaktimin e
vendndodhjes sé marrésit né distancé deri né dhjeté e mé shumé metra.

Ndérkag, nése satelitét jané té larguar midis tyre (fig. 110 .b.), atéheré gabimi né
pércaktimin e sakté té pozicionit té marrésit GPS do té jeté mé i vogél se 1.5 metra.

Ky efekt i gjeometrisé sé satelitéve quhet GDOP, prandaj sa mé i madh té jeté

numri i satelitéve, GDOP do té jeté mé i vogél dhe rezultatet do té jené mé té sakta.
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FH Dana 84704

FE Dana 31794

a) b)

Fig. 110. Gabimet e sinjaleve pér shkak té gjeometrisé sé satelitéve

GDOP (Geometric Dilution of Precision) - tregon masén e cilésisé sé
shpérndarjes gjeografike té satelitéve.

Poor - dobét,

Good — miré

Té gjitha gabimet gé u theksuan mé herét mund té pérmblidhen né njé total té

paragitur si né fig. 111.

Sabimet e Sistemit Global te Fozicionimit

u Zabimet Ephemeris

o]
. QO 7
ahimet N orén e GRS
pengesat e jonosferés &=z e

(:u"r Pengesat e troposferes

Fig. 111. Pérmbledhja e gabimeve pérgjaté rrugétimit té sinjalit deri te marrési GPS
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Gabimet e oréve té satelitéve, gabimet e orbitave, ndikimi i jonosferés,
troposferés, rrugétimi i shuméfishté i sinjalit (multipath) dhe gabimet e veté pajisjeve
me njé GDOP mesatar aférsisht dy, rezultojné me gabime té pércaktimit té pozicionit né
njé distancé afro 20 metra.

Departamenti i Mbrojtjes i SHBA-ve ka vlerésuar se Ky precizitet éshté tejet i
larté pér pérdorim civil dhe paraget rrezik pér siguriné nacionale, ndaj ka rritur keté
distancé nga 20 né 100 metra.

Ky ndikim i géllimshém pér té rritur gabimet qé efektojné né joprecizitet quhet gasje
selektive (Selective Availability), mirépo né vitin 2000, me vendimin e presidentit
Clinton, éshté térhequr ky vendim dhe gabimet kané mbetur né nivelin apo rangun deri
né 20 metra. Pér Iémin e navigimit kjo saktési éshté mé se e mjaftueshme, por pér
Iémenj té tjeré kérkohet precizitet mé i larté edhe i nivelit té centimetrave dhe gé pér
raste té tilla preferohet té kalohet né regjimin e punés sé ashtuquajtur MODIN

DIFERENCIAL

12. Zhvillimi i skenaréve

Pér té ilustruar depértimin né treg té Galileos jané zhvilluar tre skenaré té
mundshém té tregut [22]:

o Skenari gendror, gé éshté mé i mundshmi

e Skenari mé optimist dhe

e Skenari mé pesimist.
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13. Skenari gendror

Skenari gendror paraget skenarin mé té mundshém, mé real dhe supozimet ky¢
gé jané béré pér kété skenar jané:

- GNSS éshté standardi pér pozicionimin dhe marrjen e informacionit pér
transportin rrugor.

- Kérkesa pér pajisje né automjetet e udhétaréve dhe transportuesit e mallrave
me GNSS/Galileo éshté e larté.

- Shumica e automjeteve té reja jané duke u pajisur me marrés GPS (Global
Positioning System) / Galileo, i kombinuar me njé spektér té gjeré té shérbimeve
telematike (p.sh., navigacion, shérbimet e informacionit etj.).

- Tregu i shitjes éshté i vogél pér shkak té kostos sé larté té restaurimit
(ndérhyrjes né pajisje ekzistuese me teknologji té kohés), ky supozim éshté konfirmuar
nga ana e ekspertéve té cilét morén pjesé né seminar né Bruksel (2005).

- Pagesat elektronike pér kamioné do té aplikohen né shumicén e vendeve
evropiane deri né vitin 2020 dhe pérdorimi i teknologjisé GNSS éshté vetém njé nga tri
zgjidhjet teknologjike té konsideruara nga Direktiva e BE-sé pér sistemet EFC
(Electronic Fee Colection) ndérvepruese.

- Futja e skemave té ¢mimeve pér bllokimet e trafikut do té aplikohet né
kryeqytetet e médha evropiane, megjithaté Galileo nuk do té pérdoret pér kété gellim
(ADAS Advanced Driver Assistance Systems) para vitit 2015, pér arsye se sistemet
ADAS kané nevojé pér zhvillim té métejshém dhe se Galileo i pérmbush kérkesat vetém

nése pérdoret né lidhje me teknologjité plotésuese.
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Depértimi i mundshém pér pérdorimin e Galileos né treg nga pajisjet né

automjete do té jeté rreth 40% nga viti 2020.

14. Skenari optimist

Supozimet pér skenarin optimist jané:

- GNSS éshté standardi pér pozicionimin dhe marrjen e informacionit pér
transportin rrugor.

- Kérkesa pér pajisje né automjetet e udhétaréve dhe transportuesit e mallrave
me marrés GNSS/Galileo éshté e larté pér shkak se prodhuesit e pajisjeve shtyjné
zhvillimin e tregut duke zbatuar telematiké strategjike agresive, duke prodhuar produkte
té pérballueshme pér tregun.

- Shumica e automjeteve té reja jané duke u pajisur me marrés GPS/Galileo té
kombinuar me njé spektér té gjeré té shérbimeve telematike (p.sh., navigacion,
shérbimet e informacionit etj.).

- Restaurimi éshté pranuar gjerésisht nga pérdoruesit masiveé té automjeteve.

- Pagesa elektronike pér kamioné do té aplikohet né shumicén e vendeve
evropiane deri me 2020 dhe pérdorimi i teknologjisé GNSS éshté e vetmja zgjidhje
teknologjike e konsideruar nga Direktiva e BE-sé pér sistemet ndérvepruese EFC.

- Skemat e ¢mimit té rrugéve urbane jané duke u futur né gjithé Evropén pér
gytetet e médha dhe té mesme.

- Kérkesa pér sistemet ADAS dhe té sigurisé éshté e larté. Shumica e kétyre
sistemeve pérdorin teknologjiné e pozicionimit GNSS/Galileo.

Mundésia e depértimit pér pérdorimin e Galileos né treg nga pajisjet né

automjete do té jeté rreth 60% nga viti 2020.
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15. Skenari pesimist

Supozimet pér skenarin pesimist jané kryesisht té bazuara né rreziget dhe
pengesat e identifikuara:

- UMTS/G3 (Universal Mobile Telecommunications System) apo ndonjé
teknologji tjetér alternative do té jeté standarde pér pozicionimin.

- Sabotimi nga kegbérésit dhe aktivistét e teknologjisé sé pambrojtur GNSS, do
té zvogélojné besueshmériné e tij dhe do té ¢ojné né njé numér té madh té ndérprerjeve
té sistemit. Pér kété arsye shérbimi nuk do te jeté i garantuar, aplikimet SoL (Safety of
Life), dhe aplikimet e tjera do té rrezikohen.

- Pérdorimi i njé sistemi tokésor (p.sh., Loran-C), i cili éshté i véshtiré pér t’u
bllokuar (si¢ mund té ndodhé me sistemin GNSS), sé bashku me sistemin e pozicionimit
GNSS, si njé mjet pér zvogélimin e cenueshmérisé s& GNSS-sé ndaj zhurmés dhe
pengesave té ndryshme, kérkon vendosjen e dy marrésve, i cili mund té jeté mé i
shtrenjté sesa pranuesit e dedikuar Galileo / GNSS. Kjo do té thoté se kostoja e
pérdoruesit té fundit do té jeté mé e larté dhe do té mund té ndikojé gé té zvogélohet
kérkesa e pritur nga tregu pér marrés té kombinuar GNSS / Galileo.

- Nuk do té keté né dispozicion softueré té besueshém pér Galileo — bazuar né
aplikimet ADAS.

- Kérkesa e ulét pér telepatiké GNSS né automjete; GNSS mbetet edhe mé tutje
si zgjedhja e fundit pér automjete private.

Depértimi maksimal né treg pér pérdorimin e Galileos nga pajisjet né automjet

do té arrijé 20% deri né vitin 2020.

267



Lista e Referencave

Literaturé:

prof.dr.Arbér Pajaziti “Sensorét dhe Interfejsi” , Universiteti 1 Prishtinés 2014

[37].A. Stern, T Cepin, J Bester ,Telematika v automobile, Labaratorija za
telekomunikacije, Fakultet za Elektrotehniku, Univerzitet v Ljubljana

[7]. dr Aleksandar Risti¢,Pracenje mobilnih objekata pomocu GPS-a

[24].dr. Aleksandar Ristic Centar za Geoinformacionu Tehnologiju i Sisteme, ,
Universitet u Beograd

[9].dr. Snezana A, dr Pejcic Tarle, Saobracajna Ekonomika, Universitet u Beogradu
Saobracajni fakultet

[10].Alenka Bezjak Monitor Pro, Dan Podjed, 2013/02/27

[28].Bruce Grubbs, Basic Essentials Using GPS 2009.

[34].D.Giancoli, Physics for Scientists and Engineers, Prentice Hall, New Jersey,2000.
[33].Gordon K. Smyth, 1998 Polynomial Approximation.

[45].Donald Cooke Fun with GPS, 2006

[39].Kenneth Button, Elly Doyle & Roger Stough “Intellegent transport systems in
commercial fleet management: a study of short term economic benefits, page 155-170
[43]. Julian Tippet, Navigation for Walkers,. 2002

[49]. Rod Johnston, Jurgen Holle, Proffesional Java Development with the Spring, 2005

[48]. Christian Bauer Gavin King, Java Persistence with Hibernate 2007

268



[29] Jeam Marie Zogg , Gps Basics, 2002

[31].Robert J.Sweet, Gps for Mariners 2006

prof. dr. sc. Sadko MandZzuka, Arhitektura inteligentnih transportnih sustava

[1]. Rocco ZITO Hong-En LIN , A REVIEW OF TRAVEL-TIME PREDICTION IN
TRANSPORT AND 2005

[2]. Ryan Jay Herring University of California, Berkeley,

Real-Time Tra_c Modeling and Estimation with Streaming Probe Data using Machine
Learning, Fall 2010

[3]. Bratislav Predi¢,Dragan Stojanovi¢, , Slobodanka Pordevi¢-Kajan, Elektronski
fakultet u Nisu

MOBILE INFORMATION SERVICES FOR SECURE AND EFFICIENT

Steven Turvey, Maria Hartmann FaberMaunsel (UK)

TRAVEL OF PEOPLE AND TRANSPORT OF GOODS

[4].Bratislav  Predi¢, Dragan Stojanovi¢, Igor Antolovié,

Slobodanka Pordevi¢-Kajan, Dejan Ranci¢ Elektronski fakultet

Nis,

Web GIS za pracenje vozila, navigaciju 1 upravljanje transportom , 17
Telekomunikacioni forum TELFOR 2009 Srbija, Beograd, novembar 24.-26., 2009
[5]. Dragan Stojanovi¢, Member, IEEE, Milo§ Roganovi¢, Bratislav Predi¢

Servis za integraciju 1 isporuku dinamickih saobraéajnih informacija

[11]. Prof.Dr.lvan Bogovic, Universiteti Singidunum, Fakultet za menadzment Beograd
[12].How to Do everything with Your GPS........... Ric Broida 2005

[17]. Jeam Marie, Gps Basics Zogg 2002

[22]. Michael Schmidt, Liana Giorgi ICCR (AT)

269



Martial Chevreuil, Sarah Paulin ISIS (FR)

Steven Turvey, Maria Hartmann FaberMaunsel (UK)
Institute for Prospective Technological Studies “GALILEO Impacts on road transport”
[36]. Milan Maksic “Mogucnosti koriscenja telematskih sistema u transport”
[23].Michael Schmidt, Liana Giorgi ICCR (AT)

Martial Chevreuil, Sarah Paulin FaberMaunsel (UK)

Scientific Officer at JRC/IPTS: Panayotis Christidis July 2005
GALILEO Impa cts on road transport
Peter Jesty, Consulting Ltd Telematic Systems,
Ryan Jay Herring, Real-Time Tra_c Modeling and Estimation with Streaming Probe

Data using Machine Learning

Burime parésore

Pyetésor né lidhje me pérdorimin e aplikimit pér menaxhimin apo kontrollin e

automjeteve né distancé pér 50 menaxheré transporti dhe subjektesh.

Burime interneti

[13] .Global Positioning System (GPS) Program.htm

[14]. Globalni pozicioni sistem — Wikipedia

[15]. www.gps.com

[16]. http://www.monitorpro.si/147841/trendi/rast-telematike-v-jugovzhodni-

evropi/?cookieu=ok.

270


http://www.gps.com/
http://www.monitorpro.si/147841/trendi/rast-telematike-v-jugovzhodni-evropi/?cookieu=ok
http://www.monitorpro.si/147841/trendi/rast-telematike-v-jugovzhodni-evropi/?cookieu=ok

[18]. ESA - Navigation - The future - Galileo.htm
[19]. ESA - Navigation - The future - Galileo.htm How Galileo atomic clocks work
[20]. ESA - Navigation - The future - Galileo.htm Galileo satellites
[21]. Portalbe navigation owner’s manual Ln 500 seies ESA - Navigation - The future -
Galileo.htm
[25].ETSI GSM 03.40, Digital cellular telecommunications system (Phase 2): Technical
implementation of the Short Message Service (SMS) Point-to-Point
[26]. ETSI GSM 07.05, Digital cellular telecommunications system (Phase 2): Use of
DTE-DCE interface for Short Message Service (SMS) and Cell Broadcast Service
(CBS)
[27]. ETSI GSM 07.07, Digital cellular telecommunications system (Phase 2): AT
command set for GSM Mobile Equipment (ME)
[30].Understanding Gps and Gps receivers version 3.0 Video Clip.
[32].http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-
HP005262321.aspx
http://dev.mysql.com/doc/refman/5.5/en/
FM1100 User Manual v1.21 (1).pdf
[35]. a) https://www.avl.com/avl-fox-custom-workflow-service
b) http://mwww.vuetek.com/PDFfiles/EagleEye.pdf
a) http://www.fluidx.eu/easytrack-sample-tracking-software.htmi
b) http://www.vectronic-aerospace.com/files/Flyer-GPS_Plus-Data_Manager.pdf
c) http://www.trimble.com/corporate/about_trimble.aspx
d) http://www.sdditg.com/en/products/systems/tracking-and-positioning

e) https://www.navirec.com/blog/2013/03/06/why-to-use-gps-vehicle-tracking/

271


http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-HP005262321.aspx
http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-HP005262321.aspx
http://dev.mysql.com/doc/refman/5.5/en/
https://www.avl.com/avl-fox-custom-workflow-service
http://www.vuetek.com/PDFfiles/EagleEye.pdf
http://www.fluidx.eu/easytrack-sample-tracking-software.html
http://www.vectronic-aerospace.com/files/Flyer-GPS_Plus-Data_Manager.pdf
http://www.trimble.com/corporate/about_trimble.aspx
http://www.sdditg.com/en/products/systems/tracking-and-positioning
https://www.navirec.com/blog/2013/03/06/why-to-use-gps-vehicle-tracking/

f) http://en.wikipedia.org/wiki/Fleet_management
[40] www.schoeni.ch
[41] www.neskwebart.com
[42] www.ks.pro-track.net nga Triola Group, Ferizaj
[47].An introduction to Using a Garmin GPS www.garmin.com
[6].easyTRACK 18.02.2010 www.easytrack.rs
GPS/GPRS sistem za pracenje 1 nadgledanje vozila
[8].EagleEye GPS Sistem
http://www.systech.ba
http://gps.systech.ba
info@frame-online.net
europa.eu.int/comm/dgs/information society/index en.htm Siemens Transit
Trimble - GPS Tutorial.htm
@Road® - Leading Mobile Resource Management Solutions.htm
www.ciklonaut.com/gps/using/osnove.htm
www.visual-mind.com
http://www.my-guide.de/
Trimble - GPS Tutorial.htm
@Road® - Leading Mobile Resource Management Solutions.htm
www.visual-mind.com
http://www.my-guide.de/
http://code.google.com/android/add-ons/google-apis/maps-overview.html

http://en.wikipedia.org/wiki/Android_(mobile_phone_platform)

272


http://en.wikipedia.org/wiki/Fleet_management
http://www.schoeni.ch/
http://www.neskwebart.com/
http://www.ks.pro-track.net/
http://www.garmin.com/
http://gps.systech.ba/

http://goarticles.com/article/Advantages-of-Android-Development-platform-on-Mobile-
Phones/4927014

www.ciklonaut.com/gps/using/osnove.htm
http://developer.android.com/sdk/adding-components.html
http://developer.android.com/sdk/index.html
http://developer.android.com/guide/developing/tools/adt.html
http://www.linuxtopia.org/online_books/android/devguide/guide/developing/eclipse-
adt.ntml
http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-
HP005262321.aspx.

http://dev.mysgl.com/doc/refman/5.5/en/
http://www.vidi-vishe.com/copilot-live-navigacija/
mob.hr/test-navigacije-copilot-live/

http://www.navigacija.net/
http://www.navigacija.net/navigacija-za-android/android-navigacija-poboljsaj-gps-
signal-na-android-telefonima/
http://www.navigacija.net/navigacija-za-android/tomtom-navigacija-za-android/
http://www.navigacija.net/gps-navigacija/navigacija-blueberry/blueberry-  navigacija-
blueberry-2go510/

https://bs.scribd.com/doc/57834390
http://www.etf.ucg.ac.me/materijal/1391631633esaul.pdf
http://wagencontrol.eu/wp-content/uploads/2013/01/DUT-

_operation_manual_en_version_1.0.pdfhttp://fuel-level.com/en.html#1

273


http://developer.android.com/sdk/adding-components.html
http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-HP005262321.aspx
http://office.microsoft.com/en-us/help/choosing-the-best-trendline-for-your-data-HP005262321.aspx
http://dev.mysql.com/doc/refman/5.5/en/
http://www.vidi-vishe.com/copilot-live-navigacija/
http://www.navigacija.net/
http://www.navigacija.net/navigacija-za-android/android-navigacija-%20poboljsaj-gps-%20signal-na-android-telefonima/
http://www.navigacija.net/navigacija-za-android/android-navigacija-%20poboljsaj-gps-%20signal-na-android-telefonima/
http://www.navigacija.net/navigacija-za-android/tomtom-navigacija-za-android/
http://www.navigacija.net/gps-navigacija/navigacija-blueberry/blueberry-%20%20navigacija-blueberry-2go510/
http://www.navigacija.net/gps-navigacija/navigacija-blueberry/blueberry-%20%20navigacija-blueberry-2go510/
http://www.etf.ucg.ac.me/materijal/1391631633esau1.pdf

