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Abstrakt

Punimi doktoral me temé ““ Ndikimi i krizés globale né€ tregun e naftés né Kosové” fokusohet
né eksplorimin e efekteve qé€ luhatja e cmimit t€ naftés duke nénkuptuar me t€ cmimin e
karburantit krijon né ekonominé e Kosovés. Mé konkretisht do t&€ shohim nése impakti né
ekonomi jepet nga luhatjet g€ krijohen si pasojé t€ ndryshimit t€ cmimeve né& bursat
ndérkombétare apo si pasojé e ndryshimit t€ nivelit t€ ngarkesés fiskale mbi naftén né
Kosové. Pér té plotésuar géllimin, gjithashtu, studimi synon t€ investigojé edhe marrédhéniet
ndérmyjet sjelljes konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit t€ ndikuar nga kriza globale,
sjelljes konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak té
cilésisé s€ shérbimit; si edhe pérdorimit t€ transportit publik, ndryshimit t& automjeteve né
pérdorim, si edhe pérdorimit té gazit né kushtet e ndikimit t€ krizés globale né sektorin e
karburanteve dhe derivateve té tyre né Kosové.

Metodologjia e pérzgjedhur né hulumtim pérfshin njé qasje t€ kombinuar sasiore dhe
cilésore. Qasja sasiore €shté bazuar né analizén regresive t€ cmimeve t€ shitjes me pakicé té
pranishme né Kosové pérssa i pérket naftés, duke marré parasysh cmimet mesatare nga viti
2009 deri né vitin 2019. Kjo analizé ésht€é mjaft e dobishme pasi tregon sa njé rritje e
pércaktuar e cmimit té naftés ul gjasat pér rritje ekonomike té véndit dhe anasjelltas. Pér
pasojé rezultatet sasiore do t€ ishin tregues t&€ réndésishém pér Qeveriné e véndit dhe
Ministriné e Financave pa harruar t€ gjitha ndérmarrjet g€ merren me importin, tregtimin,
shpérndarjen dhe trajtimin e karburanteve. Né ményré indirekte me kéto rezultate jané té
interesuara t€ gjitha sipérmarrjet q¢ merren me sektorin e Transportit dhe Bujgésis€. Qasja
kérkimore ka gjithashtu edhe njé element cilésoré i cili pértej komenteve ndaj rezultateve
sasiore, bazohet mbi intervista gjysém té strukturuara t&€ zhvilluara me drejtues t€ kompanive

té karburanteve dhe me shofera. Qasja kérkimore cilésore kérkon t€ hedhi drit€ mbi variabla



té tjera, pértej cmimit g€ ndikojné né preferencén e zgjedhjeve konsumatore né raport me
naftén.

Né dizenjimin e studimit u pérfshiné respondentét e pérzgjedhur né kérkim g€ jané
pérdoruesit direkt té karburanteve, si edhe drejtues t€ disa prej kompanive kryesore qé
operojné sot né treg né t€ gjitha komunat e Kosovés.

Studimi arriti n€ pérfundim se

Fjalé kyce: Cmimi i karburantit, Cmimi i Bursés, Taksa mbi Karburantin, Prodhimi i

Brendshém Bruto, Sjellja Konsumatore, Rritja Ekonomike.
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KAPITULLI I

1. Hyrje

Pérballja me t€ ardhmen ndesh me sfida t€ tmerrshme parashikimesh, interpretimesh,
géndrimesh, si edhe pérvijimesh t¢ mundimshme. Shumékush kémbéngul drejt integrimit, t€
tjeré drejt fragmentarizmit. Bota dhe veté NATO, apo BE duket sikur po fashitet dhe né té
njéjtén kohé sikur po ndahet. Kuptueshméria, pasiguria dhe paparashikushméria jané
shgetésimet sunduese t€ sotme. Dicka &shté e sigurt, “lékundjet sizmike qé po ndodhin, po
sfidojné urtésiné e besimtaréve t€ vjetér dhe vizionin ortodoks” Dhe, sigurisht, té flasésh pér
t& ardhmen sot €shté e véshtiré. Pér mé tepér, t€ parashikosh né ményré precize mjedisin e
ardhshém té sigurisé, referuar sidomos mjedisit global e rajonal, €shté akoma mé e véshtire.
Si do t€ jeté€ mjedisi i ardhshém 1 siguris€ globale? Po mjedisi i siguris€é né NATO, apo né
BE? Cfaré ofron e ardhmja né€ piké€pamje t€ sigurisé pér vende t€ vegjél si Kosova? A do té
jeté njé e ardhme mé e miré? T€ gjitha kéto pyetje kané munduar vazhdimisht analistét dhe
politiké-bérésit e shteteve t&€ médhenj dhe t€ vegjél. Pérgjigja nuk &shté e thjeshté pér asnjé
pyetje. Béhet fjal€ pér t€ ardhmen, pér até g€ do t& vijé mé pas dhe askush nuk mund té béjé
predikuesin, aq me pak institucionet zyrtare. Por ka disa prirje, ka edhe histori zhvillimi, pra
“ka njé terren t€ gatshém, si “mielli” pér t€ gatuar, dhe parashikuar deri né€ njé faré mase té
ardhmen” .

Imagjinatén kolektive t€ shtetit, né aq sa pérfagéson identitetin e pérgjithshém kolektiv t&
komponentéve té tij t&¢ ndryshém, né vetvete &shté njé pérbérje e imagjinatés individuale té
banoréve dhe gytetaréve té atij shteti. Sa mé& shumé homogjen nga i brenda &shté pérbérja e
popullsisé sé shtetit dhe identitetet e saj alternative, aq mé pak ndryshojné pérfytyrimet

gjeopolitike. Sa mé& shumé heterogjene €shté njé popullési, ag mé shumé ndryshojné format e
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larmishme t€ vendit e identitetet lokale kombétare dhe rajonale dhe, késhtu, t€ pozicionuara
né sistemin global. Kjo béhet edhe mé e ndryshme, ndérsa kufijté socialé dhe hapésinoré jané
té hapur, ndérsa informacioni &shté i shpérndaré népér két€ hapésiré t€ automatizuar dhe
satelitéve, ndérsa kufizimet e udhétimit jané lehtésuar, kur popullata e diasporés béhet nga
afér popullsi e lidhur me “atdheun”, dhe ndérsa nj& numér né rritje i punétoréve emigranté
arrijné t€ marrin vendin e tyre brenda sistemit social-ekonomik .

Njé nga argumentet kryesore t€ kétij studimi &shté se, né ményré qé té kuptojé pozicionimin e
Kosovés, éshté thelbésore t€ kuptohet diskursi i brendshém 1 identitetit t€ qytetaréve té kétij
vendi. Kjo €shté njé gasje qé e shikon gjeopolitikén nga poshté, nga brenda shtetit, se sa nga
perspektiva e sistemit global dhe ve¢mas pérballé krizés ekonomike globale. Ajo éshté
gjithashtu njé qasje qé pajton shkallén politike t€ gjeografisé, ku shteti i ri i Kosovés vazhdon
té pérbéjé vendin institucional gendror.

Dekada e paré e shekullit t& XXI, sidomos fitimi i pavarésisé s¢ Kosovés, ofroi mundési té
reja pér shfrytézimin e potencialit t€ hapésirés shqiptare, falé gjithashtu edhe stabilitetit né
rritje t€ Ballkanit né aspektet politike, ekonomike dhe té siguris€. Kosova, ashtu si Shqipéria
dhe mbaré hapsira shqiptare &shté realisht e domosdoshme né arritjen e stabilitetit dhe
prosperitetit t& qytetaréve Euroatlantik dhe hapésirés s€ sigurisé né Ballkanin Peréndimor e
mé gjeré.

Tashmé &shté e garté se realiteti i sistemit t€ Fuqive t¢ Médha favorizon ose disfavorizon
faktoré t€ ndryshém kombétaré apo ndérkombétaré, qofshin kéta shtete t&€ médha, apo shtete
té vogla. Njéherazi, autoré t€ ndryshém kané analizuar se né sistemin ndérkombétar roli i
shteteve t& vogla, pérfshi dhe shtetet qé sapo kané filluar t€ ushqgejné aspiratat kombétare,
“€sht¢ mé 1 madh sesa trajtohet né literaturén teorike t€ marrédhénieve ndérkombétare”.
Kuptohet, edhe pér rastin shqiptar ky aspekt meriton studim mé t€ thelluar. Pérsa u pérket

fugive t€ médha, megjithése motivet e tyre jané sa t&€ ndryshme aq dhe té ndryshueshme, né
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térési ata jané t€ interesuar pér t€ mbrojtur interesat e tyre. Ndoshta shembulli mé bindés pér
kéto pérbéjné problemet e formatimit t€ kufijve né Ballkan, e testuar dhe né marrédhéniet
Kosové-Serbi, etj, ku pérparésité dhe kriteret strategjike, politike, ekonomike dhe kulturore té
vendimmarrésve ishin t€ dukshme. N¢ fakt asnj€ nga fuqit€ e médha nuk ishte potencialisht e
angazhuar “ndaj objektivave etniké apo kombétaré gé ata shpallnin me bujé, vecanérisht kur
kjo binte ndesh me interesat gjeopolitike t&€ vendeve t€ tyre.” Kosovés i duhej t’i merrte kéto
vendime kruciale qé€ né castin e fitimit t€ pavarésis€, por edhe ndryshimit t€ regjimit politik,
pérkatésisht kalimit né sistemin politik demokratik dhe né ekonominé e tregut. Kohét do t&
tregonin nése béri vendimmarrjen e duhur, nése fitoi né gjeopolitiké, né ekonomi, né
mbrojtje, n€ prestigj, etj. Kohét do t&€ tregonin nése ishte e ndérgjegjéshme pér pérgjegjésité
g€ mori dhe luajale me angazhimet e saj né kontribute né€ funksion t€ pages dhe sigurisé si né
zonén e pérhapjes sé stabilitetit t&€ NATO-s, edhe né zonat e siguris€é komplekse si ajo
politike, ekonomike, soiale, mjedisore, ushtarake, energjitike, etj, nga té cilat vijné impaktet
pér institucione ndérkombétare e rajonale pér ¢do vend antar apo aspirant té tyre.

Pérvec t€ tjerash, globalizmi , sidomos pas COVID-19 éshté kthyer né njé ankth g€ i ka kapur
njésoj t& gjithé: edhe njé qytetar té thjeshté, edhe njé superfuqi; edhe népunésin e shtetit, edhe
shtetin veté; edhe biznesmenin, edhe punétorin e krahut; edhe studentin, edhe pensionistin;
edhe kuletén e njé familjeje, edhe bankat e médha. Si¢ vértetoi dhe situata e COVID-19, liria
e aq shumédéshiruar e njerézimit, e cila sa vjen e zgjerohet pér shkak t&€ globalizmit, &shté
shndérruar, njéherésh edhe né po aq pasiguri.

Ankthin e njeriut dhe t&€ njerézimit e shton akoma mé& shumé piképyetja tjetér: globalizmi
&shté njé proces pa kthim, apo njé fenomen i pérkohshém? Nése &shté njé proces pa kthim, a
do t’u pérgjigjemi dot sfidave t& tij me instrumentet e vjetér, t& cilat ishin pérgjithésisht “jo
globale”? N& ¢’raporte do t€ jené sistemi me shtetin? Do t&€ “dorézohet” shteti apo do té

sakrifikojé dicka a gjithcka nga atributet e tij? Individi do t€ humbasé krejt né kété boté
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globale apo do té sakrifikojé dicka a gjithcka? Kéto sfida béhen mé t€ ndjeshme sidomos né
kohé krizash ekonomike globale, etj.

I gjendur né mes kétyre médyshjeve, njé shtet i vogél apo i dobét si Kosova, do t€ vuajé
akoma mé shumé jo aq nga realiteti, i cili éshté 1 njéjté pér té gjithé, por sidomos nga
perceptimet dhe frikérat g€ lindin prej tyre. Problemi g€ ndoshta &shté mé akut pér shtetet e
vegjél si Kosova, apo Shqipéria mund t€ parashtrohet: a mund t€ menaxhohet globalizmi,
efektet e krizave ekonomike, nevojat pér energji, nafté etj.? Né piképamje ekonomike, pér
shembull, shtetet e vegjé€l jané t&é detyruar g€, m& shumé té importojné, sesa té eksportojné.
Rasti 1 importit t€ naftés nga Kosova €shté mjaft bindése pér kété. Popullsia e shteteve t&
vogla emigron mé shumé né shtetet e médha, sesa ndodh e kundérta. Shtetet e vogla jané mé
té prekéshme nga kulturat e shteteve t€ médha, gjé¢ q€ u krijon problematika té kohezionit
social, ekonomik, e deri edhe politik, domethéné gjénden né€ njé trysni denacionalizimi
ndoshta mé t€ ndjeshém sesa €shté e pritéshme q&€ globalizmi t’u shkaktojé shteteve t&€ médha.
“Né njé nivel kulmor politik dhe ekonomik, globalizimi €shté procesi i de-nacionalizimit t&
tregjeve, politikave dhe sistemeve legale, d.m.th. ngritja e t€ ashtuquajturés ekonomi
globale”.

Né kushtet e globalizmit, dinamikat e brendéshme t€ shteteve té€ vogla béhen mé té
prekéshme ndaj fenomeneve negative, si¢ jané dinamikat financiare, sociale, kulturore, etj.
Kompleksiteti i globalizmit i bén kufijté shtetéroré gjithnjé e mé fluidé, duke sjellé si
bashkéshogérim edhe dukuri e rrezige t€ panjohura mé paré prej tyre, sikurse jané trafiget e
paligjshme, droga, krimi i organizuar, et;.

Né kété kah céshtjet té cilat kané t€ béjné me krizén ekonomike né pérgjithési dhe até
energjitike né€ vecanti, gjithmoné jané tema t€ ndjeshme pasi né njé ményré apo tjetér secili
individ, komunitet apo shtet pérballet me to, né dallim prej cé€shtjeve té tjera, t€ cilat mund té

lidhen vetem me njé segment t& caktuar t€ popullatés e pér t€ cilén segmenti g€ nuk preket
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nuk ka interes. Né kété kontekst duke e menduar si ¢éshtje t€ ndjeshme fillimisht, fokusi né
ndonjé pjesé té kétij segmenti ekonomik, etj né t€ cilin shfagen mé shumé probleme
detyrimisht e bén até edhe mé& shumé t€ diskutueshém dhe pér té cilin do t€ kérkohet
ekspertizé adekuate né ményré gé te keté njé funksionim normal né té€ré hallkat e zinxhirit.
Duke pasur parasysh se sektori i karburanteve pérbén njé pjesé shumé té€ réndésishme té
siguris€ energjitike pashmangshém furnizimi me karburant &sht€ njé nga faktorét e
réndésishém qé lidhet me intersin eknomik dhe miréqgenien e popullatés.

Ka shumé elemente t& cilat ndérlidhen me pérdorimin adekuat t€ karburanteve mirépo
realizimi i kétyre burimeve dhe analizave t€ kostos sé tyre né raport me krizén ekonomike
botérore, etj né raport me nevojén e konsumit t€ pérgjithshém né Kosové jané shumé
domethénése né kété hulumtim.

Nafta €sht€ njé burim 1 kufizuar, rezervat e mbetura t€ s€ cilés nga viti né vit pésojné
ndryshime. Teknikisht &sht€é mé véshtiré t€ nxirren rezervat e mbetura té naftés si pasojé e
shfrytézimit dhe nxjerrjes s€ saj nga néntoka. Nga ana tjetér nxjerrja, pérpunimi dhe
pérdorimi i rezervave t€ mbetura t€ naftés kérkon kosto shtesé. Pra, pér pasojé nxjerrja e
naftés do t€ ndikojé né rritjen e ¢cmimit té saj. Shumé eksperté dhe ekonomisté besojné se
¢mimet do t€ vazhdojné té rriten deri né njé kohé té pacaktuar, derisa t€ arrihet njé ekuilibér i
ri né t€ cilin pikat e furnizimit pérmbushin kérkesén né mbaré botén. Ndérkohé g€ nxjerrja e
naftés dhe pérpunimi i saj €shté i kushtueshém dhe ekziston njé disekuilibér, €shté e

kuptueshme qé kriza ekonomike do t€ ndikoj€ fugishém né rritjen e gmimeve t€ saj.

Ekonomia globale po pérjeton krizén mé t€ madhe né 70 vitet e fundit. Kriza globale
financiare, e cila ka nisur né€ fund té vitit 2007, vazhdon té rezultojé shumé e kushtueshme,
jo vetém né aspektin financiar, por edhe né até ekonomik, politik, social dhe kulturor.
Pérve¢ shumave marramendése t€ humbura né t€ gjithé botén né tregjet financiare,

gytetarét kané humbur vendet e punés, né mjaft raste ata kané€ humbur edhe pronat dhe
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shtépité e tyre, duke sjellé késhtu njé pérkeqésim t€ skajshém né perspektivat e tyre pér té
ardhmen. Né kété kuadér, kriza dhe recesioni ekonomik qé vazhdon ta shogérojé até, do t&
ndikojé dhe do té 1éré pasoja jo vetém né brezat e sotém, por edhe té ardhshém té
njerézimit. K&éto véshtirési, né mjaft vende t€ zhvilluara, jané€ shogéruar me humbje té
besimit né autoritetet dhe rritje t€ intolerancés sociale apo sjelljeve nacionaliste. Né vendet
né€ zhvillim, ndonése pérgjithésisht jo direkt t€ prekura nga kriza financiare, kjo e fundit
nxori né€ pah brishtésiné e normave té€ larta t€ rritjes ekonomike dhe themeleve
makroekonomiké, nevojat pér reforma té€ thella strukturore t€ ekonomisé, konsolidimin
fiskal dhe pé€rmirésimin e kuadrit rregullator t€ financave publike.

Sot mund t€ pohohet se as tregjet financiare, as politikébérésit nuk ishin t&€ pérgatitur pér
mundésiné qé njé krizé e njé shkalle té tillé dhe me efekte té tilla shkatérruese mund té
ndodhte. Rénia e papritur e tregjeve globale dhe kriza g€ nxiti, ka befasuar edhe pjesén mé
t¢ madhe t€ studiuesve dhe ekonomistéve. Né kété kuadér, ajo g€ ndodhi tejkaloi
pritshmérit€ mé negative té t€ gjithéve. Céshtja q€ nése kriza financiare mund t€ ishte
shmangur, ose t€ paktén parashikuar, pérbénte njé nga temat mé t€ nxehta t&€ debatit
akademik dhe politik né fillim t& krizé€s. Por, me gjithé réndésiné e kétij debati, shpejt
fokusi kaloi né masat gé geverit€¢ e vendeve t€ ndryshme duhet t€ ndérmerrnin pér té
minimizuar humbjet, pér t€ frenuar recesionin dhe pér t€ nxitur aktivitetin ekonomik.
Pérgjigja e kétyre pyetjeve sigurisht nuk &shté e thjeshté dhe universale. Ajo kérkon njé
kuptim t€ faktoréve qé€ shkaktuan krizén dhe ndryshimeve t€ nevojshme né€ politikén
ekonomike dhe kuadrin rregullator.

Kjo krizé, ashtu sic pritej pérveg rajoneve t€ ndryshme né kontinente pérfshiu shumé shpejt
edhe kontinentin europian. N& kontinentin europian kriza pati ndikim shumé t& forté tek
shtetet te cilat jan€ né tranzicion sikurse &shté shteti i Kosovés. N& kété gjendje ekonomike té

gjitha shtetet u pérpogén qé rezervat e tyre t’i shfryt€ézojné né ményrén mé t€ miré té
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mundshme. Né rastin konkret, Kosova nuk shquhet pér rezerva t€ médha, e aq mé pak kur
béhet fjalé pér derivatet, prandaj ndikimi 1 krizés globale vazdhon t€ 1€ré gjurmét e veta né
tregun Kosovar. Gjetja e nj¢ mundésie mé té lehté pér tejkalimin e késaj krize éshté njé sfidé
konkrete dhe e hapur.

Kompanité qé operojné me karburantet né Kosové jané té€ pérhapura dhe zhvillojné aktivitetin
e tyre né té gjithé teritorin e Kosovés. Kompanité e karburanteve né Kosové zhvillojné
aktivitetin e tyre kryesisht né fushén e shitjes sé naftés dhe derivateve t€ saj né pika té
ndryshme karburanti. Kompanité e karburanteve né Kosové operojné duke u bazuar né njé
numér té bizneseve me shumicé dhe me pakicg.

Né kompanité e karburanteve, duke gené t€ lidhura né€ ményré t€ drejtpérdrejté me
konsumatorét, gjaté viteve t€ fundit éshté véné re rénia e fuqisé blerése né faza té caktuara, té
cilat jan€ ndikuar nga faktoré t€ ndryshém, t€ cilét jané t€ lidhur drejtpérdrejt me ndikimin e
kriz€s globale. Ndikimi i1 kriz€s globale né raport me konsumatorin dhe konkurrencén,
faktorét gé ndikojn€, si edhe implikimet apo rekomandimet pér t€ ndértuar strategji

lehtésuese t€ pasojave t€ krizés pérb&jné fokusin kryesor t&€ kétij studimi.

1.1 Qéllimi i studimit

Gjaté viteve t&€ ndikimit t€ krizé€s globale sfidé kryesore e kompanive té€ ndryshme ka gené
rritja e vazhdueshme e ¢cmimeve t€ karburanteve, e cila ka ndikuar né€ ményré t€ drejtpérdre;jté
né fuqiné blerése t€ konsumatoréve. Pavarésisht raporteve nga doganat e Kosovés pér rritje té
importit t€ nafté€s né krahasim me periudhat e méparshme, duke marré né€ konsideraté kostot e
rritura industriale, vihet re se se fugia e konsumatorit €shté né rénie.

Kompanité g€ ushtrojné veprimtaring e tyre né fushén e karburanteve, analizojné gjithashtu

edhe rritjen e garkullimit gjaté muajve t€ verés kur né Kosové vijné bashkatdhetarét nga
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vendet peréndimore, si edhe dérgimin e remitancave nga ana e tyre, gjé q€ né raport me vitet
e kaluara gjithashtu €shté né rénie.

Qéllimi kryesor 1 kétij studimi éshté t€ hulumtohet ndikimi 1 krizés globale né sektorin e
karburanteve dhe derivateve té tyre né Kosové, te provohet , nese eshte € mundur, impakti ge
cmimi 1 karburantit ka ne rritjen ose ngadalesimin e Prodhimit te Brendshem Bruto.
Rezultatet dhe pérfundimet e studimit do t€ ndikonin né identifikimin e strategjive efektive
pér tejkalimin e pasojave t€ krizés globale, e fokusuar né fushén e karburanteve, si dhe
identifikimin e alternativave té€ reja pér zhvillimin e tregut né raport me konsumatorét si me
produkte, ashtu edhe me shérbime. Pér té€ plotésuar géllimin, gjithashtu, studimi synon té
investigojé edhe marrédhéniet ndérmjet sjelljes konsumatore pér shkak t€ c¢cmimit té
karburantit t€ ndikuar nga kriza globale, sjelljes konsumatore pér shkak t& cilésisé sé
karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak t€ cilésisé sé€ shérbimit; si edhe pérdorimit t&
transportit publik, ndryshimit t&€ automjeteve né pérdorim, si edhe pérdorimit t€ gazit né
kushtet e ndikimit t& krizé€s globale né sektorin e karburanteve dhe derivateve té tyre né
Kosové.

Objektivat kérkimore g€ burojné nga géllimi i studimit paraqgiten né€ vijim. Te evidentoje
lidhjen midis cmimit perfundimtar te karburantit, cmimit fillestar te petrolit dhe cmimi shtese
ne raport me Prodhimin e Brendshem Bruto dhe rritjen e tij. N& kushtet e ndikimit t&€ krizés
globale né sektorin e karburanteve né Kosové, studimi synon gjithashtu t& hulumtojé
ndikimin e sjelljes konsumatore pér shkak té ¢cmimit t€ karburantit, sjelljes konsumatore pér
shkak t& cilésisé s€ karburantit, si edhe sjelljes konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit
né pérdorimin e transportit publik. Studimi gjithashtu synon t& hulumtojé ndikimin e sjelljes
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, si edhe sjelljes konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ shérbimit né ndryshimin e

automjetit né kushtet e ndikimit t& krizés globale né sektorin e karburanteve né Kosové.
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1.2 Pyetjet kérkimore dhe hipotezat

Kérkimi fokusohet né ndikimin e krizés financiare globale né tregun e naftés dhe té
derivateve t€ saj né Kosové me fokus impaktin dhe pasojat gé ka sjellé pér kompanité e
karburanteve, si: (1) rénia e remitancave, (2) rénia e investimeve t€ huaja direkte, (3) si edhe
rénia e kredive nga bankat. Gjithashtu, studimi do té fokusohet edhe né€ ndikimin dhe pasojat
e krizés globale né fuqiné blerése té konsumatoréve, si edhe né€ géndrimin e tyre ndaj
efekteve té krizés globale.

Pyetjet kérkimore né punimin mbi ndikimin e krizés globale né sektorin e karburanteve né
Kosové pérfshijné hulumtimin e efektit t€ sjelljes konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t&
karburanteve dhe derivateve té tyre, cilésis€é sé tyre dhe cilésis€ s€ shérbimit ndaj
konsumatoréve né€ pérdorimin e transportit publik, né ndryshimin e automjeteve né pérdorim,
si edhe né pérdorimin e gazit si pasojé e ndikimit t€ krizés né€ sektorin e karburanteve né
Kosové. Formulimi i pyetjeve kérkimore dhe hipotezave nga ana e studjuesit €shté béré duke
u bazuar né literaturén kérkimore dhe né ményré té vecanté né publikimin: “Research
Methods  for Business Students: Fifth  Edition”, Pearson, 2009; fq. 20-58

(www.pearsoned.co.uk).

Pyetjet kérkimore t€ formuluara né kérkim paraqiten né vijim.

Pyetje kérkimore 1: A ekzistojn njé marrédhénie statistikisht domethénése ndérmjet cmimit
total té karburantit dhe Prodhimit té Bréndshém Bruto té véndit?

Pyetje Kérkimore 2: Nése provohet lidhja midis PBB-s€ dhe Cmimit total t€ karburantit,
efektet mé t&¢ médha vijn€ nga Cmimi i léndés sé paré (ekzogjen) apo nga ngarkesat fiskale
dhe pérpunimi i 1€ndés s€ paré (endogjené)?

Pyetje Kérkimore 3: A ka faktor€ t€ tjeré g€ ndikojné né sjelljen e konsumatoréve pértej

cmimit té karburantit?


http://www.pearsoned.co.uk/
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Hipotezat kérkimore

Hipotezat kérkimore né punimin mbi ndikimin e krizés globale né sektorin e karburanteve né
Kosové pérfshijné hulumtimin e ndikimit t€ ketyre cmimeve ne rritjen ekonomike te vendit e
ne nje moment te dyte do te shqyrtohet sjelljea konsumatore pértej ¢cmimit t€ karburantit, pér
shkak té cilésisé s€ shérbimit né pérdorimin e transportit publik, né ndryshimin e automjeteve
né pérdorim, si edhe né pérdorimin e gazit né kushtet e ndikimit t€ krizés globale né¢ Kosoveé.
Hipotezat kérkimore t€ ngritura n€ kérkim paraqiten né vijim.

Hipoteza 1:

Ekziston njé marrédhénie statistikisht domethénése ndérmjet cmimit total té karburantit dhe
Prodhimit té Bréndshém Bruto té véndit, né vecanti midis cmimit dhe rritmit té rritjes
ekonomike té vendit.

Hipoteza 2:

Duke marré parasysh se né cmimin total té kaburantit vetem 30% té kontributit jepet nga
cmimi i petrolit dhe pjesa tjetér krijohet nga taksat e shtetit té shogéruara me kostot e
pérpunimit dhe fitimit t¢ kompanive private, mund té themi se efektet mbi rritjen ekonomike
dhe Prodhimin e Bréndshém Bruto krijohen nga luhatja e nivelit té taksimit dhe trajtimit té
léndeés sé paré, jo nga cmimet ndérkombétare te Petrolit né Bursa .

Hipoteza 3:

Konsumatorét pérzgjedhin pikat e furnizimit me karburant, zgjedhin llojin e automjetit,
vendosin pér transportin privat ose publik, jo vetém nga cmimi i karburantit por edhe nga
faktoré té tjeré sic jané miképritja dhe sheérbimi né pikat e karburantit, prezenca ose mungesa
e transportit publik si dhe cilésité e ndryshme té karburantit.

Variablat

Variablat e pavarur t€ pérzgjedhur pér tu studjuar né€ kérkim pérfshijné:
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e Cmimi total i karburantit

e Cmimi i petrolit né Bursg,

e Cmimi shtesé qé pérmban taksat, pé€rpunimin dhe fitimin mbi léndén e paré,
o Sjellja konsumatore pér shkak té¢ ¢mimit, cilésisé s€ karburantit,

o Sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé sherbimit

Variablat e varur t€ pérzgjedhur pér tu studjuar né kérkim pérfshijné:
e  Prodhimi i Bréndshém Bruto né total
e Rritja vjetore e PBB-sé
e Pérdorimi i transportit publik dhe privat

e Pérdorimi i gazit

1.3 Shtrimi i problemit

Né Kosové ekzistojné njé numér i madh i pikave t€ karburanteve q¢ merren me shpérndarjen
e naftés dhe t€ derivateve t€ saj. Nga studimet rezulton se ky 1loj biznesi €shté mjaft pérfitues
pér kompanité g€ e ushtrojné até. Tregu i naftés karakterizohet me shumé aktoré si né shitjet
me shumicé edhe né€ ato me pakicé. E gjithé sasia e naftés e cila shitet vjen nga importi pasi
Kosova nuk ka rafineri t€ saj. Vendet nga t€ cilat importohet mé shumé jané Magedonia,
Shqipéria, Italia dhe Greqia. Prandaj ¢mimet e saj diktohen si nga ¢mimi i importuar, por
edhe nga aktet rregullatore t€ geveris€. Tregu 1 naftés né Kosové llogaritet t€ jeté rreth 800
milion Euro (doganat e Kosovés). Konsumatorét pér két€ produkt jané€ pérdoruesit e rreth 350

000 automjeteve t€ regjistruara, ashtu sic duket edhe ne tabelen e meposhtme. Ka rreth 850
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pika té karburanteve té regjistruara deri né fund t€ vitit 2019, numér ky q€ e bén Kosovén me

numrin mé t€ madh t€ pikave pér frymé né€ Evropé né raport me popullsing 1:2187.

Vitet 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vetura 170.321 176.398 222537 236.145 281847 260.291 273862 280.422 291.295
Automjet trans,3.5 dhe mbi 3.5t 10.877 11.547 15352 15.769 18.330 17.963 18559 33.889 35.153
Automjet trans,nén 3.5t 17.901 18.225 24659 26949 30.846 31.285 32299 19.371 19.379
Kombibuset 2.698 2.520 3.225 3.161 3.212 2.841 2.535 2.917 2.977
Autobuset 1.117 1.298 1.570 1.697 2.124 1.916 1.949 2.326 2.135
Motogikleta 546 809 1.488 1.540 1.849 1.790 1.690 2.038 2.087
Traktoré 39 137 776 1.036 941 613 523 1.791 1.851
Rimorkio nén 3.5t 101 117 217 250 286 288 288 572 681
Rimorkio 3.5 dhe mbi 3.5t 1.766 1.800 2.283 2.281 2.707 2628 2.735 305 271
Gjithsej 205.366 212.851 272.107 288.828 342.142 319.615 334.440 343.631 355.829

Burimi i t& dhénave: Ministria e Punéve té Brendshme

Importuesit e derivateve e shpjegojné rritjen e cmimeve nga ndikimi i tre faktoréve: (1) niveli

i taksave, (2) cmimet e burses dhe (3) kursi i kembimit. Népérmjet ndikimit t€ kétyre

faktoréve pércaktohet edhe ¢cmimi i naftés dhe i derivateve t€ saj. Pavarésishét ndikimit t&

krizé€s globale, Kosova ka pésuar rritje n€ importin e naftés dhe derivateve t€ saj. Por, duhet

patur parasyshé g€ rritja e importit t€ naftés dhe t€ derivateve t€ saj n€ njé masé t&€ madhe

éshté béré edhe per shkak te ndertimit te autostradave dhe nje rrjeti rrugor te ri, i cili terheq
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ndermarrjet e transportit dhe qytetaret e thjeshte. Nga ana tjetér, pavarésishté rritjes sé
importeve, t€ dhénat flasin pér rénie t€ fuqis€ blerése t€ konsumatoréve.

T&€ gjitha produktet e naftés té cilat importohen né Kosové konsumohen brenda vendit, duke
plotésuar nevojat e konsumatoréve vendas. Duke marré parasysh se t€ gjitha kéto produkte
vijné nga importi, ndikim t€ konsiderueshém né ¢mimet e tyre kané gjithashtu edhe vendet
nga te cilat merren produktet. Ran et al. (2009) né njé studim t& tyre arrijn€ n€ pérfundimin se
vendet e vogla dhe ato t€ cilat nuk prodhojné nafté jan€ mé té ekspozuara ndaj krizave se sa
vendet e médha. Kjo ka béré qé fillimisht t€ jené shtetet e vogla ato qé€ pérjetuan krizén
globale, gj€ gé &shté vérejtur edhe né tregun e karburanteve né Kosové.

Mbi 60 pér qind e produkteve té naftés né Kosové vijné nga rafineria e OKTA, e cila gjendet
né Shkup t&¢ Magedonisé s€ Veriut. Vitet e fundit ka pasur njé rritje t& importit t€ naftés dhe
benzinés nga Shqipéria népérmjet porteve té saj.

Ne ekonomine moderne Petroli dhe nenproduktet e tij perdoret drejtperdrejt ose ne menyre
indirekte ne te gjitha fushat. Serrat ne Bujgesi ngrohen nga benzina ose nafta, sektori i
transportit ge eshte ndihmes i sektoreve te prodhimit ushqgimor, logjistik, manifakturier dhe i
industrise se rende. Turizmi do te ishte i pamundur pa karburantet ge transportojne udhetaret
dhe energjia elektrike ne shume shtete prodhohet duke perdorur TEC me lende djegese
derivative te pertrolit. Pikerisht se ky mall ka nje perdorim te gjere ne te gjithe globin, duhet
te shohim cfare efekti luhatja e cmimit te tij ka ne ekonomine e Kosoves dhe ne ritmin e saj te

rritjes.

1.2 Réndésia e studimit

Ende larg rimékémbjes sé ploté nga kriza globale, ekziston njé nevojé e qarté pér

kérkime t€ métejshme né fushén e krizave financiare dhe ekonomike. Sa mé shumé té
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studjohen dhe té€ nxirren rezultate dhe pérfundime pér t€, ag mé efektive do t€ jené
politikat dhe masat pér t€ nxitur rimékémbjen dhe rritjen ekonomike, dhe aq mé t& larta
do t€ jené mundésité pér t&€ shmangur apo minimizuar efektet e njé krize tjetér financiare
globale né t& ardhmen.

Réndésia kryesore e kétij studimi €sht€ hulumtimi 1 variablave g€ ndikohen nga efektet e
krizés globale, duke pérfshiré gjithashtu edhe efektivitetin e kompanive t€ karburanteve,
menaxhimi 1 riskut né€ raport me krizén globale, ndikimi né fuqiné blerése t€ konsumatoréve,
e cila reflektohet edhe né Kosové, si dhe identifikimin e strategjive pér minimizimin dhe
tejkalimin sa mé lehté té kétyre pasojave, té cilat nuk duhet lejuar g€ té ndikojné negativisht
né rrjedhén normale t€ biznesit.

Njé nga kontributet specifike t&é kérkimit €shté gjithashtu eksplorimi i strategjive té rritjes sé
punésimit né njé periudhé t€ shkurtér kohore, si edhe identifikimi i strategjive t& rritjes sé
kénagésisé s€ t&€ punésuarve né puné. Nga ana tjetér njé kontribut real i studimit &shté
identifikimi i strategjive q€ ndikojné né rritjen e fuqis€ blerése t€ konsuamtoréve, si edhe né
ndértimin e marrédhénieve t€ mirébesimit ndérmjet kompanive t&€ karburanteve dhe

konsumatoréve.

1.2 Organizimi i studimit

Punimi doktoral €shté i ndaré né pesé kapituj. N& kapitullin e paré &shté paraqitur hyrja,
sfondi i zhvillimit t€ studimit, i cili fokusohet n€ krizén globale me ndikimin e saj né€ fusha té
ndryshme ekonomike, né ményré tré vecanté né fushén e karburanteve. Gjithashtu, né kété
kapitull trajtohet identifikimi i problemit kérkimor, gé€llimi i punimit, objektivat dhe réndésia
e studimit, pyetjet kérkimore, hipotezat dhe variablat, réndésia e hulumtimit, si dhe

organizimi i pérmbajtjes s€ kapitujve t€ punimit.
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Kapitulli i dyté i pérmbledh analiza nga shqyrtimi i literaturés s€ shfrytézuar mbi temén
kryesore t€ punimit doktoral. Ky kapitull paraget njé pérshkrim t€ detajuar dhe t€ ploté té
literaturés s€ shfrytézuar mbi variablat kryesor t€ studimit: ¢cmimi 1 karburantit dhe lidhja me
Prodhimin e Brendshem Bruto, rritja ekonomike, cilésia e karburantit, cilésia e shérbimit,
pérdorimi i transportit publik, cmimi i transportit publik, ndryshimi i automjetit, pérdorimi i
gazit. Gjithashtu kapitulli analizon gasje t€ ndryshme teorike qé€ shpjegojné efektet e krizés né
ekonomi né vende dhe rajone té ndryshme t€ botés.

Né kapitullin e treté &shté paragitur qasja metodologjike dhe metoda e studimit duke u
bazuar né procesin e hulumtimit, procedurat, objektin dhe géllimin e hulumtimit, popullatén e
studimit, instrumentet e kérkimit, si dhe parimet dhe etika g€ udh&heqin kérkimin. Né&
kapitullin metodologjia trajtohen gjithashtu karakteristika t& popullatés dhe t& kampionit t&
studimit, té instrumenteve sasiore dhe cilésore té zbatuara né kérkim, si edhe vlefshméria dhe
besueshmeéria e tyre.

Kapitulli i katért ka t€ béjé me prezantimin dhe analizén e té¢ dhénave t€ punimit. Kapitulli i
katért paraget rezultatet e analizés s€ t€ dhénave, rezultatet e statistikave dhe te pyetésorit dhe
rezultatet e intervistave duke pérmbledhur prezantimin dhe diskutimet e gjetjeve t& tyre.
Prezantimi dhe interpretimi i t€ dh&nave pasqyron né ményré té detajuar t&€ dhénat deskriptive
pér variablat dhe hipotezat pérkatése dhe né t& gjitha rastet, rezultatet, vértetimi i hipotezave
si dhe testimi i t€ dhénave &shté béré pérmes modelit statistikor t€ pérzgjedhur né kérkim, qé
éshté realizuar népérmjet programit SPSS. Pérdorimi i programit SPSS &shté béré kryesisht

pér t€ kryer analizat deskriptive dhe analizat inferenciale t€ cilat testojné hipotezat e studimit.

Kapitulli i pesté paraget pérmbledhjen e rezultateve, pérfundimet dhe rekomandimet, qé né
realitet paragesin gjendjen e kompanive té karburanteve né Kosové né raport me variablat e
interesit t€ pérzgjedhur né studim, si edhe ecuriné e késaj fushe ekonomike né raport me

degét e tjera té ekonomisé. Kapitulli paraget né ményré t€ pérmbledhur pérfundimet mé
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kryesore t€ rezultateve t€ testimit t€ hipotezave apo t€ pérfundimeve qé lidhen me pyetjet
kérkimore t€ formuluara né€ studim. N& fund jepen rekomandime pér pé€rmirésime né tregun e
karburanteve, né marrédhéniet e kompanive me konsumatorét, pér rritjen e fuqisé€ blerése té

tyre né pérputhje me rezultatet e pérftuara nga testimi i1 hipotezave t€ studimit.
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KAPITULLI II

2. Shqyrtim literature
2.1 Kriza ekonomike financiare botérore, shkaqet dhe pasojat e saj

Njé krizé financiare mund t€ pérkufizohet me fjalé t&€ thjeshta si zhvlerésimi i njé aktivi ose i
njé institucioni financiar. Krizat financiare ngadal&sojné rritjen ekonomike t€ njé vendi g€ do
t& thoté rritje t€ numrit t€ kompanive g€ falimentojné, corientim i gjendjes financiare,
uljeprodhimit dhe rritje t€ nivelit t€ papunésis€. Skema e méposhtme paraget skemén e

funksionimit t€ krizés financiare.

Wealth declines and Firms’ earnings fall;
b s e demand for rgl '
reducing consumption estate falls.
and investment.
Asset prices fall.
Vaiue of
[ collateral falls.
: Aggregate demand Qutput falls; economy
Lending filks. falls. is In recession.
. Firms and consumers
Financial : :
institutions fail can’t finance investment
: and consum ption.
Fewer banks remain;
banks become more Bank revenue falls;

cautious, securitization

is disrupted. loan defaults rise.

Figura I Skema e mekanizmit té funksionimit té njé krize financiare
Burimi : Tyagi, A, (2010). The Financial System and the Economy Chapter 19- Financial

Crisis

1

Financial Crisis, 2010, pg 540

The Financial System and the Economy, Arvind Tyagi, Chapter 19 —
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Si¢ shihet nga figura e mésipérme, rénia e cmimit t€ pasurive sjell rénien e kérkesés agregate,
rénien e kredidhénies, si dhe rénien e prodhimit gjé qé e con ekonominé né recesion. Kéto
rénie sjellin rénien e vlerés sé kolateraleve pér kredi, rritjen e kredive me probleme, rénien e
té¢ ardhurave t€ bankave, q¢ mund t€ pérfundojné deri me déshtimin e institucioneve
financiare.

NEé thelb, njé krizé financiare ka njé ndikim t€ kufizuar né ekonominé globale, nése kjo nuk
shogérohet me regesion, si né rastin e krizés globale financiare t€ viteve 2007-2010. Kjo krizé
u quajt “Krizé e Kredive Hipotekore Nénstandarte”, sepse rezultoi me njé krizé né tregun e
shtépive né SHBA (Shiller, 2008 ).

Né fund t& vitit 2007 kriza preku ekonomi t€ médha botérore si Shtetet e Bashkuara,
Mbretéria e Bashkuar, Gjermania, Kina, India dhe Japonia, etj, duke krijuar njé recesion t&
thellé global g€ ¢oi né njé rritje t€ mosbesimit té¢ konsumatoréve tek institucionet financiare
(Schneid er & Kirchgéssner, 2009 ). Gradualisht, institucionet financiare si Northern Rock né
Mbretériné e Bashkuar dhe Lehman Brothers né Shtetet e Bashkuara filluan t€ bien duke
shkaktuar njé panik né masé né popullsin€ e kétyre vendeve. Deri né verén e vitit 2008
shumé banka né t€ gjithé globin, por vecanérisht né Shtetet e Bashkuara dhe né Evropé, rané
duke ndikuar g€ ato t€ merreshin pérsipér nga qeverité, pérfshiré falimentimin e bankés
islandeze, e cila preku vende si Britania e Madhe dhe Holanda. N& vitin 2008 bota hyri
zyrtarisht né até qé nga t& gjithé njihet si “Kriza e Kredive Hipotekore Nénstandarde”. Teori
dhe politika t€ ndryshme jané zhvilluar me synim identifikimin e shkageve t&€ krizave
financiare dhe gjetjen e ményrave pér shmangien e tyre né t&€ ardhmen. Por, sérish bota &shté
duke pérjetuar njé krizé€ financiare g€ t€ bén t€ mendosh se asnjé nga kéto teori nuk &shté e

mjaftueshme pér t€ shmangur kriza té ardhshme financiare.
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Sipas njé studimi t€ financuar nga OECD? kriza financiare globale ka kaluar né dy faza té
dallueshme nga njéra tjetra. Faza e paré pérfshinte njé periudhé trazirash financiare dhe
pérhapje té€ kufizuar nga Korriku 2007 deri né Shtator 2008, e pasuar mé pas nga faza e
kolapsit total t€ besimit, qé€ shénoi pérhapjen e kriz€s né mbaré botén.

Vendet me ekonomi té zhvilluar padiskutim qé jané€ prekur nga kriza financiare globale. Pér
mé tepér, edhe né vendet né zhvillim kriza &shté manifestuar kryesisht né drejtim t& tregtisé
dhe investimeve, duke pérfshiré njé rénie né ¢cmimet e mallrave, eksportet, remitancat dhe
investimet e huaja direkte (Koro, 2009). Kosova me njé ekonomi né zhvillim konsiderohet
ende té jet€ vendi mé i varfér né Europé, por ashtu si shumica e vendeve t&€ Ballkanit
Peréndimor, duke pérfshiré, Shqipéring, Bosnje dhe Hercegovinén, Kroacing, Magedoning,
Serbiné dhe Malin e Zi, karakterizohet si njé vend né zhvillim, g€ ka hapje relativisht t& ulét
me ekonominé botérore dhe me njé sistem bankar t€ qgéndrueshém qé éshté prekur
minimalisht nga kriza financiare (Pere dhe Hashorva, 2012).

Prandaj, efekti i krizé€s né€ Ballkanin Peréndimor, duke pérfshiré Kosovén, né kontrast me
vendet e tjera t€ Evropés €shté ndjeré pér heré t€ paré né vitin 2009 (Uvalic, 2014), kur
shumica e vendeve né zhvillim né€ Ballkan jané pérballur me rritje negative t¢ GDP (Eid dhe
Khawasek, 2013) me pérjashtim t€ Kosovés dhe Shqipérisé, qé kishin njé rritje pozitive té
PBB-sé, por mé t& ulét se vitet e méparshme. Edhe pse menjéheré né vitin pasardhés t&€ gjitha
vendet e Ballkanit Peréndimor u zhvendosén né njé rritje pozitive t&¢ GDP-s€ me pérjashtimin
e vetém t&€ Kroacisé, ndikimi i krizé€s ka gené evident dhe vazhdimésia e krizave euro,
ndikuan né rénien e ekonomisé€ né vitet n€ vazhdim dhe sidomos né vitin 2012. Bazuar né
treguesit e PBB, ndikimi i kriz€s financiare t&¢ ShBA &shté zgjatur dhe ka arritur mé pas né

vendet e Ballkanit Peréndimor, por efektet kané zgjatur mé shumé. N& vijim paraqitet njé

2 Financial Crises: Past Lessons and Policy Implications” - Davide Furceri

dhe Annabelle Mourougane
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pasqyré pérmbledhése, e cila prezanton rritjen e GDP-sé né pérqgindje pér vendet e Ballkanit

Peréndimor nga viti 2008 deri né vitin 2012, si edhe nga viti 2016 né& vitin 2020.

Real GDP growth (percent) 2008 2009 2010 2011 2012
Albania 7.5 33 3.8 2.8 1.6
Bosnia and Herzegovina 55 -2.9 0.7 1.2 -0.7
Kosovo 7.2 3.4 3.2 5.1 2.3
North Macedonia 5 -0.9 2.8 2.8 -0.2
Montenegro 6.9 -5.7 24 3.2 -0.5
Serbia 3.8 -3.5 1.0 1.5 -1.7

Figura 2. Rritja e GDP-sé né pérqindje pér vendet e Ballkanit Peréndimor’

Burimi: Furceri dhe Mourougane: Financial Crises: Past Lessons and Policy Implications”

Real GDP growth (percent) 2016 2017 2018 2019 2020
Albania 33 3.8 4.1 2.2 -8.4
Bosnia and Herzegovina 3.1 3.2 3.7 2.6 -3.2
Kosovo 4.1 4.2 3.8 4.2 -8.8
North Macedonia 2.8 1.1 2.7 3.6 -4.1
Montenegro 2.9 4.7 5.1 4.1 -12.4
Serbia 33 2.0 4.4 4.2 -3.0
WB6 33 2.7 4.0 3.6 -4.8

Figura 2.1 Rritja e GDP-sé né pérgindje pér vendet e Ballkanit Peréndimor né periudhén
2016-2020

Burimi: World Bank calculations and projections on data from national authorities and
World Economic Outlook

Shkaget e krizés financiare botérore dhe fillesat e saj né Ameriké

Q€ nga fillimi i krizés financiare globale, shumé autoré dhe studiues e kané pérgendruar
vémendjen e tyre né két€ temé, duke analizuar shkaqet dhe efektet e krizé€s. Shumica e

studiuesve bien dakord, megjithaté, se ishte “Flluska e Strehimit” ajo qé shkaktoi krizén

3

October 2013

International Monetary Fund, World Economic Outlook Database,
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financiare, dhe ka ndikuar si njé katalizator né t€ gjithé procesin. Para se kriza té fillonte,
tregu 1 shtépive kishte lulézuar me njé rritje artificiale t&€ ¢mimit t€ shtépive. Kjo u shogérua
me norma t€ uléta interesi, dhénien e lehté t€ kredive, mungesén e shqyrtimit pér hipotekat e
mundshme toksike dhe sjelljes s€ institucioneve t&€ médha financiare mbi marrjen pérsipér té
riskut dhe e gjitha kjo solli panik né tregun e kredisé i cili ndaloi pérfundimisht t& gjithé
sistemin financiar jo vetém té Shteteve té¢ Bashkuara, por edhe t€ ekonomive mé t€¢ médha té
botés (Allen & Carletti, 2009).

Né ményré mé t€ pérmbledhur né vijim paraqiten shkaktarét kryesor té krizés:

a) Spekullimi né tregjet financiare dhe rritja e cmimeve né ményré artificiale

Ndérmjet viteve 1998 dhe 2006, cmimi i shtépisé tipike amerikane u rrit me 124%. 4 Gjaté dy
dekadave gé pérfundojné né vitin 2001, ¢mimi mesatar i sht€pive né familje shkonte nga 2.9
né 3.1 heré t€ ardhurat mesatare t€ familjes. Ky raport u rrit né 4.0 né vitin 2004 dhe 4.6 né
2006.” Rezultati i késaj fliuske strehimi ishte q&é shumé pronaré shtépish duhet t& rifinanconin
shtépité e tyre me norma té€ uléta interesi, ose t€ financonin shpenzimet e konsumit duke
marré hipoteka t€ dyta t€ siguruara nga vleré€simi i ¢gmimeve.

N& njé program fitues t&€ Cmimit Peabody, korrespondentét e NPR argumentuan se njé "Giant
Pool of Money" i pérfagésuar nga 70 trilioné dollaré né investimet me t€ ardhura fikse né
mbaré botén kérkonte rendiment mé té lart€ sesa ato té ofruara nga bonot amerikane té
thesarit né fillim t&€ dekadés. Ky grup i parave ishte dyfishuar péraférsisht né madhési nga
2000 né 2007, megjithaté furnizimi i investimeve relativisht t€ sigurta, q&€ gjeneronin té
ardhura, nuk ishte rritur aq shpejt. Bankat e investimeve né Wall Street iu pérgjigjén késaj
kérkese me produkte té tilla si sigurimi i hipoteké&s dhe detyrimi i borxhit t€ kolateralizuar, t&

ciléve iu ishte caktuar nj€ vleré€sim i sigurt nga agjencité e vlerésimit t& kreditit.

4 "CSI: credit crunch". The Economist. October 18, 2007. Retrieved May
19,2008.
5

Ben Steverman; David Bogoslaw (October 18, 2008). "The Financial
Crisis Blame Game — BusinessWeek". BusinessWeek. Retrieved October 24, 2008.



http://www.economist.com/specialreports/displaystory.cfm?story_id=9972489
https://en.wikipedia.org/wiki/The_Economist
http://www.businessweek.com/investor/content/oct2008/pi20081017_950382.htm?chan=top+news_top+news+index+-+temp_top+story
http://www.businessweek.com/investor/content/oct2008/pi20081017_950382.htm?chan=top+news_top+news+index+-+temp_top+story
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Né fakt, Wall Street e lidhi kété me paraté né tregun e hipotekave né SHBA, me tarifat e
médha gé iu shkaktuan atyre né t€ gjithé€ zinxhirin e furnizimit me hipoteké, nga ndérmjetési i
hipotekés & shiti kredité pér bankat e vogla gé financuan ndérmjetésit deri tek bankat e
médha pas tyre. Deri né€ vitin 2003, furnizimi i hipotekave me origjin€ sipas standardeve
tradicionale té kredidhénies ishte shfrytézuar dhe kérkesa e larté e vazhdueshme filloi t€
ndikojé né uljen e standardeve t& kreditimit.°

Detyrimi i borxhit té kolateralizuar né ményré t€ vecanté u mundésoi institucioneve
financiare t€ marrin fonde investitorésh pér t€ financuar huaté subprime dhe té tjera, duke
zgjeruar ose rritur flluskén e strehimit dhe duke gjeneruar tarifa t¢ médha. Kjo né thelb
vendos pagesat né para nga hipotekat e shuméfishta ose detyrimet e tjera t€ borxhit né njé
grupim t€ vetem nga t& cilat letrat me vleré specifike térheqin njé sekuencé té vecanté té
prioritetit. Ato letra me vleré né radhé té paré kané& marré vlerésime nga investimet e rankuara
nga agjencité e vlerésimit. Letrat me vleré me prioritet mé t€ ulét kishin vlerésime mé té uléta
t& kreditit, por teorikisht njé normé mé t& larté t& kthimit pér shumén e investuar.’ ®

Deri né shtator 2008, ¢mimet mesatare t€ banesave né SHBA kishin réné me mbi 20% nga
kulmi i tyre né mes t& vitit 2006. ° '°Me rénien e ¢mimeve, huamarrésit me hipoteka me
normé t& rregullueshme nuk mund t€ rifinanconin apo t€ shmangnin pagesat mé t€ larta té

shogéruara me rritjen e normave t€ interesit. Gjaté vitit 2007, huadhénésit filluan procedurat e

6 This American Life. "NPR-The Giant Pool of Money". Pri.org. Archived
from the original on April 15, 2010. Retrieved May 1, 2010.

7
Retrieved May 1,2010.

Eavis, Peter (November 25, 2007). "CDO Explained”. CNN.

8
2008. Retrieved May 1, 2010.

Jump up? "Portfolio-CDO Explained". Portfolio.com. September 11,

’ "Standard & Poor's Rating Services Australia/New Zealand" (PDF).
Retrieved July 7, 2012.
10

"Economist-A Helping Hand to Homeowners". The Economist. October 23,

2008. Retrieved February 27, 2009.
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pérmbarimit né rreth 1.3 milion prona, njé rritje 79% mé 2006. ''Kjo u rrit né 2.3 milioné né
vitin 2008, njé rritje prej 81% krahasuar me 2007.'% Deri né gusht t& vitit 2008, 9.2% e t&
gjitha hipotekave né SHBA ishin t€ pambaruara ose né proces pér tu marré né posedim nga

bankat. > Deri né shtator 20009, kjo kishte arritur né nivelin 14.4%

b) Kredité hipotekore “Nén standarte” si iniciator i krizés

Shkaku kryesor i krizés financiare né SHBA ishte njé shtytje e konsiderueshme nga geveria
federale e SHBA-s€ pér t& rritur pronésiné e shtépive nga familjet me t€ ardhura mé té uléta.
Kjo pérfshinte njé shuméllojshméri aksionesh, midis objektivave mé t€ réndésishém pér
mbajtjen e “Subprime Mortgages” nga Fannie Mae dhe Freddie Mac, dy ndérmarrje té
sponsorizuara nga geveria (Wallison, 2011; Pinto, 2011).

Kéto ndérmarrje déshtuan kur huaté filluan t€ béheshin delikuente dhe ka t&€ ngjaré qé kéto
ndérmarrje t€ jené pjesa mé e shtrenjté e krizés pér taksapaguesit e SHBA.

Pérvec késaj, geveria federale lejoi kryerjen e transaksioneve t€ riblerjes me hipotekat e
strehimit, me kolateral g€ mund té rikuperoheshin né té njéjtén bazé si letrat me vleré té
Thesarit (Gorton & Metrick, 2010; Acharya & Oncii, 2011).

Kjo rriti likuiditetin e letrave me vler€ té tilla, por krijoi véshtirési pér bankat si Bear Sterns,
Lehman Brothers dhe Citi kur ¢cmimet e sht€pive rané, kredité filluan t&€ b&heshin delikuese
dhe letrat me vler€ t€ nénshkruara u béné t€ véshtira pér t'u vlerésuar.

Letrat me vleré t€ bazuara né€ hipotekat subprime luajtén njé rol gendror né€ pérhapjen e
véshtirésive gjaté krizés financiare t€¢ 2007-2008. Mangésité e modeleve pér cmimet e kétyre
letrave me vleré u béné t&€ dukshme kur ¢mimet e pasurive t€ paluajtshme filluan t&€ bien dhe

hipotekat u béné delikuente. Véshtirésité né vlerésimin e kétyre letrave me vleré cuan né

! "U.S. FORECLOSURE ACTIVITY INCREASES 75 PERCENT IN 2007".
RealtyTrac. January 29, 2008. Retrieved June 6, 2008.
12 RealtyTrac  Press  Release 2008FY". Realtytrac.com. January 15, 2009.

Retrieved February 27, 2009.
13 MBA Survey". Archived from the original on May 14, 2013.
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probleme t€ pérhapura né tregtiné e tyre dhe krijuan véshtirési né kryerjen e biznesit si
zakonisht (Brunnermeier, 2009; Dwyer & Tkac, 2009; Dwyer & Tkac, 2010). Véshtirésité
financiare né financimin e tregjeve dhe ulja e vlerés sé banesave né Shtetet e Bashkuara ¢uan
né uljen e pérkohshme dhe t€ géndrueshme t€ vlerave té€ letrave me vleré (Dungey, Dwyer

&& Flavin, 2011).

¢) Pérdorimi i gjeré i inovacioneve financiare gé béné qé té “shpérthejé” kriza

Kriza financiare e 2007-2008 u shogérua me tre inovacione t&€ réndésishme financiare té
lidhura me to. Bursat né thelb e shtuan sigurimin e tyre t€ kredive, duke ndryshuar nga "me
origjiné nga” t& mbajné “kredi né " nga shpérndarja e kredive ndaj t€ tjeréve.

Njé inovacion financiar qé€ ndihmoi indirekt zhvillimin e tregut té kredive nénstandarde dhe
praktikén e huadhénies s€ pakujdesshme ose “lakmitare” ishte “securitization”.
“Securitization” €shté ndarja, ripaketimi dhe shpérndarja e borxhit, duke fituar té ardhura
shumé té larta nga komisionet pér njésin€, zakonisht njé banké investimesh, g€ ndérmerr kété
proces. Procesi fillon me njé banké tregtare apo investimesh g€ blen njé paketé kredish, disa
standarde dhe disa nénstandarde, nga institucione financiare mé t€ vogla duke i paketuar ato
s€ bashku. Cdo kredi hipotekore gjeneron njé fluks pagesash; principal dhe interes, késhtu qé
paketa e kredive nénkupton njé fluks t& caktuar pagesash t& ardhshme. Kategori t€ ndryshme
apo “transhe” obligacionesh, t€ rregulluara sipas karakteristikave t& tyre t€ riskut, shiten
kundrejt paketés sé hipotekave né t€ cilat mbéshteten; pra, kundrejt fluksit t€ pagesave té
ardhshme qé rrjedhin nga kéto kredi. Investitorét qé blejné kéto obligacione (MBS) kané t&
drejtén t€ pretendojné pagesat mujore t€ kredive. Néqoftése disa kredi déshtojné, mbajtésit e

obligacioneve jané t& parét g€ humbasin.

d) Rregullimi dhe mbikéqyrja jo e pérshtatshme e tregjeve komplekse financiare
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Sistemi 1 tregjeve financiare europiane vuante edhe nga mungesa e njé unifikimi t€ ploté té
rregullave pér funksionimin e kétyre tregjeve. Edhe pse né nivele t€ larta, Bashkimi Europian
u kujdes pér krijimin dhe adaptimin e Direktivave té Bashkimit Europian nga Shtetet Anétare,
pérséri tregjet vuanin nga ekzistenca e njé séré dispozitave dhe autoriteteve pér mbikqyrjen e
tyre. Kjo vazhdon ende t€ jeté njé ndér sfidat mé t€ réndésishme t€ Bashkimit Europian, sfidé

e cila do té sjellé pasojat e saj drejté pér sé drejti n€ zhvillimin e kétyre tregjeve.

e¢) Globalizimi dhe varésia ekonomike dhe politike

Globalizimi nénkupton rritjen e tregtis€é botérore, integrimin financiar dhe pérparimin
teknologjik. N¢é kéto rrethana, goditjet ekonomike nga njé vend pérhapen né vende té tjera.
Né t€ njéjtén kohé, integrimi financiar ¢con né rritjen e frekuencés s€ goditjeve, té cilat
ndikojné né ekonomité e vendeve t€ ndryshme. Nga kjo perspektivé, globalizimi &shté
caktuar si pérgjegjés pér pérhapjen e krizés aktuale. Sidoqofté, né literaturén ekonomike ka
mendime t€ ndryshme lidhur me rolin e globalizimit né pérhapjen e késaj krize ekonomike.
Normalisht, liberalizimi financiar dhe inovacioni, s€ bashku me 1€vizjen e liré t& kapitalit,
jané elemente themelore t€ rritjes ekonomike. De la Dehesa (2007) tregon se globalizimi
financiar kontribuon né rritjen e zhvillimit t€ tregjeve financiare, meqenése kapitali béhet mé
i 1évizshém dhe institucionet financiare rrisin konkurrencén dhe inovacionin e sektoréve
financiaré kombétaré, duke rezultuar né njé ulje t€ normave t€ interesit, duke reduktuar
rrezikun dhe duke rritur rentabilitetin. Kjo pérkthehet né njé rritje né€ normat potenciale t&
rritjes né€ vendet me tregje financiare t€ zhvilluara.

Megjithaté, de la Dehesa thekson se globalizimi financiar nuk &shté pa probleme. Nga natyra
e tij leht€son transmetimin shumé té shpejté t€ goditjeve negative nga njé pjesé e botés né

tjetrén.
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Ndér motorét e globalizimit, zhvillimi i1 teknologjisé s€ informacionit ka luajtur njé rol ky¢ né
pérhapjen e krizés. Pérkundér faktit qé risit€¢ e IT-s€ kané gjeneruar njé shpérthim
produktiviteti, pérgjegjés pér normat e larta t€ rritjes konstante t&€ BPV-sé€ midis viteve 1992
dhe 2007, ato gjithashtu kishin efekte negative. Lybeck (2012) thekson se njé nga kéto efekte
éshté kriza e kredive nén standard. Pér shkak t€ globalizimit, kapitali financiar qarkullon
népér boté me njé shpejtési shumé meé té larte, falé adoptimit t&€ gjeré t€ teknologjisé sé
informacionit. N& kéto rrethana, jo vet€ém situata ekonomike ka shtyré investitorét pér
investime t& rrezikshme, por edhe IT, t€ cilat favorizuan takimin e huamarrésve dhe
huadhénésve né internet. Gjithashtu, IT ka mund&suar mbledhjen e informacionit t&
nevojshém pér t€ béré dallimin e klientéve né dy nivele; kategoria premium dhe
nénkategoria.

Pér mé tepér, inovacionet teknologjike né shkencat kompjuterike kané mundésuar krijimin e
té gjitha produkteve financiare komplekse matematikisht si CDO dhe CDSs. Pérveg késaj,
agjencité e vlerésimit nuk mund t€ jepnin ndérmjet t€ tjerave njé vlerésim AAA pa modele
komplekse matematikore, t€ béra me ndihmén e IT.

Gjithashtu, Roubini dhe Mihm (2010) besojné se globalizimi ka hapur rrugén e késaj krize,
falé shpejtésisé me té cilén mund t€ qarkullojé kapitali financiar n€ dhe nga kursimet dhe
tregjet e caktuara, t€ cilét pérforcojné€ luhatshméring€ e gmimeve dhe krizén financiare.
Globalizimi i tregjeve dhe zhvillimi i teknologjive t€ informacionit dhe komunikimit, t& cilat
kané rritur véllimin e transaksioneve né kohé reale, kané gené njé nxitje e fugishme pér
shfagjen e aktoréve financiaré€, né€ t€ vérteté global, duke gené njé shembull AIG gjigand.
Disa kompani financiare té kétij lloji kané dominuar tregun. Kjo mund t€ shihet lehté né
shuméfishimin e peshés s fitimit t€ industris€ financiare né PBB-né globale, né dy dekadat e
fundit. Sjellja e paarsyeshme e disa institucioneve t€ médha financiare dhe rrjetézimi i tyre ka

lejuar krijimin e riskut sistemik.
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Shtetet e Bashkuara e eksportuan filozofing€ e tyre t€ derregullimit dhe mé pas eksportuan
recesionin. Kjo €shté njé nga ményrat né té cilat kriza amerikane €shté béré njé krizé globale.
Duke pasur parasysh se ekonomia e SHBA &shté mé e madhja né boté, éshté e kuptueshme qé
njé rénie e késaj madhésie ka njé ndikim global, duke krijuar njé ngadalésim né motorét
ekonomik global. Pérve¢ késaj, tregjet financiare globale jané shumé té ndérlidhur. Stiglitz
(2010) argumenton se déshmité pér kété jané fakti se dy nga pérfituesit e paré t€ shpétimit té
geverisé€ amerikane nga AIG ishin bankat e huaja.

Ndérsa kriza u thellua né Shtetet e Bashkuara dhe Evropé, ekonomité e tjera t& botés filluan
té ndjenin efektet e rénies s€ kérkesés globale. Buneci, Masu dhe George (2009) vérejné se né
vitin 2008, n€ muajin Janar, kriza ka ndikuar né Britanin€ e Madhe, Irlandg, Island€, Spanjé.
Né muajin Mars kriza pushtoi Kanadané, Japoning€, Meksikén, Estoning, Lituaniné dhe
Letoning. N& Qershor rénia pérfshinte Portugalingé, Danimarkén, Vietnamin dhe Afrikén e
Jugut. N€ t&€ njéjtin vit n€ muajin Shtator, kriza u shfaq né€ Francé, Hong Kongu dhe Australi,
dhe né€ muajin Janar t€ vitit 2009 kriza goditi Greqing€, Gjermaniné, Belgjikén, Kinén,
Ukrainén, Hungaring€, Sllovening, Kroacingé, Pakistanin, Poloning€, Republikén Ceke,
Tajvanin, Singaporin, Serbiné, Bullgarin€, Rusiné, Brazilin, Ekuadorin dhe Rumaniné.
Megjithaté, Azia ishte mé& pak e prekur pér shkak té tre arsyeve faktike. S& pari, Azia ka
pérjetuar kohét e fundit njé krizé t€ madhe ekonomike né vitet 1996-1997, nga té cilat ajo ka
nxjerré mésime. S€ dyti, Azia ka ekonomi dhe industri reale, pra prodhon. Sé€ treti, shogérité
aziatike jané t€ mbyllura, autokratike, kané ekonomi t€ planifikuar, késhtu qé ato jané mé té
lehta pér t’u kontrolluar. Né pranverén e vitit 2009, kriza ishte tashmé e pranishme si né
sektorin bankar anembané botés, ashtu edhe né ekonominé botérore. Me fjalé té tjera, ajo
éshté béré njé krizé globale qé prek t€ gjithé sektorét dhe pérfshin shumicén e ekonomive

kombétare.
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Si pérfundim, globalizimi ka ¢uar né njé€ rritje t€ prosperitetit né boté, por né t€ njéjtén kohé,
ka kontribuar né€ pérhapjen e recgesionit t& filluar né Shtetet e Bashkuara t&€ Amerikés né vitin

2007, né t& gjithé botén.

2.2 Krahasimi i krizés ekonomike botérore té vitit 2008 me kriza té tjera té
ngjashme

Cdo heré kur njé krizé€ e re financiare shfaget ajo perceptohet si mé e rénda qé historia ka
pérjetuar. N¢é fakt sistemi financiar botéror po béhet gjithnjé e mé i ndérlidhur, duke i dhéné
c¢do krize t€ re financiare mundésiné pér t€ gené mé e rénd€ se ato t€ méparshmet. Ményra mé
e miré€ pér t€ kuptuar ndikimin e krizé€s sé fundit financiare né ekonominé botérore &shté té
krahasojmé krizat mé t€ médha né histori. Njé véshtrim mbrapa né€ shkaget edhe zhvillimet e
krizave t€ méparshme siguron t€ dhéna pér menaxhimin e krizés aktuale né€ nivel global dhe
evropian.

Reinhart dhe Rogoff (2009) sugjerojné qé krizat financiare ndajné mjaft karakteristika
kryesore t€ pérbashkéta. Karakteristika kryesore €shté rénia g€ verifikohet né tregjet e aseteve
gé gjaté krizave financiare paraqitet e theksuar dhe serioze. Ky fakt mbéshtetet dhe nga
Shachmurove (2011) 1 cili vé€ né dukje se ¢gmimet e banesave pésojné njé rénie mesatare prej
35% né gjashté vjet, ndérkohé qé ¢mimet e kapitalit reduktohen me njé mesatare prej 55% né
tre vjet e gjysmé. Krizat financiare dhe né€ vecanti Depresioni i Madh dhe Regesioni i Madh
karakterizohen nga "shpérthimet e borxhit", shkaku 1 t€ cilave sipas Fisher (1933) jané
periudhat e gjata t€ niveleve t€ larta t€ borxhit.

Thellésia dhe pérmasat e krizé€s aktuale financiare globale jané té pashembullta né historiné
ekonomike t€ pasluftés. Kriza aktuale &shté konsideruar nga studiuesit si kriza mé e thellé qé
nga Depresioni i Madh 1 viteve 1930. Ajo ka regjistruar luhatje makroekonomike t€ njé
amplitude g€ nuk jané shénuar qé nga periudha midis dy luftérave. Né disa ményra kriza

aktuale ngjan edhe me krizat e standardit t€ arit para Luftés I Botérore né vitin 1873, 1893
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dhe né vecanti me panikun financiar né 1907. Né fillimet e viteve 1900, luhatjet bankare
ndodhnin ¢do disa vjet, t€ shogéruara me kolapse né sistemin ekonomik ¢do dhjeté vjet apo
mé shumé. Ndérkohé, né periudhén aktuale té gjitha krizat duket se kané pérgjithésisht natyré
financiare.

Vihen re shumé ngjashméri midis krizave t€ viteve 1907-1908, 1929-1935, si edhe krizés
aktuale, kryesisht né kushtet fillestare dhe origjinén gjeografike. Ato kan& ndodhur pas njé
bumi t€ géndrueshém, té karakterizuar nga zgjerimi i kreditimit, rritje e ¢mimit t€ aseteve,
besimi i madh i investitoréve dhe nénvlerésimeve té risqeve t€ marra pérsipér. T€ gjitha u
shkaktuan fillimisht nga faktoré t€ ndryshém né SHBA, edhe pse shkaget dhe pabarazité ishin
komplekse e globale. T¢é gjitha u pérhapén ndérkombétarisht duke ndikuar thellésisht né
ekonominé botérore.

Né té tre episodet, sektori financiar ishte kanali kryesor i transmetimit né ekonominé reale
dhe goditja e sektorit financiar u pasua nga recensioni né ekonominé reale. Depresioni i
Madh i viteve 1930 filloi me rénien drastike té tregut t&€ aksioneve dhe falimentimet e
bankave. Por né fakt ajo q€ e pérkeqésoi situatén ishte politika e ndjekur nga FED e cila rriti
normat e interesit, né¢ pérpjekje pér t€ mbrojtur standardin e arit. Duke rritur normat e
interesit, FED ngadalésoi ekonominé. Pér mé tepér, zgjedhjet e politikave para dhe pas
krizave kané luajtur njé rol t€ réndésishém né formimin e krizés. Sidomos, gjaté Depresionit
t¢ Madh dhe krizés sé fundit financiare, politika monetare ka luajtur njé€ rol t€ diskutueshém.
Mbrojtésit e arsyetimit monetarist t&€ Depresionit té Madh si Friedman & Shvarc ishin shumé
kritik pér rolin e autoriteteve né shkaktimin e deflacionit dhe tkurrjen e ofertés s¢ parasé qé
sipas tyre kontribuuan né pérkeqésimin e kriz€s. Autoritetet monetare ishin né dilemé nése
duhet t€ mos ndérhynin pér t€ mos frenuar rritjen ekonomike, por nga ana tjetér ata ishin t&

vetédijshém pér nevojén pér t€ frenuar spekulimet. Friedman dhe Schwartz pohojné sé njé
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politiké restriktive mund t€ shfrynte bumin né tregun e aksioneve né ményré qé té
parandaloheshin efektet e rénda g€ u verifikuan me pas.

Si rezultat, shumé biznese falimentuan. Papunésia u rrit né nivele t€ larta, niveli 1 pagave
pésoi rénie drastike dhe PBB-ja u pérgjysmua. U deshén 10 vjet dhe fillimi 1 Luftés sé¢ Dyté
Botérore pérpara se ekonomia t€ rimékémbej. Ndérsa gjaté krizés sé fundit, ndérhyrja e
Qeverisé amerikane dhe politikat e ndérmarra kané ndihmuar né p&€rmirésimin e situatés.
Ndoshta kjo ka ndikuar edhe né rimékémbjen mé t€ shpejté t¢ SHBA-s€. Ndérsa politikat e
BQE kané rezultuar jo shumé efikase dhe kriza rezulton mé e thellé kété heré se sa gjaté
Depresionit t¢ Madh né zonén europiane.

Njé tjetér ngjashméri ndérmjet Depresionit t¢ Madh dhe krizés s€ fundit financiare lidhet me
akumulimin e borxhit privat para shfagjes sé krizave, e cila u pérgendrua kryesisht né
akumulimin e huave hipotekore. T€ dy episodet e krizés jan€ shoqéruar me rritje t€ shpejté té
c¢cmimeve t€ banesave dhe njé shkallé né rritje t€ levés financiare, t€ cilat ushqyen “bumin”.
Lufta I Botérore shkaktoi njé ¢ekuilibér t€ konsiderueshém né strehim. U krijua njé kérkesé
né rritje pér banesa nga familjarét. Késhtu, né vitet qé pasuan, kreditimi i larté i kombinuar
me flluskén spekulative t€ formuar ¢cuan né mbindértim t€ shfrenuar. Sipas Mishkin (1978),
ndryshimet demografike dhe mbindértimi né tregun e banesave ishin pércaktues t&
réndésishém té tkurrjes ekonomike midis viteve 1929 dhe 1933.

Né vitet para krizés s€ fundit, ndodhén ngjarje t€ ngjashme, si liberalizimi né€ procesin e
kreditimit dhe shtrirja e huave hipotekore “subprime”. Pérve¢ késaj, zhvillimi dhe
kompleksiteti i produkteve financiare nxitén rritjen dhe natyrén spekulative t&€ flluskés sé
formuar. Pra, t€ dy kéto episode kané goditur direkt familjet, aftésiné e tyre pér t&€ ruajtur
banesat, duke shkaktuar rénie né€ konsum dhe investime, por edhe duke tronditur fort besimin

né ekonomi. Nga spekulime t& forta dhe optimizém né anén e pasme t€é njé periudhe té
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prosperitetit t€ géndrueshém, batica pé€rmbyset shpejt, duke té€rhequr poshté ¢mimet e
aksioneve dhe rritjen e pasigurisé.

Si periudhat e rritjes sé shpejté ekonomike dhe krizat pasuese, jané t€ bazuara né flluska té
¢mimit t€ aktiveve né sektorin e pasurive t€ patundshme. Kur ¢mimet e shtépive pésuan rénie
drastike dhe huamarrésit nuk ishin té afté t€ respektonin detyrimet e tyre, problemi u
transmetua né sektorin bankar. Kéto probleme cénuan sektorin bankar, i cili u gjend i
pambrojtur. Shkaku i késaj dobésie &shté i ndryshém né dy episodet dhe rezultatet,
megjithaté, ishin ngjashmérisht shkatérruese.

Piketty n€ veprén e tij "Kapitali né shekullin e 21" nxjerr né pah rolin e pabarazisé né krizén e
fundit financiare. Kumhof & Ranciere (2010) duke shpjeguar Depresionin e Madh dhe krizén
e fundit zhvilluan njé model t€ bazuar né pabarazi, e cila ¢con né flluska. Té dy krizat u
parapriné nga njé rritje e mprehté né pabaraziné e té ardhurave dhe pasurisé, si dhe né njé
rritje t€ konsiderueshme t€ raportit midis borxhit dhe té ardhurave, midis familjeve me t&
ardhura t€ uléta dhe t€ mesme. Statistikat sugjerojné se recesioni i vitit 1930 pati njé shtrirje
mé t& gjeré dhe pérhapje mé té ngadalshme né t€ gjithé ekonomité e médha né krahasim me
krizén aktuale. N& vijim paraqgitet njé pasqyré pérmbledhése krahasuese e krizave té

ngjashme financiare
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Figura 3: Krahasim i krizave té ngjashme financiare

Burimi: Autori
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Bazuar né treguesit e fundit dhe parashikimet, pasojat negative t€ Depresionit t¢ Madh

shfagen mé t€ rénda dhe mé t€ géndrueshme. N¢ vitin 1930 vendi origjiné i1 krizé€s dhe vendet

periferike né ekonominé botérore u prekén né njé ményré t€ ngjashme. Né krizén aktuale

ndikimet mé negative né ekonominé reale ndodhén jo domosdoshmérisht né vendet e

origjinés sé krizés, por né disa ekonomi né zhvillim, rritja e t€ ciléve ka gené shumé e varur

nga flukset hyrése t& kapitalit t&€ huaj. S€ fundi, viti 1930 déshmoi papunési masive né njé

nivel t€ paprecedenté. Né SHBA shkalla e papunésisé arriti né 38% né vitin 1933 dhe né

Evropé rreth 30%. N& krizén aktuale rezulton se njé rritje € ngjashme né nivelin e papunésisé

dhe rénien e pérdorimit t€ burimeve mund t€ shmanget pér shkak té stabilizuesve automatiké
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dhe politikave mé té forta kundér-ciklike, t€ ndjekura aktualisht né njé shkall¢ t€ gjeré
botérore. Rénia e prodhimit ka gené mé e pérmbajtur gjaté krizés aktuale. Gjithsesi kriza
aktuale &shté zhvilluar me ritme t€ larta n€ krahasim me Depresionin e Madh, kryesisht pér
shkak t& shkallés mé t€ madhe t€ levés financiare, borxhit dhe pabarazive globale, faktorét
themelor né krijimin, transmetimin dhe thellésin€ e krizés aktuale.

Né pasqyrén e mesipérme paraqgitet njé pérmbledhje e ndryshimeve dhe ngjashmérive
kryesore té krizave mé t€ médha financiare globale né historiné moderne, duke marré
parasysh karakteristika, si: faktorét shkaktues t& krizés, kohézgjatja, pérhapja dhe pasojat.
Dallimi kryesor midis Depresionit t¢ Madh dhe krizés s€ fundit financiare konsiston né
reagimet e ndryshme t€ geverisé. Sipas Doan (1997) géndrimi i geverisé€ gjaté Depresionit té
Madh duhet t€ analizohet né€ dy periudha t€ ndryshme: Gjaté periudhés sé€ paré nga viti 1929
deri 1932, deflacioni u lejua t€ zhvillohet dhe geveria mbajti njé qéndrim pasiv ndaj krizés.
Periudha nga viti 1933 deri né vitin 1941 déshmoi njé angazhim né rritje t€ geverisé pér té
rimékémbur ekonominé dhe pér t€ ofruar ndihmé pér popullatén dhe tregjet financiare.
Pérgjigjja e autoriteteve ndaj krizés s€ fundit ndryshon nga ajo e Depresionit t¢ Madh pasi
veprimet e ndérmarra kané gené t€ menjéhershme. Pér mé tepér, masat e politikés u fokusuan
kryesisht né mbéshtetjen e sektorit bankar. Veprimet e geveris€¢ konsistuan kryesisht né
politika monetare dhe fiskale, t€ orientuara drejt shpétimit t€ bankave t€ médha dhe
institucioneve t€ tjera financiare.

ME poshté né€ pasqyrén vijuese jané paraqitur né ményré krahasimore karakteristikat e krizés

sé vitit 2008 dhe Depresionit t¢ Madh.

Nr. | Karakteristikat Depresioni i Madh | Recesioni aktual
1 Filloi né ShBA Po Po
2 Spekulimet né treg Po Po
3 Kredité e lehta dhe me géllim spekulativ | Po Po
4 Rénia drastike e cmimeve né treg Po Po
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5 Déshtimi i institucioneve financiare Po Po
6 Rénia e kérkesés né treg dhe kriza e | Po Po
kredive
7 Rénia e prodhimit dhe e bursave Po Po
8 Rénia e investimeve dhe konsumit Po Po
9 Ndérhyrja e shtetit Po Po
10 | U rrit shumé papunésia Po Po
11 | Inovacionet financiare Jo Po
12 | Globalizimi ekonomik Jo Po
13 | Ményra e derregullimit t€ tregjeve Jo Po
14 | Kriza e borxheve té shteteve Jo Po
15 | Metodologjia e kredive Jo Po

Figura 4: Karakteristika té pérbashketat dhe diferenca midis depresionit t¢ madh dhe krizés
sé vitit 2008

Burimi: Autori

2.3 Pasojat e krizés ekonomike globale

Pasojat reale dhe financiare té krizave

Né kété seksion paraqitet njé€ rishikim i literaturés mbi pasojat makroekonomike dhe
financiare t€ krizave. Pasojat makroekonomike té krizave financiare pérgjithésisht jané
shumé t€ rénda. Edhe pse llojet e krizave mund t€ jené t€ ndryshme, efektet né variablat
makroekonomike si konsumi, investimet, prodhimi g€ ato shkaktojné, paragesin njé nivel
té lart€ ngjashmeérie. Efektet e kriz€s mbi rritjen ekonomike jané pérgjithésisht afatgjaté.
Ndérkohé, variblat financiare si p.sh., ¢cmimet e aseteve zakonisht ndjekin t€ nj&jtin trend

gjaté krizave, por me variacione pér sa i pérket kohézgjatjes dhe peshés sé tyre.

Efektet financiare té krizave

Tregjet financiare kanalizojné€ burimet e kapitalit drejt pé€rdorimeve mé eficente, e pér
rrjedhojé jané thelbé&sore pér miréfunksionimin e njé ekonomie. Pé&r mé tepér, kombinimi 1
ndérmjetésimit financiar dhe shpérndarja e riskut lejojné transferimin e likuiditetit nga

subjektet e karakterizuara nga suficiti tek ata t€ karakterizuara nga deficiti. King dhe
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Levine (1993) népérmjet njé studimi empirik tregojné se né€ vendet mé t€ zhvilluara tregjet
financiare rriten mé shpejt dhe kéto t€ fundit jané shumé té réndésishme pér bizneset dhe
ndérmarrjet, sidomos pér ato qé¢ mbéshteten kryesisht né€ fonde t€ jashtme.

Pér té analizuar drejt efektet e njé krize, fillimisht &sht€ e réndésishme t€ merren né
konsideraté ngjarjet kryesore né€ periudhén para nisjes s€ saj. Identifikimi i ecurive t€ disa
variablave mund t€ shérbejé si njé sinjal paralajmérues. N& kété rast, duke ndérmarré
masat e duhura mund t€ parandalohen apo té limitohen efektet dramatike t€ njé krize.
Literatura e gjeré mbi krizat déshmon se materializimi i krizave paraprihet nga njé
periudhé “bumi” ekonomik. Kaminsky dhe Reinhart 2000 tregojné se ndryshimet
rregullative mund t€ lejojn€ bankat t€ japin hua mé lirisht dhe t€ ndérmarrin mé shumée risk.
Si rezultat rritet niveli i kreditimit nga bankat. Gjithashtu kjo shogérohet dhe me njé rritje
té kérkesés nga bizneset, por edhe nga geveria (Rogoff & Reinhart, 2010). Sipas Bordo
dhe Jeanne (2002), ¢cmimet e aseteve reagojné pozitivisht ndaj rritjes s€ ¢cmimeve té
banesave dhe kapitalit. Gjaté késaj periudhe vihet re njé rritje e shpejté e nivelit té
prodhimit dhe investimeve. Por, periudha e bumit ekonomik pasohet nga njé periudhé

rénie drastike g€ me shpejtési transformohet né njé krizé (Mendoza dhe Terrones, 2008).

Krizat financiare ndodhin kur tregu financiar, né€ vijim t€ disa tronditjeve t€ forta nuk &shté
1 afté té€ funksionojé si¢ duhet. Si rrjedhim mund t€ shfagen probleme serioze t€ mungesés
s€ likuiditetit, por edhe t€ pércimit t€ kriz€s né ekonominé reale pérmes kanaleve té
ndryshme té transmetimit.

Krizat financiare jané€ pérgjithésisht ngjarje sistemike, q€ pérhapen shpejt nga vendi i
origjiné€s drejt tregjeve dhe ekonomive t€ tjera. Infektimi ndodh kryesisht népérmjet
sistemit dhe tregjeve financiare. Kriza e fundit kishte kryesisht natyré financiare, duke gené
se u nis dhe u pérhap né sektorin financiar, pas falimentimit t€ njé kolosi financiar si

Lehman Brothers. Pér mé tepér, njé rol t€ réndésishém ka informacioni, duke gené se njé
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kolaps né nj€ pjesé t€ sistemit mund té jet€ nj€ sinjal pér investitorét & pjesét e tjera jané
gjithashtu né€ rrezik, duke cuar né njé rénie t€ besimit & &shté kryesor pér
miréfunksionimin e sistemit.

Njé tjetér ményré pér t€ identifikuar probleme thelbé&sore né tregjet financiare q€¢ mund té
shkaktojné njé krizé€ financiare &shté analiza e ecurive t€ flukseve dhe stogeve financiare.
Sipas Calvo (1991) njé sinjal paralaymérues mund t€ jen€ ndalesa té papritura n€ fluksin e
kapitaleve t€ huaja. Ndérkohé, Mendoza dhe Terrones (2008), argumentojné se rritja e
vazhdueshme e nivelit t€ kredive ndaj sektorit privat €shté njé tregues kryesor i dobésive
sistemike n€ sistemin financiar, sidomos né vendet né& zhvillim. Shpesh “bumi’ 1 kreditimit
pérkon me krizat financiare. Reinhart dhe Rogoff (2010) sugjerojné se njé qasje efikase
mund t€ jet€ analizimi i humbjeve drastike t€ vlerés né aktive t€ réndésishme si banesat,
aksionet apo borxhin geveritar. Si rezultat vihet re njé pérkeqésim né performancén dhe
pozicionet financiare t€ familjeve, bizneseve dhe geverisé.

Efektet financiare t€ krizave jané t€ lidhura me ndryshime dhe korigjime t€ ndjeshme té
variablave financiaré. Njé program i gjeré hulumtimi ka analizuar evolucionin e variablave
financiaré gjaté krizave. Edhe pse rezultatet ndryshojné né varési té€ llojeve t€ krizave, si
¢mimet e kredive dhe ato t€ aktiveve kané tendencé t€ zvogélohen ose t€ rriten me norma
shumé mé t€ uléta gjaté krizave sesa gjat€ periudhave té geta. Claessens, Kose dhe
Terrones (2011) kané gjetur se né shumé vende t€ zhvilluara kredité pésojné rénie me rreth
7%, ¢mimet e banesave bien me rreth 12% dhe ¢cmimet e kapitalit me mé shumé se 15%
gjaté tkurrjeve té kreditit dhe rritjes s€ ¢mimit t€ banesave dhe aktiveve. Cmimet e
aktiveve dhe kredité gjaté krizave shfaqin veti t€ ngjashme si né tregje t& zhvilluara ashtu
edhe né ato né€ zhvillim, por kohézgjatja dhe amplituda e rénies €shté¢ mé e madhe pér kéto
té fundit.

Ndikimi mé& i madh né ekonominé reale nga njé kriz€ financiare shkaktohet nga mungesa e
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kredive nga bankat dhe institucionet e tjera financiare. Dell'Ariccia, Detragiache, Rajan
(2005) dhe Klingebiel, Laeven dhe Kroszner (2007) tregojné se si pas krizave, bankat jané
sektorét g€ rriten mé ngadalé sepse natyrisht iu nevojitet financim i jashtém, pér shkak se
bankat jané€ démtuar né€ kapacitetin e tyre t€ dhénies sé kredive. Si vendet e zhvilluara dhe
ato né€ zhvillim kané pérjetuar fenomenin e rimékémbjes né mungesé krediti. Kéto
rimékémbje jané mjaft t€ zakonshme né kriza financiare g€ lidhen me ndalesa té papritura
té flukseve t€ kapitaleve t€ huaja né ekonomi tregu né zhvillim (Calvo, Izquierdo & Talvi,
2006). Abiad, Dell'Ariccia dhe Li (2013), tregojné se rreth njé né€ pesé rimékémbje ndodh
né njé skenar té tillé. Kéto rimékémbje jané mé t€ zakonshme pas krizave bankare apo
bumeve té kredis€. Rritja mesatare e PBB-sé gjaté kétyre episodeve &shté rreth 30% mé e
ulét se gjat€é rimékémbjeve "normale". Studime individuale mbi disa vende gjithashtu
tregojné se krizat financiare jané€ t€ lidhura me uljen e investimeve dhe punésimit
(Campello, Graham & Harvey, 2010). Kjo sugjeron se oferta e kreditit pas njé krize

financiare mund t€ pengojé rritjen ekonomike.

Efektet reale té krizave

Pas materializimit t€ njé krize, tkurrja e nivelit t€ kreditimit, flukseve hyrése té€ kapitalit t&
huaj dhe investimeve shkakton ndryshime thelbésore né€ ekonominé reale (Calvo, 2006).

Krizat financiare kané kosto t€¢ médha ekonomike. Ato ndikojné€ né aktivitetin ekonomik
dhe shpesh shkaktojné recesion (Claessens, Kose, & Terrones, 2009; 2012). Kohézgjatja
mesatare e njé€ recesioni t€ shkaktuar nga njé krizé financiare €shté rreth 6 tremujoré, dy me
shumé se njé recesion normal. Gjithashtu vérehet se né recesionet e shkaktuara nga krizat

rénia e prodhimit éshté mé e ndjeshme se né njé€ recesion normal.

Impakti real i krizave né prodhim mund té llogaritet duke pérdorur qasje t€ ndryshme. Nga

analiza e kryer nga Claessens, Kose dhe Terrones (2012) pér njé numér t€ madh vendesh
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dhe pér njé periudhé té gjaté, rezulton se recesionet e lidhura me tkurrje té€ kreditit apo
rritje t€ ¢mimit t€ banesave jané mé t€ kushtueshme se ato t€ lidhura me rritje t€ cmimit té
aksioneve. Njé ményré tjetér pér t€ vler€suar humbjet éshté né bazé t€ diferencés midis
ecuris€ sé rritjes potenciale dhe rritjes aktuale pér njé numér vitesh pas krizés apo derisa
nivelet e rritjes t€ rikthehen né ato t€ trendeve normale. Gjithsesi, pavarésisht
metodologjisé s€ pérdorur, humbjet ndryshojné€ nga vendi né vend. Pérgjithésisht, pasojat
jan€ mé té rénda né vendet né zhvillim, por krizat e fundit financiare e kané
pérgénjeshtruar kété fakt duke dhéné njé pamje komplet t€ ndryshme. Mesatarja e
humbjeve pér vendet né zhvillim llogaritet t€ jet€ 33 % e prodhimit ndérsa pér vendet e

zhvilluara éshté 26 %.

Né pérgjithési krizat jané t€ lidhura me rénie t€ dukshme t€ variablave makroekonomike.
Recesionet g€ pasojné krizat shfaqin rénie shumé mé t€ médha né konsum, investime,
prodhim industrial, puné&sim, eksport dhe import. Pér shembull, rénia e konsumit gjaté
recesioneve t€ lidhura me kriza financiare €shté zakonisht shtaté deri né dhjeté heré mé e
larté se né€ ato pa kriza té tilla né tregjet né zhvillim. N& recesionet pa kriza, norma e rritjes
s€ konsumit ngadalé&sohet, por nuk bie nén zero. Gjaté krizave financiare vérehen rénie té

médha né prodhimin botéror.

Krizat financiare mund t€ ndikojné né€ ekonominé reale pérmes efekteve mbi kérkesén
agregate. Pér mé tepér, jo vet€ém g€ vihen re ndryshime né kérkesén agregate, por edhe
ndryshime né pérbérjen e kérkesés, duke gjeneruar ndryshim né ¢mimet relative.
Ndryshimet né pérbérjen e kérkesé€s agregate, mund té kené implikime t€ médha né
prodhimin sepse ndryshojné ¢mimet relative, duke kufizuar aftésiné e firmave q¢€ té
paguajné detyrimet e tyre apo pér t€ emetuar t€ reja. Shembulli mé 1 spikatur &shté kursi 1

kémbimit, i cili mund t€ keté njé ndikim negativ né aktivitetin e kompanive. Megjithaté,
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konstatohen edhe zhvendosje né ¢mimin relativ t€ kapitalit. N& t€ gjitha kéto raste, njé
normé e ulét interesi €shté e nevojshme pér t€ siguruar ekuilibrin né€ tregun e mallrave.
Sipas Woodford (2003), verifikohet njé ulje e natyrshme né€ normén e interesit. N& qofté se
rénia &shté drastike, ekonomia mund t€ pérjetojé njé mungesé serioze t& likuiditetit.
Kostoja e pérballuar nga ekonomia botérore gjaté Depresionit té Madh &shté
dokumentuar né€ shumé studime. Gjithashtu, né dy vitet qé pasuan Luftén e Dyté Botérore
ekonomia botérore pérjetoi njé recesion global dhe kriza né shumé vende (Kose, Loungani
& Terrones, 2015 ). N& vitin 1982, nj€ recesion global u shogérua me njé mori problemesh
né vendet e zhvilluara, si dhe me krizén Latino-Amerikane t€ borxhit. Gjithashtu, recesioni
global né vitin 1991 pérkoi me kriza financiare né shumé pjesé té botés, véshtirésité né
tregjet e kreditit t¢ SHBA, krizat bankare dhe valutore né Evropé dhe flluskave t€ gmimeve
té aseteve né€ Japoni. Ndérsa PBB botéror pér frymé rritet me rreth 2 % né njé vit, ajo ka

shénuar rénie me rreth 0.8 % né vitin 1982 dhe 0.2 % né vitin 1991.

Studimet e fundit gjithashtu dokumentojné se rimékémbjet nga krizat e méposhtme priren
té jené t& dobéta dhe t€ ngadalshme, me efekte afatgjata. Kannan, Scott dhe Terrones
(2013) pérdorin t€ dhénat krahasuese midis vendeve dhe arrijné né pérfundimin se
rimékémbjet e krizave financiare kané gené tipikisht t€ ngadalshme, t€ shogéruara nga
kérkesé e brendshme e dobét dhe tkurrje e kreditit. Kéto rezultate jané€ né€ pérputhje me ato
té raportuara né disa studime t€ tjera (Reinhart & Rogoff, 2009a; Claessens, Kose &
Terrones, 2012; Papell & Prudan, 2011; Schularick & Taylor, 2012). Abiad dhe t€ tjeré
(2013) analizojné ndikimin afatmesém t€ krizave financiare dhe arrijné n€ pérfundimin se
prodhimi ka rénie t€ ndjeshme pas krizave bankare. Ato raportojné€ se rénia e prodhimit
éshté e lidhur me reduktime t€ gjera me pérmasa péraférsisht t&€ barabarta né shkallén e

punésimit, raportit t€ kapitalit me punén, si edhe té€ produktivitetit.
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Nga njé perspektivé fiskale, krizat mund t€ jené€ shumé té kushtueshme, sidomos krizat
bankare. Sipas Laeven dhe Valencia (2013), pér krizat bankare, shpenzimet fiskale
pérbéjné mesatarisht rreth 6.8 % té PBB-sé. Kostot neto pér krizat bankare priren t€ jené
mé t&€ larta pér tregjet n€ zhvillim, 10 % kundrejt 3.8 % pér vendet e zhvilluara.
Gjithashtu, krizat e borxhit mund t€ jené t€ kushtueshme pér ekonominé reale.
Borensztein dhe Panizza (2009), Levy-Yeyati dhe Panizza (2011), Furceri dhe
Zdzienicka (2012) tregojné se krizat e borxhit shkaktojné humbje t&€ konsiderueshme té
PBB. Furceri dhe Zdzienicka (2012) raportojné se krizat e borxhit jané mé t&
kushtueshme se ato bankare e valutore dhe jané té€ lidhur zakonisht me rénie té prodhimit
3% deri n€ 5 % pas njé viti dhe 6% deri né€ 12% pas 8 vitesh. Pér mé tepér Gupta, Mishra
dhe Sahay (2007) theksojné se edhe krizat valutore kané efekte tkurrése né nivelin e

prodhimit dhe aktivitetit ekonomik.

Kombinimi i kostove t€ ristrukturimit t€ sistemit financiar dhe ekonomisé¢ s€ ngadalté
mund t€ shkaktojé rritjen e ndjeshme t€ deficitit dhe borxhit publik gjat€ krizave
financiare. Reinhart dhe Rogoff (2009a) dokumentojné se episodet e krizave jané€ shpesh
t¢ lidhura me rénie t€ konsiderueshme né& t€ ardhurat tatimore dhe rritje t&é
konsiderueshme t€ shpenzimeve t€ geveris€é. Laeven dhe Valencia (2013) raportojné
rritjen mesatare t€ borxhit publik me rreth 12% pér 147 krizat bankare sistemike t&

studiuara prej tyre.

Né episodet e méparshme t€ krizé€s, ndikimi né€ tregun e punés shpesh ka ndodhur
népérmjet ndryshimeve né nivelin e punésimit, oréve t€ punés apo pagave. Né disa raste,
pagat nuk kané pésuar rénie pér shkak se geveria ka ndérhyré pér mbrojtjen e vendeve té
punés dhe t€ ardhurat e punétoréve t€ punésuar (McGrattan & Prescott, 2007; Mertens
&Ravn, 2008). Edhe gjaté Depresionit t¢é Madh, u ndogén politika pér t€ mbajtur pagat

nominale n€ nivele t€ njéjta (Ohanian, 2009). Ndérsa né krizén japoneze t€ viteve 90, u
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vendos njé rénie e detyrueshme né orarin e punés (Hayashi & Prescott, 2000). Disa
probleme t&€ tregut t€ punés jané specifike pér krizat financiare. Kompanité kryesisht
ngurrojné t& punésojné punétoré t€ rinj gjaté njé krize, duke reduktuar dhe kostot e tyre.
Sé fundi edhe problemet e alokimit né tregjet e kapitalit mund t€ pérhapen né tregjet e
punés, duke pérkeqésuar ndjeshém aftésiné e punésimit t€ punétoréve mé t€ kualifikuar
nga kompanit€ mé produktive (Caballero, 2007).

Evidenca empirike tregon se pérkegésimet né tregun e punés gjaté krizave financiare jané
mé té rénda se gjaté njé recesioni normal. Njé raport i fundit i FMN (2010) konstaton se
edhe né€ fazén e rimé€kémbjes nga krizat financiare, papunésia rezulton mé e ulét se ajo qé
zakonisht do t€ verifikohej nga rénia e nivelit t€ prodhimit. Pér mé tepér, Caballero (2007)
tregon se né ciklin normal t€ biznesit amerikan punét ekzistuese nuk ndryshojné. N& kriza
financiare ka pasur njé shkallg t€ madhe t& shkatérrimit t€ vendeve t€ punés e pashogéruar
me rritje proporcionale né krijimin e vendeve té reja t€ punés. Ndikimi i madh i krizave
financiare né tregun e punés gjithashtu mund t€ gjenerojé ndryshime strukturore né
tregun e punés, p.sh. rritjen e papunésisé né€ periudhén afatgjaté (Elsby et al., 2010).
Riintegrimi i kétyre punétoréve né forcén e punés rezulton i véshtiré pér shkak té uljes sé
aftésive té tyre dhe shképutjes nga tregu i punés. Tendenca ciklike e pérkohshme e rritjes
s€ papunésis€ transformohet né€ njé rritje t€ pérhershme strukturore né normén e

papunésisé (Ball, 2009).

2.4 Pasojat e krizés ekonomike globale té vitit 2008

Deri né vitin 2007, pasiguria ishte e pé€rhapur né t€ gjithé tregjet financiare. Mospagimet e
hipotekave ishin ende né rritje, duke detyruar bankat t€ shlyejn€ miliarda né€ humbje dhe me
kété erdhi kriza e kredive. Cuditérisht, bankat nuk ishin t€ gatshme t'u japin hua individéve

me njé histori kreditimi mé pak se t€ pérsosur.
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Jo vetém g€ kjo ka ndikim tek konsumatorét, por edhe biznesi e ka gjetur mé t€ véshtiré
huazimin e fondeve pér t€ financuar shpenzimet. Mungesa e shpenzimeve t€ biznesit mund té
keté njé efekt negativ né t€ dyja anét e kérkesés dhe ofertés s€ ekonomis€; mungesa e
investimeve redukton kérkesén agregate si dhe con né njé rénie né produktivitetin dhe
ndoshta né madhésiné e fuqisé punétore. Ndérsa kjo prirje u bé gjithnjé e mé e zakonshme,
ishte e qarté se SHBA mund t€ pérballeshin me njé recesion t€ mundshém.

Por efektet nuk u ndien vet¢ém né SHBA, ata ishin pérhapur anembané globit. Shtréngimi i
kredive t&€ léshuara nga bankat provoi t€ ishte njé problem i madh pér bankén britanike
Northern Rock. Ata kishin huazuar shuma t€¢ médha parash pér t€ financuar huadhénien e
hipotekés dhe mbéshteteshin né tregjet e kapitalit pér t€ rishitur hipotekat.

Megjithaté, me krizén e tregut subprime né efekt t€ ploté, investitorét u larguan nga tregu.
Kjo e la shkémbin e Veriut me njé krize likuiditeti; ata kishin pér té béré shlyerjen e borxheve
por nuk kishin mjete pér financim afatshkurtér. Si rezultat, né shtator 2007 ata u kthyen né
huadhénésin e mjetit t€ fundit, Bankés sé Anglisé. Kjo shkaktoi friké dhe panik midis
depozituesve té tyre dhe brenda njé dite klientét kishin filluar t€ térhignin kursimet e tyre.

Né 2007 gjithashtu bankat gendrore né mbaré botén, nga Kanadaja né€ Kiné, filluan t&
ndérhyjné né njé pérpjekje pér t€ zbutur pasojat g€ kriza do té kishte né ekonominé e tyre.

Né vitin 2008 céshtjet u véshtirésuan, vecanérisht pér bankat. Deri né shkurt 2008, vendimi
ishte béré pér t€ nacionalizuar Northern Rock pa JP Morgan pér t&€ marré€ Bear Sterns, njé
firmé qé kishte pér t€ mbyllur dy nga fondet e saj né€ vitin 2007 pér shkak t&€ humbjeve qé
kishin pésuar né€ letrat me vleré hipotekore t& mbéshtetura.

Por viktima mé& e madhe e krizés financiare goditi né Shtator Lehman Brothers, njé nga
bankat mé t€ médha té investimeve né até kohé e paraqitur pér falimentim. Lehman kishte
ndértuar njé portofol t€ madh t€ letrave me vleré t€ mbéshtetura nga hipoteka té cilat ishin né

rénie né vleré. Q€ nga blerja e Bear Sterns, investitorét ishin t€ shgetésuar pér mirégenien e
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Lehmanit, duke pasur frik€é se edhe ajo mund t€ vinte afér déshtimit. Ky shqgetésim u
shndérrua né njé mungesé besimi né firmé, e cila nga ana tjetér e nxiti aksionin e tyre me
77% né javén e paré t€ shtatorit 2008, por kjo ishte vetém fillimi.

NEé ditét gé pasuan, vlera e tyre e aksioneve vazhdoi t€ rréshqiste pasi lajmi 1 keq erdhi nga té
gjitha anét. Moody's kércénoi me njé ulje t&€ vlerésimit t& kreditit dhe linjat e tyre t& kreditit
po prisnin. Pér t& shpétuar até qé kishte mbetur, Lehman u pérpoq t€ organizonte vet-
strukturimin e saj, duke zhvilluar bisedime me Bankén e Amerikés dhe Barclays.

Megjithaté, kéto ishin té pasuksesshme dhe mé 15 shtator 2008, Lehman Brothers paragqiti
kérkesén pér falimentim. Ishte e qarté pér t€ gjithé, nga bankierét tek rregullatorét, si edhe tek
konsumatorét né mbaré botén se kjo krizé kishte 1€né€ gjurmé t€ shkatérrimit t& réndé
ekonomik & do t€ duheshin vite pér t'u pastruar.

Kriza financiare e késaj periudhe dhe zhdukja e konsiderueshme e likujditetit, me norma
interesi afér zeros, shkaktuan njé trend skizofrenie dhe térésisht t€ paparashikueshém né
¢mimin e 1é€ndéve t€ para, mallrave bujgésore dhe energjisé. Pérgjaté vitit 2008 u vu re njé
rritje mjaft e madhe né kéto tregje dhe menjéheré me nisjen e kriz€s ¢cmimi i tyre u ul né€ nivel
té konsiderueshém. Sa mé sipér, Europa po shkonte drejt njé recensioni financiar ku objektivi
i vendosjes dhe ruajtjes sé stabilitetit ekonomik dhe financiar po b&hej gjithnjé e mé& shumé i
véshtiré pér t’u pérmbushur. U rrit numri i papunésisé, e né kété ményré kriza financiare solli
mé vete né ményré t€ pashmangshme edhe probleme sociale t& cilat pérshkuan té gjithé
shogérin€. Cmimet e banesave u ulén né tregjet imobiliare dhe geverité e shteteve u gjendén
pérpara véshtirésive t€ shumta né reformimin e sistemeve t€ tyre fiskale. Besimi i qytetaréve
ishte ulur ndjeshém e pér kété arsye edhe ndérmarrja e politikave t€ ndryshme financiare nga
ana e shteteve antare béhej mé e véshtiré. Né kéto rrethana gjendej Europa kur u kérkua edhe
njéheré reformimi i sistemit t&€ mbikéqyrjes financiare né Bashkimin Europian, késaj here mbi

disa baza t€ shéndosha qé ishin ndérmarré mé paré né kété drejtim.
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Ashtu sikurse u pérmend edhe mé sipér, kriza financiare solli njé boshllék t€ madh né
sistemin e rregullimit dhe mbikqyrjes financiare. Kjo u shogérua me njé rritje t€ shpejté t&
numrit t€ papunésis€ dhe me njé€ recension t€ ekonomisé né térési, duke detyruar geverité
pérkatése té shpenzonin shuma t€ médha né ményré qé t€ arrinin t€ stabilizonin sistemin e
tyre bankar, borxhet e t€ cilit do t’i transferoheshin brezave t€ ardhshém. Zgjidhja e kétyre
problemeve ishte urgjente dhe kérkonte njé pérfshirje t€ madhe t€ t€ gjithé aktoréve
politikébérés dhe jo vetém, duke pérfshiré kétu t&€ gjitha nivelet e trajtimit: global, europian
dhe kombétar, si dhe né t& gjithé sektorét financiar',

Ndérhyrja nga geveria dhe bankat gendrore né té gjithé globin ishte né 1€vizje t€ ploté. Né
shtator, FED-i amerikan i dha AIG, njé kompani sigurimi, njé paketé shpétimi prej 85
miliardé dollarésh pér t&€ parandaluar falimentimin e saj né kémbim t€ 80% té aksioneve né
firmé. Kjo béri qé€ disa t€ véné€ né dyshim arsyetimin e tyre pér t€ shpétuar AIG por jo
Lehman Brothers. Né fund t€ fundit, Lehman Brothers ishte banka e katért mé e madhe e
investimeve né até kohé.

Roberts (2009) dhe Heng (2010), cituar nga Kasapi (2016), argumentojné se risku i tepruar i
marré nga institucionet financiare né SHBA kombinuar me joefikasitetin né kuadrin
rregullator té tregut t€ banesave né SHBA ishin shkaget kryesore t€ recesionit global. Pér mé
tepér, Heng (2010), cituar nga Kasapi (2016), ofron njé€ shpjegim t€ hollé€sishém t& céshtjes,
duke sqaruar se institucionet financiare né Shtetet e Bashkuara kané inkurajuar individét me
problematika kreditimi t€ zotérojné banesa dhe gjithashtu kané ndikuar né rénien e shpejté t&
cmimeve t€ banesave, duke ¢uar né shpérthimin e "flluskés sé strehimit". Gjithashtu edhe
Sobel (2012), cituar nga Kasapi (2016), né studimin e tij konfirmon faktorét e evidentuar mé
lart, por trajton edhe faktoré té tjeré shtesé qé nuk jané pérmendur nga autorét e tjeré. Sipas

tij, mangesité né formulimin e politikave t€ normave t€ interesit, si dhe politikat pér t€ ulur

1 The high-level group on financial supervision in the EU. Chaired by

Jacques De Larosiere, Report. Brussels, 25 February 2009. f. 3
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inflacionin né SHBA kané luajtur rol t¢ madh né krijimin e rrethanave qé cuan né krizén
globale ekonomike. Né fakt, roli i politik€s monetare né ekonomité e médha té pérparuara,
vecanérisht né SHBA, paraqitet mjaft i réndésishém. Pas shpérthimit t€ “flluskés sé internetit”
né SHBA, politika monetare e ndjekur né ekonomité e tjera t€ avancuara dhe SHBA pati
karakter lehtésues. Gjithashtu ekzistojné evidenca qé€ vendimet e kursit t€ Bankés Qendrore
Evropiane (BQE) jané prekur nga vendimet e politik€s monetare amerikane FED (Taylor
2009), cituar nga Kasapi (2016). Politika monetare lehtésuese stimuloi rritjen e konsumit dhe
investimeve né SHBA. Si¢c mund t&€ pritej, me norma t€ tilla t€ uléta nominale dhe reale té
interesit, aktivitetet regjistruan fitime t€ larta, sidomos né strehim dhe pasuri t€ patundshme,
duke siguruar njé shtysé t€ métejshme pér konsum dhe investime. Kérkesa agregate shénoi
rritje konsistente qé u pasqyruan né defigite t&€ médha dhe né rritje t€ llogarisé korente né
SHBA gjaté periudhés sé krizés. Kérkesa e madhe e brendshme e SHBA shkaktoi tepricat né
rritje né pjesén tjetér t€ botés, vecanérisht né Kiné dhe ekonomité e tjera té¢ Azisé Lindore,
furnizueset kryesore t€ mallrave dhe shérbimeve me kosto relativisht té ulét. Pér mé tepér,
disponueshméria e mallrave dhe shérbimet relativisht t€ lira ndihmuan né ruajtjen e stabilitetit
té cmimeve né SHBA dhe vende t€ tjera. Késhtu inflacioni né€ ekonomité e zhvilluara mbeti i
ulét, duke kontribuar né vazhdimésiné e politik€s monetare lehtésuese.

Qeveria e SHBA u pérgjigj duke deklaruar se falimentimi i A/G mund t€ paraqiste njé rrezik
sistematik pér sistemin financiar, ndérsa njé falimentim Lehman nuk do ta shkaktonte até.
Thesari mé pas propozoi njé plan shpétimi prej 700 miliardé dollarésh. Kjo do t€ pérfshinte
geveringé g€ t€ blinte asete t€ démtuara, posacérisht letra me vleré t€ mbéshtetura nga
hipoteka, dhe pastaj t'i rishiste ato pas pérmirésimit t€ kushteve té tregut.

Té€ gjithé ekonomistét bien dakord qé€ né gendér t&€ krizés géndronte nj€ "flluské strehimi" né
SHBA. Endrra amerikane e t& pasurit t& njé banese, pérfshiré edhe ata me t& ardhura t& uléta

dhe historik jo t€ miré kredie, ishte béré gjithnjé e mé e pérhapur. Rregullimi i
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pamjaftueshém financiar inkurajoi kreditimin pér aplikantét q€ nuk kualifikoheshin pér té
marré kredi t€ tilla. McCoy dhe Renuart (2008), cituar nga Kasapi (2016), pérshkruajné
zhvillimet kryesore né tregun e kredive hipotekore gjaté viteve 1980 dhe 1990, té cilat
mbéshtetén rritjen e shpejté t€ kreditimit "subprime" pas vitit 2003. Zhvillimet kryesore
lidhen me ndryshimet legjislative g€ eliminuan kufijté pér normat e interesit té kredive dhe i
lejuan huadhénésit ofrimin e kredive me norma t€ ndryshueshme interesi. N& fakt, n€ rrethana
té pérshtatshme, kushtet e kredisé jo tradicionale mund t€ rezultojné t€ dobishme si pér
huadhénésin dhe huamarrésin. Por, pérvoja e kohéve t€ fundit ka treguar se, kur pérdoren né
ményré t€ papérshtatshme, kushtet e kredis€ mund t€ rrisin né ményré t€ konsiderueshme
riskun e huamarrésit pé€r mospagesén e detyrimeve. Kreditimi "subprime" u nxit né masé té
konsiderueshme nga zhvillimet teknologjike t€ viteve 1990, g€ i mundésuan huadhénésve
pérdorimin e modeleve statistikore dhe vlerésimeve té kreditit & ¢cuan né€ nénvlerésimin e
riskut t€ huamarrésit. Gjithashtu mungesa e informacionit, gjykimi i dobét dhe praktikat
agresive té€ kreditimit inkurajuan shumé blerés t€ marrin pérsipér hipoteka té€ rrezikshme.
Kredité “subprime” ishin kredi me risk t€ larté t€ destinuara pér individé q& nuk
kualifikoheshin pér kredi t€ tjera pér shkak t& nivelit t& ulét té t& ardhurave apo historikut té
kufizuar dhe problematik t&€ kreditimit. Kredi t€ tilla zakonisht kishin norma mé t€ larta
interesi sesa kredité e tjera s€ bashku me tarifa né numér mé t€ madh dhe mé t€ larta. Tregu i
kredive "subprime" ka pérjetuar shumé praktika abuzive t€ kreditimit, duke pérfshiré
huamarrés té cilét kualifikoheshin pér kredi "prime" dhe merrnin kredi "subprime". Né fakt
vetém njé numér i vogél i kredive subprime u destinuan pér huamarrés me t€ ardhura té uléta
(Park, 2008). Ndérkohg, 60-70% e t& ashtuquajturave kredi subprime shkoi pér huamarrés me
té ardhura t€ niveleve t€ mesme dhe té larta, té cilét kualifikoheshin pér kredité e nivelit té
paré (Aalbers, 2009), cituar nga Kasapi (2016). Kredité “subprime” gjeneruan t€ ardhura mé

té larta pér institucionet huadhénése, duke inkurajuar huadhénésit pér té nxitur kéto kredi pér
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huamarrésit potencial. Institucionet e pavarura huadhénése pérb&jné burimin kryesor té
shumicés s€ kredive subprime né SHBA.

Megjithaté, kjo nuk funksiononte deri né masén né t€ cilén ata fillimisht mendonin se kushtet
e tregut n€ vend kané vazhduar t€ pérkeqésohen. Thesari amerikan mendoi se do té ishte mé
efektive pér t€ investuar drejtpérsédrejti né veté firmat, késhtu qé vendosi té pérgjigjet duke
investuar 250 miliard€ dollaré né njé séré institucionesh t€ vogla dhe kyge financiare.

700 miliardé dollarg ishte vlera e planit t€ propozuar t€ ndihmés.

Ndérkohé, geveria e Mbretérisé s€¢ Bashkuar nxiti njé politiké fiskale ekspansioniste. TVSH u
shkurtua nga 17.5% né 15% né njé pérpjekje pér t& rritur konsumin. NE& tetor, geveria
gjithashtu pranoi t€ fuste 37 miliardé funte né RBS dhe Lloyds TSB, pas marrjes sé
dakordésuar t¢ HBOS nga Lloyds TSB né shtator. Ky veprim nacionalizoi né ményré efektive
dy bankat pasi nénkuptonte qé shteti kishte 81% t& RBS dhe 40% t& Lloyds TSB.

Pér t€ stimuluar shpenzimet e konsumit brenda ekonomis€, Banka e Anglisé kishte shkurtuar
normat e interesit nga 5% né 0.5% né mes t€ viteve 2008 dhe 2009. Kjo do té thoshte gé deri
né vitin 2009, Mbretéria e Bashkuar kishte pak hapésiré pér té ulur normat e interesit.

Pra, n€ vend t€ késaj, Banka e Anglisé u kthye né njé politiké monetare jokonvencionale dhe
u angazhua né lehtésimin sasior. Q€llimi i késaj ishte krijimi i parave t€ reja elektronike pér
firmat pér t€ investuar né tregjet e aksioneve dhe obligacioneve. Pér pasojé do té rriteshin
¢cmimet e aseteve ndérkohé gé nxisnin likuiditetin dhe inkurajonin kreditimin.

Pastaj, né muajin Prill 2009, samiti i G20 u zhvillua né Londér, ku udhé&heqgsit diskutuan mbi
metodat e mundshme t€ ngadal&simit t€ shkatérrimit t€ métejshém ekonomik. Ata arritén né
njé marréveshje pér t€ injektuar aférsisht £ 681bn né ekonominé globale.

Né muajin Prill 2009 u themelua Bordi i Stabilitetit Financiar. Q€llimi i kétij organi

ndérkombétar ishte g€ t€ punojé sé bashku me FMN-né pér t€ kryer ushtrime paralajméruese
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té hershme dhe pér t€ vlerésuar dobésité brenda sistemit financiar global pér t€ informuar mé
miré rregullatorét dhe politik€bérésit.

Kéto nuk ishin ndryshimet e vetme g€ ju shkaktuan organeve rregullatore. Shumé geveri
kishin kuptuar se bankat nuk ishin t€ vetmet qé fajésoheshin si shkaktaré t€ krizés. Ishte e
gart€é g€ organet rregullatore ishin tepér t€ vetékénaqur dhe se mungonte njé rregullim i
kujdesshém. Pér t€ dy shtetet, si pér Mbretériné e Bashkuar, ashtu edhe pér SHBA, vitet e
ardhshme sollén ndryshime t€ réndésishme né metodat rregullatore né njé pérpjekje pér té
mésuar nga gabimet. Nv vijim paraqitet njé pasqyré pérmbledhése e pasojave t€ krizés

financiare ne 40 vende t€ ndryshme t& botés.

% Changes, 2008: | Real GDP IT Rating Stock Market Price of SDR
Iceland -4.7 -32.5 -90.0 90.0
Ukraine 2.1 -12.1 -74.3 18.6
Estonia -2.8 -9.4 -63.0 1.7
Argentina 6 -13.6 -49.8 6.9
Latvia -4.6 -8.3 -55.1 -3
Ireland -2.8 -7.8 -606.1 3.1
Korea 2.6 -7.3 -40.7 30.9
New Zealand -9 -5.4 -37.4 30.4
UK 7 -5.5 -31.5 33.9
Hungary 4 7.6 -53.2 6.1
Kazakhstan 3.2 -8.9 -65.7 -2.1
Lithuania 3.7 -7.9 -66.0 1.3
Australia N1 4.5 -43.0 24.0
South Africa 3.1 4.7 -26.3 33.2
Turkey 1.5 -3.0 -52.4 27.6
Bulgaria 5.4 6.6 -79.7 1.6
Italy -6 4.7 -49.5 3.1
Sweden .5 -3.5 -42.0 18.7
Russia 5.6 -4.8 -64.9 16.7
Norway 1.5 2.1 -52.6 26.1
Romania 7.7 -5.9 -70.5 12.5
Austria 1.6 -4.6 -61.2 3.1
Portugal 0 -4.3 -51.2 3.1
Canada 6 -3.0 -35.0 20.8
Greece 3 -4.6 -65.5 3.1
Mexico 1.5 3.6 124.1 1.4
United States 1.2 5.8 -38.5 -2.5
Belgium I.1 -3.8 -53.8 3.1
Croatia 2.2 -3.7 -67.1 .8
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Namibia 33 -1.1 -40.1 33.2
Spain I.1 -4.2 -394 3.1
Luxembourg 6 2.6 -59.5 3.1
Denmark -.9 -2.6 -48.6 1.5
Singapore 1.2 -3.8 -48.9 -2.7
Swaziland 2.7 -2.6 3.9 33.2
Finland 1.4 -2.6 -53.4 3.1
Japan -5 5.7 142.1 122 .4
France 7 -2.6 -42.7 3.1
Netherlands " 2.5 -52.3 3.1
Thailand 3 -3.5 -47.6 1.3
Poland 4.8 -1.5 5101 18.6

Figura 5: Pasojat e krizés financiare ne 40 vende té botés

Burimi: Working Paper 2009-17

2.5 Transmetimi dhe pasojat e krizés ekonomike né¢ Eurozoné

Kriza globale financiare ka ndikuar né ményré té konsiderueshme né Bashkimin Evropian,
sidomos tek anétarét e rinj si Republika Ceke, Estonia, Letonia, Lituania, Hungaria, Polonia,
Sllovenia, Sllovakia, Rumania dhe Bullgaria. Arsyet dhe rrethanat e krizé€s ekonomike né
vende t€ ndryshme né periudha t€ ndryshme jané t€ ndryshme. Kriza globale mbéshtet idené
se ekonomité rajonale dhe Bashkimi Evropian ose SHBA nuk jané né gjendje t€ pérballen me
sfida té reja (Romeo, 2010). Si rezultat, ¢do shtet anétar 1 BE-s€ pérpiqet t€ pérballet me kété
kriz€, aq sa €shté e mundur. Diversiteti 1 mjedisit ekonomik dhe financiar, karakteristikat
ekonomike dhe objektivat e politik€s ekonomike pércaktojné edhe masat e ndryshme té
nevojshme pér t€ kapércyer krizén. Katér jané kanalet kryesore t€ transmetimit t€ krizés
financiare n€ Europé. Kriza financiare ndikoi fugimisht né ekonominé e BE-s€ nga vjeshta

e vitit 2008 e mé tej népérmjet disa kanaleve thelb&sore t€ transmetimit.

Népérmjet sistemit financiar
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Edhe pse fillimisht humbjet e kishin origjinén né€ Shtetet e Bashkuara, humbjet e bankave
jané vlerésuar t€ jené shumé mé t€ médha né Evropé, vecanérisht né Britaniné e Madhe
dhe né€ zonén e euros, sesa né SHBA. Sektori financiar europian ishte njé nga blerésit
kryesore t€ aseteve amerikane t€ ashtuquajtura "foksike". Pér mé tepér, bankat n€ ményré
drastike reduktuan ekspozimin e tyre né tregjet e reja, duke mbyllur linjat e kredisé
népérmjet riatdhesimit t€ kapitalit. Prandaj, kriza u pé€rhap mé tej duke reduktuar fondet
sidomos né ekonomité né zhvillim t€ Evropés, sistemet financiare té t€ cilave ishin mé
pak té prekura fillimisht. Rénia e menjéhershme e vlerés s€ aseteve dhe véshtirésia apo
pamundésia e tregtimit té tyre shkaktoi njé€ kolaps né sistemin financiar europian. Sektori
bankar né vecanti pésoi njé goditje t€ réndé. Si rezultat, kompanité dhe konsumatorét
europian pérjetuan pasoja negative. N& njé boté me liberalizim té 1€vizjeve t& kapitalit,
ishte e pashmangshme ¢ likuiditeti i tepért global t& shkaktonte njé rritje t€ shpejté né
c¢mimet e aseteve edhe né Evropé népérmjet kanaleve kryesore té transmetimit. Kushtet e
mira financiare gjithashtu kishin rrénjé mikroekonomike dhe lista e faktoréve qé
kontribuan &shté e gjaté. Modeli i ndértuar, ku kredité u zgjeruan dhe mé pas u paketuan
dhe shitén né treg, béri qé aftésia paguese e huamarrésit nuk mund t€ vlerésohej nga
kreditori fillestar. Pér mé tepér, ndryshimi teknologjik lejoi zhvillimin e produkteve t&
reja komplekse financiare dhe agjencité e vlerésimit té kreditit shpesh e nénvlerésuan
riskun e lidhur me kéto instrumente t€ reja duke i shndérruar ato né térheqése pér
investitorét. Ndérkohé skemat e kompensimit t€ bankave nxitén marrjen pérsipér té
risgeve t€ larta afatshkurtra, duke injoruar pasojat afatgjata t€ veprimeve té tyre. Pérveg
késaj, bankat g€ kishin investuar né produktet e reja, shpesh eliminonin nga bilancet e
tyre kéto instrumente duke ia kaluar t€ ashtuquajturave “Njési pér géllime té vecanta”
(SPVs). SPVs nga ana tjetér ishin financuar me kredi afatshkurtra té tregut t€ parasé, duke

shkaktuar rrezikun e mospérputhjeve té maturimeve. Ndérkohé bankat gé& fillimisht
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kishin liruar kapitalin, duke eliminuar kéto aktive nga bilanci i tyre, njékohésisht kishin
ofruar garancité e kreditit pér SPV-t€ e tyre. Dobé&sité né procesin e mbikqyrjes dhe
rregullimin shkaktuan njé neglizhencé ndaj kétyre aktiviteteve né shumé vende. Pérvec
késaj, institucionet bankare kané rritur jashtézakonisht shumé aktivitetin e tyre duke u
radhitur né listén e institucioneve t€ ashtuquajtura “shumé té médha pér té falimentuar’.
Si rezultat 1 kétyre zhvillimeve makroekonomike dhe mikroekonomike institucionet
financiare ishin t€ detyruar pér t€ financuar portofolet e tyre me gjithmoné e mé pak
kapital. Rezultati ishte njé kombinim i inflacionit t€ ¢mimeve t€ aseteve dhe njé
pérkeqésim pérkohésisht i fshehur i cilésisé€ sé kredive. Njé flluské u formua né tregjet e
ndérthurura té aseteve, duke pérfshiré tregun e strehimit dhe tregun e letrave me vleré té
mbéshtetura mbi huaté hipotekore. Bankat e mé&dha amerikane t€ investimeve arritén
tregues t€ normave té€ huamarrjes 20% deri né€ 30%, por disa banka t¢ médha evropiane
kishin norma mé t€ larta. Leva financiare kishte arritur nivele t€ larta. Me norma kaq té
larta, njé rénie e vogél né vlerat e portofolit mund t€ mjaftonte pér t€ shkaktuar
paaftésiné e pages€s pér njé institucion financiar. Pér mé tepér, mospérputhjet midis
maturimeve pérgjithésisht mé t& gjata t&€ portofoleve dhe atyre mé t& shkurtra té€ kredive
té tregut té paras€ shkaktuan mungesa akute likuiditeti. Kjo shpjegon se si probleme né
njé pjesé té vogél té tregjeve financiare t€¢ SHBA-sé€ arritén t€ infektojné té gjithé

sistemin bankar botéror.

Népérmjet kérkesés

Tkurrja e kérkesés s€ konsumatoréve amerikané ndikoi direkt né€ nivelin e eksporteve té
vendeve europiane, t€ ndikuara mé paré edhe nga rivlerésime t€ kursit t¢ kémbimit. Pér
mé tepér me tkurrjen e kreditimit dhe rénien e pasurisé s€ familjeve, niveli i kursimit u

rrit dhe kérkesa pér mallra t€ konsumit dhe investimeve né€ pasuri t€ paluajtshme pésoi
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rénie. Pér mé tepér, Banka Qendrore Europiane filloi rritjen e normave t€ interesit qé
prej vitit 2006, nga 2% né 4% deri né mes té vitit 2007, pér t€ kundérshtuar rritjen e
normés s€ inflacionit, t€ shkaktuar nga ¢mimet mé t€ larta t€ importit. Népérmjet
kanaleve té transmetimit kjo shkaktoi tkurrjen e kérkes€s agregate. Tregtia botérore pésoi
njé rénie t€ jashtézakonshme né tremujorin e fundit t& vitit 2008. Tkurrja e tregtisé qé
ishte mé e thellé sesa mund té pritej n€ bazé té t€¢ dhénave historike, u mundésua pér
shkak t€ mungesés s€ financimit t€ tregtis€ dhe njé ndikim mé t€ shpejté t€ aktivitetit mbi
tregtiné si rezultat 1 globalizimit dhe mbizotérimit t€ rrjeteve globale t&€ furnizimit. Né

vijim paragqitet figura ilustruese e pérhapjes s€ krizés né Europé.
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Figura 6: Transmetimi i krizés né Europe

Burimi : Autori
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Rritje t€ ngjashme jané€ regjistruar pér njé numér t€ madh produktesh té tjera. Si rezultat
kostot e kompanive u rritén, t€ ardhurat reale t€ punétoréve u ulén, duke reduktuar

kérkesén agregate. Inflacioni ndérkohé né njé kohé té shkurtér shénoi vlerén 4%.

Népérmjet zhvlerésimit té dollarit ndaj euros

Ulja e ndjeshme e normave té interesit nga FED si kundérpérgjigje ndaj krizés shkaktoi
njé zhvlerésim t€ dollarit amerikan ndaj euros. Ky zhvlerésim ndikoi negativisht né
aftésin€é konkurruese t€ produkteve europiane. Euro u vlerésua kundrejt dollarit
amerikan, monedhés kryesore globale, nga 1.20 né 1.60 USD- njé rritje prej 33% - midis
fillimit t€ vitit 2006 dhe verés s€ vitit 2008. Gjithashtu né két€ periudhé u realizua dhe
njé rritje paralele ndaj Yenit japonez. Rivleré€simi 1 euros ka tkurrur fitimet e kompanive
né sektorin e tregtis€ s€ mallrave. Si rezultat bilancet e tregtis€ dhe llogaris€ korente

kaluan né€ deficite dhe niveli 1 eksporteve pésoi nj€ rénie t€ pashembullt.

Népérmjet ekonomive né zhvillim
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Ekonomité né zhvillim ishin pérfituesit kryesoré t€ bumit ekonomik para vitit 2007. Por,
zhvillimi i tyre i ardhshém varet, né njé masé€ t€ madhe, nga perspektivat ekonomike
globale. Sot ekonomia globale dhe ekonomia evropiane jané€ shumé mé té integruara dhe
té ndérvarura se sa ishin dhjeté apo njézet vjet mé par€. Edhe pse me vonesé, kriza u
pérhap edhe né ekonomité né zhvillim g€ pérjetonin njé rritje ekonomike me ritme
relativisht t€ larta, t€ cilat ishin importuese té réndésishme t€ produkteve dhe shérbimeve
europiane. Kur efektet e krizé€s u pérhapén né kéto vende, niveli i importeve u tkurr né
ményré t€ ndjeshme. Pérveg tre faktoréve kryesoré shtréngues t€ shpjeguar mé lart, té
cilét kané prekur negativisht t€ gjitha ekonomité evropiane né€ njé ményré t€ ngjashme,
shumé nga vendet né ményré individuale jan€ pérballur me probleme specifike.
Mbretéria e Bashkuar, Irlanda dhe Spanja, n€ vecanti, kané pérjetuar njé numér
karakteristikash té pérbashkéta me ekonominé& amerikane: flluska e strehimit, rritja e
borxheve familjare dhe deficiteve t€ llogaris€ korente apo problemet e konkurrencés

ndérkombétare.

2.6 Faktorét dhe pasojat e krizés ekonomike né rajonin e Ballkanit Peréndimor

Faktorét gé ndikuan né prekjen e rajonit té Ballkanit Peréndimor nga kriza ekonomike

Ndikimi 1 krizés globale né ekonomité né zhvillim &shté 1 lidhur me disa faktoré, n€ mesin e
té ciléve mund t€ pérmendim: integrimin e kétyre ekonomive né ekonominé globale, rritjen e
c¢cmimeve gjaté krizés ekonomike globale, reduktimin e dérgesave nga emigrantét si rezultat 1
kriz€s né vendet pritése, rénien e ndihmave t€ huaja direkte, véshtirésité né marrjen e huave
nga bankat, etj. Efekti 1 kétyre faktoréve &shté sigurisht i ndryshém né vende t€ ndryshme

dhe &éshté 1 lidhur me karakteristikat e secilit prej tyre.
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a) Niveli i integrimit ekonomik me ekonominé globale.

Njé nga faktorét mé té réndésishém, q€ mund t€ arrijé zhvillimi 1 ekonomisé€ ndérkombétare
né njé€ vend t€ vecanté, &shté sigurisht niveli 1 integrimit t€ kétij vendi né ekonominé botérore.
Né njé ekonomi t€ hapur, me lidhje t€ konsiderueshme ekonomike me ekonominé botérore,
ndoshta ndikimi 1 krizés globale do t€ jet€ mé 1 ndjeshém. Integrimi ekonomik i njé vendi me
ekonoming botérore &shté analizuar né pérgjithési népérmjet véllimit t&€ eksport - importit t&
kétij vendi né€ lidhje me pjesén tjetér t€ botés. Natyrisht, né njé piképamje mé té gjeré, mund
té pérfshihen kétu edhe investimet e huaja, dérgesat e emigrantéve, etj. Niveli ekonomik i
integrimit t€ njé vendi &shté demonstruar né "indeksin e hapjes", i cili pérfagéson pérqindjen
e véllimit té eksporteve dhe importeve ndaj PBB-sé. Né figurén né vijim éshté paraqitur
vlerésimi 1 eksporteve dhe importeve duke iu referuar konceptit t&€ Bankés Botérore sipas
indekseve [2], e fokusuar tek eksportet.

Né fokus té krizés ndérkombétare, nj€ hapje relativisht e vogél e njé ekonomie do t€ ishte njé
faktor "pozitiv" q€ mund t€ kufizojé ndikimin e krizés globale né vend. T€ dhénat tregojné se
Serbia, Mali i Zi dhe Magedonia kané njé indeks mé t&€ lart€ hapjeje, madje edhe mé té larté
se vendet peréndimore europiane. Kjo do t€ thoté se lidhjet tregtare t& kétyre vendeve me
pjesén tjetér t€ botés né vlerésimin e eksporteve dhe importeve kané gené mé intensive, e cila
nénkupton mé shumé potencial pér ekonomité e kétyre vendeve pér t’u prekur nga pasojat
negative t& krizés globale, por edhe per te perfituar nga dinamikat rritese te ekonomise
globale. Ng vijim paragitet pasqyra pérmbledhése e eksporteve dhe importeve té mallrave té

vendeve t€ Ballkanit Peréndimor né raport me Prodhimin e Brendshem Bruto nga vitet 2009-

2019.

Hapja e

Ekonomise 2009 2011 2013 2015 2017 2019
Shqiperia 75.1 81.2 75.9 71.8 78.2 76.9
Bosnje Herc. 73.7 87.8 87.9 89.3 97.9 95.3
Magedonia e V. 87.2 113.2 104.9 113.7 124.1 138.8
Mali | Zi 99.4 106.7 102.8 102.7 105.6 108.5
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Figura 7 : Eksportet dhe importet e mallrave té vendeve té Ballkanit Peréndimor ndaj
ekonomisé botérore gjaté viteve 2009-2019

Burimi: EU Candidate Countries’ & Potential Candidates’ Economic Quarterly (CCEQ).
https.//ec.europa.eu/info/sites/info/files/economy-finance/tp042 _en.pdf.

b) Niveli i cmimeve.

Duke u fokusuar né krizén globale, njé karakteristiké tipike €shté rritja e nivelit t€ ¢cmimeve
né vendet e prekura nga ajo. Niveli 1 larté i gmimeve zgjeron ndikimin e tij negativ edhe né
vende té tjera duke i béré importet pér kéto vende mé t&€ shtrenjta dhe duke rritur kostot e tyre
té prodhimit. Por, kjo gjé varet natyrisht nga struktura e importeve. N& vitin 2009 pjesa mé e
madhe e importimeve, né vendet e Ballkanit Peréndimor, ishin makineri, pajisje dhe pjesé
kémbimi, t€ cilat pérbénin rreth 40-45% t€ totalit t€ importeve. N& vitet 2008 dhe 2009,
mesatarja e rritjes s€ cmimeve pér kété grup produktesh né tregjet e ShBA ishte pérkatésisht
1,9% dhe 1,2%, e cila reflekton né fakt trendin e pérgjithshém pér t€ gjithé periudhén pas vitit
2004. Grupet e tjera té réndésishme jané - produktet e karburantit, t€ energjis€ elektrike dhe
mineraleve, qé pé€rbéjné rreth 8-10% t€ importit t€ pérgjithshém (2009). N¢ tregjet e ShBA
¢mimi 1 karburantit né vitin 2008 u rrit me rreth + 35%, por pér vitin 2009, ¢mimi 1 tij ka réné
mesatarisht me -34%; né indeksin e gmimeve t€ energjisé elektrike ndérsa pér vitin 2008 ishte
+ 5,8% dhe né vitin 2009 vet€m + 0,6%. Cmimet pér grupet e tjera t€ importeve jané
produktet si ushqimi, pijet dhe duhani [6], t€ cilat pé€rb&né rreth 6-11% t€ importeve, me
pérjashtim t€ Serbisé. Né ShBA &shté rritur me njé mesatare prej + 9,3% né 2008 dhe + 2,3%
né 2009. Né anén tjetér, PPI (Indeksi i Cmimeve t€ Prodhimit) né vendet e Bashkimit
Evropian, -q€ karakterizon nivelin e gmimeve t€ léndéve té para dhe konsumit t€ ndérmjetém,
né vitin 2008 pasqyroi njé rritje prej rreth 8%, ndérsa né vitin 2009 ai pésoi njé rénie prej -

2.9%. N& fokusin e t€ dhénave, mund t€ supozohet se niveli 1 gmimeve t€ ekonomisé globale


https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/economy-finance/tp042_en.pdf
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ka ndikuar negativisht rajonin né vitin 2008, por kjo nuk duhet t€ keté njé ndikim t&
konsiderueshém né vitin 2009. Ky pérfundim né fakt, &shté pjesérisht i vérteté. Kostot e
importit varen jo vetém nga ¢mimet, por edhe nga kurset e kémbimit t&€ monedhés vendase
me valutat e huaja, kryesisht me euro. Kétu kemi njé pamje t€ ndryshme né krahasim me
dinamikén e nivelit t&€ cmimeve. Deri né vitin 2009 ka patur njé géndrueshméri né kurset e
kémbimit pér pothuajse t€ gjitha vendet, ndérsa né vitin 2009 disa monedha vendase jané
zhvlerésuar dukshém kundrejt euros, pérmendet kétu rasti 1 Shqipérisé ku monedha LEK u

zhvlerésua me rreth -7,7%; dhe monedha serbe RSD u zhvleftésua me rreth 14,8% [7].

¢) Remitancat nga emigrantét.

Rénia e remitancave €shté konsideruar si njé nga pasojat mé& negative t&€ krizés globale né
ekonomité né zhvillim. N& vendet e Ballkanit Peréndimor remitancat e dérguara né sht€pi nga
emigrantét g€ punojné jashté vendit jané njé pjesé e réndésishme e PBB-sé sé pérgjithshme.
Vecanérisht ato jané€ t€ réndésishme pér Serbiné (5,6 miliardé dollarg, rreth 12,6% e PBB-
s€); Bosnia Herzegovina (2,2 miliardé dollaré, rreth 12,7% e PBB) dhe Shqipéria (1,3
miliard€ dollaré, rreth 10,9% e PBB-sé€), vende té€ cilat jané t€ pérfshira né 10 vendet e para si
marrés t€ remitancave né rajonin e "Europés dhe Azis¢ Qéndrore" [8]. Né kéto ekonomi ato
kané gené né nivele aq t€ réndésishme, saqé kané shérbyer pér t€ reduktuar deficitin e bilancit
té pagesave. Remitancat, gjithashtu kané gené& njé burim i réndésishém pér financimin e
kérkesés sé brendshme. Figura né€ vijim tregon dinamikén e dérgesave nga emigrantét gjaté
periudhés 2009 - 2019.

Né vitin 2009, remitancat pér heré t€ paré pésuan nj€ rénie pér t€ gjitha vendet. A &shté kjo
rénie krejtésisht njé pasojé nga kriza globale, apo jané té tjeré faktoré g€ mund ta kené
ndikuar até? Dérgesat e emigrantéve, pér shumé arsye, jané konsideruar si pérthithés

ekonomiké té efekteve negative t€ periudhés s€ krizés. N& kété drejtim, sipas t€ dhénave té
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FMN-sé né ekonominé botérore pér vitin 2008 remitancat jané vlerésuar né stanjacion dhe né
njé rénie né vitin 2009 me rreth -5,5%. T¢€ dhénat nga vendet e Ballkanit Peréndimor né vitin
2009 tregojné se rénie mé t€ "fugishme" kané shénuar vecanérisht Bosnje Hercegovina me
rreth -20%; Shqipéria me rreth -12%; dhe Kroacia me rreth -8%. Gjithsesi situata duket té
keté ndryshuar né vitin 2010 e mé pas, e cila €shté€ né t€ njéjtén linjé me parashikimin nga
FMN. Flukset e regjistruar zyrtarisht t€ remitancave drejt vendeve né zhvillim jané vlerésuar
se u rritén me 6,0% né vitin 2010. Kjo shénon njé rimékémbje t€ shéndetshme nga njé rénie
5,5% e regjistruar né vitin 2009. Flukset e remitancave jané rritur me 6,2% né vitin 2011 dhe
8,1% né vitin 2012. N& vijim paraqitet njé figuré, e cila paraget dinamikén e remitancave té

dérguara nga emigrantét gjaté viteve 2009-2019.

Remitancat
ne USD 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Shqiperia 1,718 1,587 1,552 1,420 1,282 1,421 1,291 1,306 1,312 1,458 1,455
Bonje H. 2,127 1,822 1,958 1,846 1,958 2,107 1,801 1,846 2,017 2,122 2,192
Kosove 1,056 1,007 993 946 1,058 1,099 971 986 1,112 1,236 1,249
Mali 1 Zi 303 416 510 508 545 543 470 481 523 589 1,376
Magedoniae V. 381 388 434 394 376 367 307 201 314 344 317
Serbia 4,650 4,117 3,961 3,546 4,025 3,696 3,370 3,205 3,590 4,324 4,163

Figura 8: Dinamika e remitancave té dérguara nga emigrantét gjaté viteve 2009-2019

Burimi: World Bank “Outlook for Remittance Flows 2019”

d) Investimet e huaja direkte (IHD)

Prezumohet se kriza globale ka ndikuar né vendet né€ zhvillim edhe pérmes zvogélimit té
investimeve t€ huaja direkte. Té dhénat né Figurén né vijim tregojné rénie t€ IHD pér
shumicén e vendeve t€ Ballkanit Peréndimor. Pérjashtim bén vetém Mali i Zi dhe Shqipéria
ku né vitin 2009 normat e rritjes s€ investimeve té huaja direkte kan€ gené pozitive
(pérkatésisht 61% dhe 12%). Ulja e IHD-ve né rajon ka ndjekur trendin botéror té
pérgjithshém t€ IHD-ve gjaté viteve t€ krizés. Né ekonominé botérore /HD ra me rreth 16%,

gjaté vitit 2008, edhe mé drastike ishte kjo rénie né€ vitin 2009 me rreth 37%; ndérsa né
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vendet n€ zhvillim rénia né vitin 2009 ishte rreth 24%. N¢é kété drejtim, t€ dhénat e figurés né
vijim tregojné njé rénie edhe mé t€ réndésishme t€ IHD-ve pér disa nga vendet e Ballkanit
Peréndimor, si Bosnje-Hercegovina (-71%), Kroacia (-63%) dhe Magedonia (-60%). Nga ana
tjetér, vendet e Ballkanit Peréndimor kané nivel relativisht t€ ulét t€ IHD-ve, késhtu qé pér
rajonin juglindor vetém Kroacia, Serbia dhe Mali 1 Zi i pérkasin grupit t&€ dyté, e cila pérfshin
vendet me nivelin e IHD-ve nga 1.0 deri né 4.9 miliardé dollaré, ndérsa Shqipéria dhe
Bosnje-Hercegovina jané t€ pérfshira né grupin e tret€ (me /HD mes 0.5 deri 0.9 miliardé
dollaré) dhe Magedonia i takon grupit t€ katért (t€ fundit), me nivelin e IHD-ve mé pak se
0.5 miliardé dollaré. Né kété drejtim, edhe pse rénia e IHD-ve ka ndikuar né€ rénien e
ekonomisé, ato nuk kan& pasur njé ndikim aq drastik si n€ vendet e tjera. Duket se IHD jane
rikthyer ne menyre te fugishme ne Serbi dhe progres ka Shenuar edhe Shqiperia pas vitit

2015. Figura né vijim paraqget IHD si pérqindje e GDP-sé né vendet e Ballkanit Peréndimor

gjaté viteve 2009-2019.

IHD ne USD | 2009 2011 2013 2015 2017 2019
Shqiperi 1345 1049 1254 991 1023 1201
Bosnje 138 471 313 293 509 390
Kosove 403 535 372 343 286 304
Magedoni V. 259 507 403 297 380 476
Mali I Zi 1550 556 447 700 560 462
Serbi 2929 4981 2060 2345 2895 4282

Figura 9 : IHD si pérqindje e GDP-sé gjaté viteve 2009-2019, World Bank

e) Véshtirésité e huamarrjes nga grupet bankare

Kriza ekonomike ka filluar nga sistemi bankar. Ndoshta sistemi bankar né Ballkanin
Peréndimor ka gené i stabilizuar dhe bankat kan& gené mjaft larg t€ genit t€ "infektuara".
Pérvec késaj, né Balkanin Peréndimor, aktiviteti ekonomik qé vjen nga sektori bankar &shté

shum& mé i ulét se né vendet e tjera. Késhtu pér shembull, ndérsa né¢ vendet e BE-s¢
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pérgindja e aktiveve t€ sistemit financiar ndaj PBB-s€ €sht€ mbi 150%, né€ Shqipéri pesha e
saj €shté rreth 82%. Por, nga ana tjetér, rritja e pérqgindjes s€ kredive t€ kéqija dhe ulja e
depozitave né vitin 2008 dhe 2009, véshtirésuan marrjen e kredive gjaté viteve 2008-2009.
Né kété drejtim, né Shqipéri [10] kredité e kéqija, jo kredité me probleme, jané rritur nga
3,2% né vitin 2007 né 4,7% né vitin 2008 dhe 9,1% né vitin 2009. Gjithashtu né¢ Malin e Zi
kredité me probleme jané rritur nga 3,7% né vitin 2007 né 7,2% né vitin 2008; si edhe 13,5%
né vitin 2009. Pér disa vende t€ tjera njé zhvillim negativ &shté reflektuar né shtréngimin e
depozitave bankare; pér shembull, né Kroaci norma e depozitave ka gené né rénie prej 27,2%
né vitin 2007 né 7,4% né vitin 2008; -15,2% né vitin 2009; edhe mé shumé né 2010; -25,7%
né tremujorin e paré dhe -21,8% né tremujorin e dyté. Kredité e kéqija dhe ulja e depozitave
bankare sollén si rrjedhim njé kufizim t€ kredive dhe té investimeve dhe sé fundi té rritjes
ekonomike. N& vijim paraqitet figura me t€¢ dhénat q¢ tregojné€ rritjen e depozitave né
vendet e Ballkanit Peréndimor né€ periudhén 2015-2019, si edhe figura me t€ dhénat qé

tregojné rritjen e kredive né vendet e Ballkanit Peréndimor né periudhén 2015-2019.

Deposit growth (percent) 2015 2016 2017 2018 2019
Albania 1.9 1.1 1.0 -1.2 2.5
Bosnia and Herzegovina 6.2 7.7 10.4 11.3 9.3
Kosovo 6.9 9.1 10.5 11.1 10.7
North Macedonia 7.6 4.4 5.3 8.9 9.1
Montenegro 13.7 9.4 13.8 5.9 0.5
Serbia 6.5 114 33 15.3 8.5

Figura 10 : Rritja e depozitave gjaté viteve 2015-2019(%)

Burimi: EU Candidate Countries’ & Potential Candidates’ Economic Quarterly (CCEQ).
https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/economy-finance/tp042 en.pdf.

Credit growth (percent) 2015 2016 2017 2018 2019

Albania 0.3 -0.7 -0.1 -1.7 3.0
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Bosnia and Herzegovina 1.8 2.1 5.3 6.6 5.7
Kosovo 5.6 4.7 8.6 6.5 12.6
North Macedonia 9.1 4.0 2.5 6.7 7.3
Montenegro 0.8 1.3 11.8 8.5 4.5
Serbia 2.8 2.5 1.9 9.4 9.1

Figura 11 : Rritja e Kredive gjaté viteve 2015-2019

Burimi: EU Candidate Countries’ & Potential Candidates’ Economic Quarterly (CCEQ).
https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/economy-finance/tp042 en.pdf.

2.7 Pasojat e krizés ekonomike né Rajonin e Ballkanit Peréndimor

NEé kushtet e treguesve makroekonomiké, Produkti i Brendshém Bruto (PBB) ka gené njé nga
treguesit mé pozitiv dhe t€ géndrueshém né Ballkanin Peréndimor. Rritja e PBB-s€ né rajon,
krahasuar me rritjen mesatare t€ PBB-s€ t€¢ vendeve anétare t€¢ Bashkimit Europian, tregon se
para se t&€ prekeshin nga kriza, t€ gjitha vendet e Ballkanit pérjetuan njé rritje t€ shpejté té
zhvillimit ekonomik. Né vitet 2005 - 2007 rritja e PBB-s€ né€ vendet e Ballkanit Peréndimor
ishte mé e lart€ se ajo e BE-s€, me njé& mesatare prej 6- 7% dhe u konsiderua njé gjendje
normale e zhvillimit ekonomik. N€ vitin 2007 rritja reale € GDP né Malin e Zi ishte 10.7%;
né Serbi 6,9%; né Bosnje dhe Hercegoviné 6,2%; né Maqgedoni 6,1%; né& Shqipéri 5,9%; né
Kroaci 5,5% dhe né Kosové 3,9%. Edhe né vitin 2008, kur vendet e industrializuara
europiane ndjené rénien ekonomike, ekonomité e Ballkanit Peréndimor kishin ende trend
rritjeje pozitiv.

Edhe pse ka pasur njé€ ngadalé€sim né rritjen e tyre ekonomike, rritja ekonomike né kéto vende
ishte ende e pérshtatshme me njé rritje mesatare prej rreth 5,5%, sigurisht jo aq e mprehté si
ajo ¢ BE-s€ me njé mesatare prej 0.7%. Vecganérisht né kété vit Shqipéria ka pasur njé rritje
reale prej 7,7% dhe Mali i1 Zi 6,9%, ndérsa rritja mé e ulét ka gené né Kroaci me rreth 2,4%.
T€ dhénat tregojné se vendet e Ballkanit Peréndimor e ndjené rénien ekonomike né vitin

2009. Kjo éshté tipike pér t€ gjitha vendet e rajonit, gjé e cila shpreh edhe trajt€n ekonomike
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t€ zhvillimit t€ kétyre vendeve. Rénia ka gené e konsiderueshme. Ajo ka gené mé e qarté pér
Magedoning -8.0% nga 5.0% né vitin 2008, pér Kroaciné -5.8% nga 2.4% né vitin 2008, pér
Malin e Zi -5,7% nga 6.9% né vitin 2008, si edhe pér Serbiné€ me -3.1% nga 5.5% né vitin
2008. Rritja ka gené pozitive vetém pér Kosovén 4.0%, dhe Shqipériné 3.3%, edhe pse disa
piké larg né€ krahasim me vitin e kaluar. Europa veté né kété vit ka pasur njé€ rritje negative té
PBB-sé prej rreth -4.4%. Shifrat tregojné se vendet e Ballkanit Peréndimor ndjekin trendet e
pérgjithshme né shkallé botérore dhe europiane, por ndryshimi né trende &shté regjistruar disa
muaj ose njé vit mé& voné. Figura vijuese pasqyron rritjen e PBB-sé gjaté viteve 2016-2020 né

vendet e Ballkanit Peréndimor.

Real GDP growth (percent) 2016 2017 2018 2019 2020
Albania 33 3.8 4.1 2.2 -8.4
Bosnia and Herzegovina 3.1 3.2 3.7 2.6 -3.2
Kosovo 4.1 4.2 3.8 4.2 -8.8
North Macedonia 2.8 1.1 2.7 3.6 -4.1
Montenegro 2.9 4.7 5.1 4.1 -12.4
Serbia 33 2.0 4.4 4.2 -3.0
WB6 33 2.7 4.0 3.6 -4.8

Figura 12: Rritja e PBB-sé gjaté viteve 2016-2020

Burimi: World Bank calculations and projections on data from national authorities and
World Economic Outlook (2017).
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34644/153774.pdf.

Njé tregues tjetér, &€ €shté pérdorur pér té vlerésuar ndikimin e krizés ekonomike, &shté edhe
shkalla e papunésisé. Eshté gjerésisht e njohur, se gjaté krizés ekonomike globale, norma e
rritjes s€ papunésis€ ka gené njé aspekt kryesor negativ i krizés né€ shumé& vende té
industrializuara. Ky problem éshté edhe mé i ndjeshém né Ballkanin Peréndimor, ku vendeve
té rajonit u mungojné "stabilizuesit automatike", ndryshe nga vendet e tjera té industrializuara

né Europé.
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T€ dhénat e papunésisé tregojné se vendet e rajonit t€ Ballkanit Peréndimor kishin nivele
serioze t&€ papunésisé edhe para krizés, dhe kéto shifra jané pérkeqésuar edhe mé tej pas vitit
2008. T¢ gjitha vendet kishin papunési mé t€ lart€ sesa norma e BE-s€ [1]. Megjithaté, vihet
re njé tendencé e qart€ e normés s€ zvogélimit t€ papunésisé pér té gjithé periudhén para
krizés, nga viti 2005 deri né vitin 2008. Por n€ vitin 2009 niveli i papunésisé arriti normat mé
té larta pér t€ gjitha vendet. Por, ndérkohé qé shumica e vendeve kané njé nivel papunésie té
larté por ende t&€ menaxhueshém, né Magedoni, Bosnjé e Hercegoviné dhe Kosové niveli i
papunésisé arrin deri mé shumé se njé e treta, e katérta dhe deri gati gjysma e fuqisé
punétore, respektivisht 32,2% né Maqgedoni, 42,7% né Bosnjé dhe Hercegoviné dhe 45,4% né
Kosové. Nga ana tjetér sipas t€ dhénave t&€ EUROSTAT tregu i punés &shté prekur dhe
pérkegésuar edhe mé tej. N€ vijim paraqitet trendi i papunésis€é né vendet e Ballkanit

Peréndimor gjaté viteve 2016-2019.

Unemployment  rate  (period | 2016 2017 2018 2019
average, percent)

Albania 15.2 13.7 12.3 11.5

Bosnia and Herzegovina 25.4 20.5 18.4 15.7

Kosovo 27.5 30.5 29.5 25.7

North Macedonia 23.8 22.4 20.7 17.3

Montenegro 17.7 16.1 15.2 15.1

Serbia 15.3 13.5 12.7 10.4

WB6 20.8 19.5 18.1 15.9

Figura 13 : Niveli i papunésisé pér periudhén 2016-2019

Burimi: World Bank calculations and projections on data from national authorities and
World Economic Outlook (2017).
https.//openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34644/153774.pdf.

Eshté e qarté se ¢do krizé ekonomike do té keté njé ndikim negativ né deficitin buxhetor,
gé prej rénies ekonomike do t&€ reflektohet né uljen e t€ ardhurave tatimore. Né kété

piképamje, pérkeqésimi i deficitit buxhetor €shté njé tjetér tregues qé do té pasqyrojé efektin
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e krizés globale né Ballkanin Peréndimor. T€ dhénat tregojné qé mbajtja nén kontroll e
deficitit buxhetor, ka gené gjithmoné njé pjesé e réndésishme e stabilizimit makroekonomik
pér Ballkanin Peréndimor. NE& vitin 2008, me pérjashtim t€ Shqipérisé, té gjithé vendet e tjera
kané pasur njé deficit buxhetor shumé t& géndrueshém.

Por né vitin 2009 vihet re njé rritje e ndjeshme e defigitit buxhetor si pérqindje e PBB-sé, e
cila ka arritur né -6.8% né Shqipéri, né -8,0% né Kosové, si edhe né -4,1 né Kroaci dhe Serbi.
Kjo prirje negative né rritje nuk &shté e lehté pér t’u argumentuar gjaté krizé€s ekonomike
globale, pér shkak se ajo &shté e kombinuar gjithashtu me njé rénie t€ PBB-sé trajtuar mé
sipér, e cila solli nj€ rritje t€ raportit negativ t€ defigitit buxhetor ndaj GDP. Por pérkeqésimi i
defigitit buxhetor &shté njé tjetér efekt negativ i krizé€s globale né zhvillimin ekonomik t&
rajonit.

Né funksion t€ analizés makroekonomike, njé aspekt i vecanté €shté ai i ekuilibrit t€ jashtém,
e cila éshté materializuar n€ bilancin e pagesave. Né kété drejtim, karakteristike pér vendet e
Ballkanit Peréndimor jané deficitet n€ ményré t€ konsiderueshme mbi mesataren e BE-sé, t&
cilat kané njé€ bilanc tregtar defigiti prej -0,8% (BE27). Disa vende kané bilance negative
tregtare rreth 30%, si pér shembull Shqipéria dhe Bosnje e Hercegovina, ndérsa Mali i Zi dhe
Kosova rreth 45%. N& figurén né vijim pasqyrohet balanca fiskale si % e GDP pér periudhén

2016-2020 i vendeve té Ballkanit Peréndimor.

Fiscal balance (percent of GDP) | 2016 2017 2018 2019 2020
Albania -1.8 -2.0 -1.8 -1.9 -8.5
Bosnia and Herzegovina 1.2 24 2.5 1.9 -4.2
Kosovo -1.4 -1.2 -2.9 -2.9 -9.5
North Macedonia -2.7 -2.8 -1.1 -2.1 -6.1
Montenegro -2.8 -5.7 -4.6 -3.0 -11.7
Serbia -1.2 1.1 0.6 -0.2 -7.6
WB6 -1.4 -1.4 -1.2 -1.4 -8.0
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Figura 14: Deficiti Buxhetor ndaj PBB-sé pér periudhén 2016-2020e (%)

Burimi: World Bank calculations and projections on data from national authorities and
World Economic Outlook (2017).
https.//openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34644/153774.pdf.

T& dhénat tregojné gjithashtu se gjaté krizés deficitet ishin reduktuar gradualisht. N& kété
piké nuk &shté e qarté, né qofté se kriza ekonomike ka prekur apo jo kété balancé né ményré
t& vecanté. Né kété aspekt &shté véné re se bilanci tregtar varet jo vetém nga véllimi i
eksportit dhe importit, por edhe nga dy faktoré kryesoré: (1) niveli i gmimeve né ekonominé
botérore dhe (2) kursi 1 kémbimit lokal. N€ figurén né€ vijim pasqyrohet balanca tregtare si %

e GDP pér periudhén 2016-2020 e vendeve t€ Ballkanit Peréndimor.

Trade balance (percent of GDP) | 2016 2017 2018 2019 2020
Albania -16.8 -15.1 -13.8 -13.8 -19.4
Bosnia and Herzegovina -16.6 -16.2 -15.0 -15.2 -14.2
Kosovo 27.2 -25.5 -28.0 -26.9 -31.1
North Macedonia -15.2 -14.1 -12.8 -14.3 -14.5
Montenegro -22.5 -23.5 -23.9 -21.1 -22.7
Serbia -6.0 -7.8 -9.5 -9.9 -8.8

WB6 -12.8 -13.1 -13.6 -13.8 -14.2

Figura 15: Deficiti i ekuilibrit tregtar ndaj PBB-sé — euro (%)"

Burimi: World Bank calculations and projections on data from national authorities and
World Economic Outlook (2017).
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34644/153774.pdf.

Edhe cmimet e Petrolit kane pesuar goditje pas krizes globale dhe keto cmime kane
impaktuar ne ekonomine boterore. Me poshte grafiku ge tregon pikat me ekstreme te cmimit.
Nga 160 dollare amerikan, kuotim i veres 2008 cmimi ra pingul ne Janar te vitit 2009 duke
kapur minimumin e 60 dollare per fuci, e cila permban 159 litra nafte te paperpunuar. Pas nje

ecurie luhatjesh ne 5 vjecarin 2010-2014 ku cmimi gendronte rrotull vleres 100 dollare, ai me

15 113 . : PSrT .
EU Candidate and Pre-accession Countries”; Economic Quarterly —

CCEQ ECFIN Unit D-1 (8 October 2010 & 12 January 2011)
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pas u ul ne menyre te gendrueshme duke u stabilizuar ne vitet 2015-2019 ne vlerat e 60
dollare per fuci.
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2.8 Pasojat e krizés financiare né Kosové

Nafta dhe pasojat e krizés ekonomike né tregjet ndérkombetare té naftés

Faktorét e naftés dhe lidhja e tyre me treguesit makroekonomik kané térhequr gjithnjé e mé
shumé vémendje nga ekonomistét dhe analistét e tjeré gjaté dekadave t€ fundit, vecanérisht
nga fillimi i viteve 1970 kur ¢mimi i naftés pérjetoi njé periudhé me luhatshméri té lart€ dhe
disa goditje t€ naftés goditén ekonominé. Por si u kthye nafta ne até q&€ sot quhet ari i zi ?

E gjithé kjo filloi n€ Pensilvani m& 1859 kur koloneli Edwin Drake prodhoi pér heré té paré
naftén e pérdorshme. Nafta u shit n€ ményré tipike pér pérdorim komercial dhe ka t€ ngjaré
gé Drake nuk e dinte se deri né ¢faré mase nafta do t€ ndikonte né t€ ardhmen. Drake ka
ruajtur dhe transportuar naftén né fuci prej druri e cila u bé matja themelore e naftés.
Megjithaté, né 1882 Thomas Edison shpiku llampén elektrike qé e béri botén t€ 1€vizé syté
nga nafta. Ng fillim té viteve 1900 Ford Motors Company dhe General Motors Corporation

filluan zhvillimin e automjeteve me motor me benziné dhe kérkesa pér karburant u rrit né
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ményré té vazhdueshme me kérkesén e automjeteve. Ky ishte fillimi i revolucionit t€ dyté
industrial me shpikje t€ reja té tilla si telefonia, telegrafi dhe automjetet motorike si¢ jané
makinat, anijet dhe trenat.

Kur filloi Lufta e Paré Botérore né vitin 1914, kérkesa pér naft€ u bé pjesé e strategjive
politike dhe ushtarake sepse ishte e nevojshme pér logjistikén dhe transportin. Lufta kishte
treguar se nafta ishte béré e réndésishme dhe Shtetet e Bashkuara si lideri global 1 prodhimit
té naftés zinin gati 70 pér qind té prodhimit global né 1919 (Maugeri, 2006 : 25). Né fakt,
konsumi botéror i produkteve t€ naftés ishte rritur me 50 pér qind midis viteve 1914 dhe 1918
(Maugeri, 2006 : 25).

Eksplorimi pér nafté vazhdoi né mbaré botén dhe gjaté tre dekadave t€ para té vitit 1900
Meksika dhe Venezuela gjetén arin e zi. Nga pragu i Luftés s€¢ Dyté Botérore, Shtetet e
Bashkuara ishin akoma udhéheqése e prodhimit t€ naftés s€ papé&rpunuar qé€ pérbén mé shume
se 60 pér qind té prodhimit botéror (Maugeri, 2006 : 51). Por, né pérputhje me rritjen e
prodhimit, kérkesa pér produktet e naftés u rrit me shpejtési dhe shkaktoi g€ ¢cmimi i naftés té
rritet me 80 pér qind nga viti 1945 deri mé 1947 (British Petroleum Company [BP], d.d.)
Mungesa e naftés béri g€, ndér té tjera, Shtetet e Bashkuara, Britania e Madhe dhe Rusia t&
kérkonin vazhdimisht kongesione pér nafté jashté vendit edhe pse vendet nuk besonin se
kishte shumé nafté pér t'u zbuluar né€ vendet arabe ose né Gjirin Persik.

Né mesin e viteve 1940, gjeologu amerikan Everett DeGolyer pretendonte se Gjiri Persik
kishte rezerva té naftés dhe fuqité€ botérore e kthyen vémendjen e tyre né kéto vende. Ky ishte
fillimi 1 prodhimit t€ jashtézakonshém t€ naftés né Lindjen e Mesme dhe fillimi i epokés sé
arté t& naftés. Rezervat e provuara globale t€ naftés u rritén nga rreth 70 miliardé fugi né vitin
1948 né 667 miliardé fuci né€ vitin 1973, ku 355 miliard€ fugi u pérgendruan né€ Lindjen e

Mesme, si né Arabiné Saudite, Iran, Kuvajt, Irak dhe Emiratet Arabe si udhéheqés (Maugeri,
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2006: 80). Gjaté késaj periudhe, nafta u bé e réndésishme né aspektin e politikés dhe
strategjise.

Né vitin 1960, Irani, Iraku, Kuvajti, Arabia Saudite dhe Venezuela krijuan Organizatén e
Vendeve Eksportuese té Naftés (OPEC) me qgéllim rritjen e forcés sé negociatave dhe t€ vet-
mbrojtjes.

Gjaté periudhés sé pasluftés, furnizimi me nafté ishte rritur ndjeshém dhe ¢mimi i naftés
&shté mbajtur relativisht i ulét. Né vitin 1971, presidenti i Shteteve t&€ Bashkuara njoftoi se
dollari amerikan nuk do t€ lidhej mé& me standardin e arit, si njé pérpjekje pér t€ kontrolluar
mbivlerésimin e monedhés. Kjo ¢oi né humbje ekonomike pér vendet e Lindjes s€ Mesme,
meqg té gjitha transaksionet e naftés jané béré né dollaré amerikané dhe monedha ka pasur
zhvlerésim. Si rezultat i lufté€s s€¢ Yom Kippurit midis anétaréve arabé& t¢ OPEC dhe Izraelit,
anétarét arabé te OPEC-ut imponuan njé embargo té naftés kundér Izraelit dhe aleatéve té
tyre. Kombinimi i konvertimit t& dollarit dhe embargos s€ naftés thuhet se &shté shkaktari i
goditjes s€ paré t€ naftés né vitin 1973.

Cmimi i naftés vazhdoi t€ rritet ngadalé dhe vendet e OPEC-ut ende kontrollonin pjesén mé
té¢ madhe té prodhimit t& naftés. Shtetet e Bashkuara u pérpogén té zbatojné skemat qé té
reduktonin varésing€ e naftés jashté vendit.

Shoku i dyté€ i naftés filloi né fund t€ viteve 1970 me revolucionin islamik iranian, i cili ishte
pérpjekja e Iranit pér t'u shndérruar né njé vend modern dhe industrial. Gjaté viteve té fundit
Irani ka luajtur nj€ rol t€ réndésishém né lidhje me prodhimin e naftés. Revolucioni shkaktoi
njé panik mbaré botéror pasi prodhimi i naft€s u kufizua dhe eksportet u ndérprené.
Turbulenca u pérhap né disa vende né Lindjen e Mesme dhe né vitin 1980 Iraku pushtoi
Iranin. Reduktimi i prodhimit shkaktoi rritjen e ¢mimit t€ naftés me rreth 150 pér qind dhe
késhtu krijoi goditje t€ tjera t& naftés qé€ prekin botén. Figura né€ vijim ilustron ecuriné e

¢cmimeve t€ naftés.
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Nominal Oil Price - Yearly Percent Change
Source: British Petroleum Company (BP) (n.d.)
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Figura 16 : Cmimet e naftés

Burimi: Autori

Goditja e dyté e naftés u pasua nga ngrica e naftés né vitet 1980. Gjaté viteve t€ fundit, nafta
ishte zbuluar né zona t€ reja t€ botés si né fushén e Holandés dhe Detit té¢ Veriut duke
shkaktuar njé ulje té kérkes€s pér naft€é nga vendet g€ nuk bénin pjesé né OPEC. Pérveg
késaj, lufta mes Iranit dhe Irakut vazhdoi duke shkaktuar prodhim t€ ulét t€ nafté€s. Vendet e
OPEC-ut u pérpogén té ulnin prodhimin si njé pérpjekje pér t€ mbajtur lart cmimin e larté t&
naftés, por déshtuan. Cmimi 1 naftés filloi t€ binte, dhe nga 1980 né 1986 ¢cmimi kishte réné
me mé shumé se 50 pér qind né€ terma nominalé (PB, d.d.).

Né vitet 1990 bota pérjetoi Luftén e Paré té Gjirit Persik dhe Krizén e Azisé Lindore.
Megjithaté, nga viti 1987 né€ vitin 1999, cmimet e naftés u luhatén né rreth 18 dollaré pér fuci
né terma nominalé (Maugeri, 2006 : 145). OPEC-u vazhdoi me disa pérpjekje té déshtuara
pér t€ kontrolluar ¢gmimin e nafté€s duke ndryshuar nivelin e prodhimit.

Pér shkak té rritjes ekonomike gjaté fillimit t€ vitit 2000, ¢mimi i naftés filloi t& rritet pérséri

me pérjashtim t€ vitit 2001, kur Shtetet e Bashkuara u béné viktima t€ sulmit terrorist qé
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shkatérroi Qendrén Botérore t€ Tregtis€ né Nju Jork. Gjithnjé e mé shumé vende jané
transformuar né ekonomi moderne t€ industrializuara, ku nafta éshté béré njé faktor gendror
né standardin e jetes€s. Kjo ka rritur shume kérkesén pér nafté, e cila nga ana e saj ka béré qé
¢mimi i naftés t€ rritet ndjeshém. Kriza financiare qé filloi né vitin 2007 shkaktoi uljen e
¢mimit t€ naftés né fund t&€ vitit 2008. Megjithaté, q€ nga fillimi 1 vitit 2009 ¢mimi i naftés
&shté rritur pérséri.

Njé nga karakteristikat e zhvillimeve t& tregut t€ naftés né vitet e fundit &shté shpejtésia né té
cilén gjérat mund t€ ndryshojné. Pas ¢mimeve t€ viteve 1970, kaluan shtaté vite ndérmjet
kulmit t€ cmimeve t€ naftés né vitin 1980 dhe kolapsit té tyre né€ vitin 1987. Rénia e cmimeve
e vérejtur nga mesi 1 muajit Korrik deri né muajin Néntor mori vetém rreth 100 dité pune.
Edhe pse rénia e ¢mimit t€ nafté€s i ofron konsumatoréve njé pushim t€ merituar, ngre njé
pyetje t€ theksuar. A &shté lehtésimi afatshkurtér apo afatgjaté? Arsyeja kryesore pse rritja
ekonomike ka ngecur €shté se investimi €shté shterruar. Shumé projekte t€ zhvillimit t&
energjis€ financohen nga rrjedha e parasé. Kjo &shté vecanérisht e réndésishme pér
kompanité kombétare t€ naftés t& OPEC-ut, té cilat kan€ potencialin mé t&€ madh pér furnizim
té ri. Megjithaté, pér t€ realizuar kété furnizim, investimi duhet t€ vazhdojé dhe ¢mimet e
uléta t€ naftés do té jené njé pengesé e madhe.

Njé shuméllojshméri e reformave financiare jané sugjeruar: (1) rregullimi mé i madh i
bankave, (2) njé rol mé i madh pér Komisionin e Tregtis¢ s¢ Ardhshme té Mallrave (CFTC),
(3) njé riorganizim t&€ organeve rregullatore, (4) njé vend i pastrimit ndérkombétar, (5)
regjistrimi i kontratave derivative, etj.

Kufizimet né tregtin€ do t€ zvogélojné rrezikun e parazgjedhur, por ajo vjen me njé kosto,
duke reduktuar fleksibilitetin dhe likuiditetin e tregut. Zyrtarét né disa vende po kérkojné t&
pérmirésojné térésisht sistemin ndérkombétar t&€ kémbimit valutor dhe t& tregtis€, njé "Bretton

Woods II'. Eshté e réndésishme té kuptohet se ka njé pengesé midis efikasitetit ekonomik dhe
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stabilitetit, ashtu si¢ ekziston midis riskut dhe kthimit dhe shpresohet se procesi 1 ardhshém
do té vendosé ekuilibrat e duhur.

Lévizja e naftés anembané globit, si sistemi financiar ndérkombétar, €shté vendimtar pér
rritjen ekonomike dhe prosperitetin. Shumé institucione t€ réndésishme private kané réné né
vitet e fundit, késhtu qé argumentohet se realiteti i ri kérkon njé€ rol shumé mé t€ madh pér
gevering.

Sistemi Bretton Woods u themelua pas 60 vitesh té rritjes ekonomike dhe prosperitetit pas
Depresionit t¢ Madh. Né kété kontekst, kriza financiare e vitit 2008 ka gené vetém njé
pengesé e vogél. Mbifurnizimi me nafté ka gené nxitési kryesor i ¢gmimeve té€ naftés kohét e
fundit dhe ka t€ ngjaré t€ dominojé. Megjithaté, edhe rritja ekonomike luan gjithashtu njé rol
té réndésishém. Kur rritja ekonomike ngadalésohet, kérkesa konsumatore shkon né rénie. Kjo
ka njé ndikim negativ né 1€vizjet e cmimeve t€ naftés sé€ papérpunuar. Rritja ekonomike
ndikon drejtpérdrejt né kompanité ndérkombétare t€ prodhimit t€ naftés té tilla si Exxon
Mobil (Xom) dhe Chevron Corporation (CVX). Ajo gjithashtu ndikon prodhuesit amerikané
té naftés si p.sh. Chesapeake Energy (CHK) dhe Concho Resources (CXO). Kéto kompani
jané pjes€ e ETFs si Vanguard Energy ETF (VDE).

Gjaté njé krize ekonomike rritja ekonomike ngadalé€sohet dhe shogérohet me njé rénie té
kérkesés, e cila ka njé ndikim negativ né ¢mimet e naftés.

Kriza financiare pati njé ndikim negativ né€ sektorin e naft€s dhe gazit pasi ¢oi né njé rénie té
madhe t€ ¢gmimeve t€ nafté€s dhe gazit dhe njé tkurrje né€ kreditim. Rénia e ¢gmimeve rezultoi
me rénie t€ t&€ ardhurave pér kompanité e naftés dhe gazit. Kriza financiare ka ¢uar gjithashtu
né kushte té shtrénguara té kreditimit g€ kané rezultuar né shumé eksplorues dhe prodhues qé
paguajné norma t€ larta interesi gjaté ngritjes s€ kapitalit, duke ndikuar késhtu né t€ ardhurat

g€ do t& krijohen.
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Pavaresisht se krizat financiare nuk jané€ fenomene t€ reja, kriza financiare globale né vitet
2008-2009 ndryshon nga krizat e méparshme né madhési. Kriza globale financiare tregoi se
deri né€ fund t& shkurtit 2009 globalizimi i tregut t€ kapitalit ra n€ 22 trilion€ dollaré krahasuar
me 51 trilion dollaré g€ ishte né tetor t€ vitit 2007, duke rezultuar né njé rénie prej 56 pér qind.
Nga ana tjetér, ekzistojné mite t&€ shumta ose té paktén anomali t€ rénda t€ t€ dhénave qé
rrethojné krizén financiare qé filloi né gusht 2007 si rezultat 1 krizés s€ paralajméruar, e cila
filloi né fund té vitit 2006. Disa nga kéto mite kané lidhje me rolin e kredis€ bankare né krizg,
ndérsa t€ tjerét raportojné si shqgeté€sim dobésiné e sistemit bankar amerikan dhe levave té
supozuara t€ tepérta - raporti i aktiveve ndaj kapitalit n€ banka - né€ kontributin ndaj krizés.
Cmimet e naftés rané nga 147 dollaré pér fuci né muajin Korrik 2008 né njé nivel té ulét prej
33 dollaré pér fugi né muajin Shkurt 2009. Gjaté periudhés s€ njéjté kohore, cmimet e gazit
rané nga 14 dollaré pér fuci né 4 dollaré pér fuci. Cmimi mé i ulét i naftés dhe gazit pér shkak
té krizés financiare ishte ndikimi kryesor né kété sektor. Cmimet e energjisé rané pér shkak té

zvogelimit té kérkesés.

b) Ndikimi i krizés né kérkesén pér nafté

Fakti 1 vetém mé 1 réndésishém pér té kuptuar ndryshimet afatshkurtra né ¢mimin e naftés
&shté se té ardhurat dhe jo ¢mimi jan€ pércaktuesi kryesor né sasin€ e kérkuar. Njé ményré e
shpejté pér t'u bindur pér kété €shté shqyrtimi 1 figurén né vijim, e cila né thelb tregon lidhjen
ndérmjet konsumit t€ nafté€s s€ SHBA kundrejt PBB-sé gjaté 60 viteve t&€ fundit, me vite t&
njépasnjéshme t€ lidhur me njé kurbé t&€ zbutur. Gjurmimi i késaj kurbe nga e majta né€ pjesén
e sipérme tregon se ndjek kombinimet e realizuara t€¢ PBB-sé reale dhe konsumin e naftés,
pasi ato ndryshuan me kalimin e kohés. Si¢ tregojné shifrat, pavarésisht nga luhatjet e médha
né ¢mimin relativ t€ naftés gjaté késaj periudhe, konsumi i naftés pésoi rritjen e dukshme té té

ardhurave né ményré té géndrueshme, me njé elasticitet rreth 1 deri né vitin 1973.
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Kishte njé rregullim né rénien e pérdorimit t€ naft€s ndérmjet viteve 1978 dhe 1982,
megjithése arritja e késaj rénie prej 20 pérqind (logaritmike) kérkonte njé rritje 80 pérqind
(logaritmike) t&€ ¢mimit relativ t€ naftés dhe dy recesioneve né njé periudhé trevjecare (1980-
82) .

Pjerrésia e késaj ecurie rindizet pas viteve 70, pér t€ pasqyruar njé elasticitet té t€ ardhurave
mé pak se 0.5, njé fenomen & disa mund t'i atribuojné pasojat e vonuara t€ rritjes sé
konservimit t€ energjis€ pas goditjeve t€ naftés né vitet 1970.

Sidoqoftg, kjo rénie e buté vazhdon shumé kohé pasi ¢gmimi ka réné€ dramatikisht dhe duket se
ka mé& shumé gjasa té jeté pér shkak té tendencés gé elasticiteti i t&€ ardhurave té konsumit té
naftés t& bjeré kur njé vend t€ béhet mé i zhvilluar. Njé nga modelet e ngjashme té
ngadal&simit t& rritjes s€ pérdorimit t€ naft€s n€ vendet e tjera té zhvilluara, pasi ato béhen mé
té pasura, dhe t€ dhénat pas vitit 1990 pér disa vende t€ sapo industrializuara jané ende mjaft
mbéshtetése pér njé elasticitet t&€ ardhurash prané trendit (Hamilton, 2009; Gately &
Huntington, 2002).

Megjithése furnizimi ishte né€ stanjacion, kérkesa po rritej fugishém. Vecanérisht, vlen t&
pérmendet konsumi i naftés né King, i cili €shté rritur me njé rritje prej 7% shkalla e pérbéré
vjetore gjaté dy dekadave té€ fundit. Konsumi kinez ishte 870,000 fugi né€ dit€ mé i larté né
vitin 2007 sesa né vitin 2005.

Pérvec Kinés, megjithaté, konsumimi né rajone t€ tjera duhej t€ binte. Konsumi né¢ SHBA né
vitin 2007 ishte 122,000 b/d nén nivelin e tij n€ vitin 2005; Evropa ra né shifrén 346,000 dhe
Japonia né 318,000. Lind pyetja se ¢faré i ka bindur banorét e kétyre vendeve pér t€ ulur
konsumin e naftés pérballg rritjes sé t&€ ardhurave?

Pérgjigjja €shté se ¢cmimi duhej t& rritej né ményré t&€ mjaftueshme pér t€ zvogéluar konsumin
né vendet e OECD, né krahasim me rritjen nga Kina, duke pasur parasysh stanjacionin né

prodhimin global.
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Pér mé tepér, PBB-ja reale né boté ka patur njé rritje totale prej prej 9.4% né periudhén 2-
vjegare, e cila pérfshin vitet 2004 dhe 2005. Hamilton (2009) tregon elasticitetin e t&
ardhurave té kérkesés sé€ naftés né vende si SHBA, e cila éshté aktualisht rreth 0.5, ndérsa né
vendet e reja industrializohet mbi unitetin. Prodhimi 1 naftés botérore ishte 5 milioné fuci né
dit€ mé i lart€ né vitin 2005 sesa né vitin 2003, njé rritje prej 6%. Késhtu Eshté krejtésisht e
besueshme t€ atribuohet rritja prej 6% e konsumit t€ naftés ndérmjet viteve 2003 dhe 2005 né
njé ndryshim né kurbén e kérkesés t€ shkaktuar nga rritja e PBB-sé€ botérore. PBB-ja reale
botérore u rrit me 10.1% mé shumé né vitet 2006 dhe 2007. Prandaj duket e arsyeshme t&é
supozohet se nése nafta kishte mbetur né ¢mimin e vitit 2005 prej 55 dollaré pér fugi, sasia e

kérkuar do té€ ishte rritur me t€ paktén 5 milioné fuci né dité deri né vitin 2008 .

¢) Ndikimi i krizés né ofertén pér nafté

Nafta éshté nga t€ paktit ose i vetmi produkt g€ mund t€ corientojé ose riorientojé krejtésisht
tregjet e botés dhe shumé ¢mime t€ tjera g€ varen nga pérdorimi i naftés. Ajo g€ ndodhi ishte
njé prishje e raportit midis kérkesés dhe ofertés. Oferta botérore né tregjet e naftés ishte
shumé& mé e madhe se kérkesa dhe kjo erdhi pér dy arsye. S€ pari, oferta ishte mé& e madhe
sepse vendet jashté OPEC-ut kishin arritur t€ prodhonin rreth 60% té nevojave botérore me
nafté. Tashmé nuk ka mé nj€ organ, si¢ ishte OPEC-ku, i cili kontrollonte raportin e sasisé qé
ofronte né treg dhe ¢mimin né tregjet ndérkombétare. Nga ana tjetér, akoma kriza globale
vazhdon t€ japé efektet e saja, sidomos né vendet e médha, ku pérfshihet Kina, Brazili, India,
apo Afrika e Jugut. Nga njé rritje ekonomike 7 deri né€ 10%, tashmé rritja ekonomike né kéto
vende ka shkuar deri né 6%, e cila nénkupton njé kérkesé e reduktuar pér nafté. Gjithashtu,
SHBA-ja ka futur né pérdorim fusha t€ tjera naftémbajtése dhe sot SHBA-ja arrin t€ prodhojé
10 milioné fuci né dité, po aq sa edhe Arabia Saudite.

Pavarésisht lajmeve t€ herépashershme dramatike té tilla si uraganet né Gjirin e Meksikés né

shtator 2005, trazirat né¢ Nigeri né vitet 2006-2008, dhe n& vazhdim konfliktet né Irak,
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prodhimi global ka gené jashtézakonisht 1 géndrueshém. Niveli 1 prodhimit nuk ka gené njé
reduktim dramatik né furnizimin e llojeve t€ produkteve té naftés, megjithate déshtimi i
prodhimit rritet midis viteve 2005 dhe 2007. Edhe pse prodhimi botéror &shté rritur ndjeshém
g€ nga viti 1970, fushat e prodhimit u béné t€ zhvilluara. Disa prej tyre tani jané né rénie,
duke pérfshiré Detin e Veriut, g€ kishte llogaritur 8% t€ prodhimit t€ boté€s né 2001 dhe
Cantarell Field né Meksiké, fusha e dyté mé e madhe prodhuese né€ boté. Rénia e prodhimit
ka ndikuar & nj€ ish anétar i OPEC-ut- Indonezia pér t'u béré njé importues i pavarur i naftés
u largua nga OPEC né vitin 2008 (Hamilton, 2009). Eksportuesi mé i réndésishém botéror i
naftés ka gené Arabia Saudite pér shumé vite. Megjithat€, prodhimi i saj ka gené historikisht
mjaft i pagéndrueshém dhe i ekspozuar ndaj l€vizjeve té konsiderueshme lart e poshté pér
shkak té zbrazjes si dhe pér shkak se sauditét ndogén njé strategji t&€ géllimshme pér t&
rregulluar prodhimin né njé pérpjekje pér t€ stabilizuar ¢mimet. Duke gené se sauditét kishin
pérdorur historikisht kapacitetin e tyre té€ tepért pér té€ zbutur efektet e mangésive t€ furnizimit
afatshkurtér, shumé analisté e kishin marré kété si t€ mirégené g€ ata do t€ vazhdojné té béjné
t& njéjtén gj€ né pérgjigje t€ presionit meé t€ gjaté t& rritjes s€ kérkesés botérore dhe shumica e
parashikimeve kérkonin rritje t€ vazhdueshme. Edhe kohét e fundit si né ato 2007 World
Energy Outlook, Agjencia Ndérkombétare e Energjisé ishte duke parashikuar gé€ sauditét do
té pomponin 12 milioné fuci né dit€. Cilido qofté shkaku i saj, rénia e prodhimit saudit ishte
sigurisht njé faktor i réndésishém qé kontribuonte né stanjacionin e prodhimin botéror té
naftés gjaté viteve 2005-2007. Ai gjithashtu tregon pa dyshim episodin e fundit si njé epoké e
re, aq sa dinamika e ¢mimit t€ naftés ndikohet nga shqgetésimet e furnizimit ose kérkesa do t&

kishte njé efekt shumé mé t€ madh né ¢mimin e naftés.

d) Ndikimi i krizés né cmimet e naftés
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Destabiliteti i gmimeve t€ nafté€s dhe gazit po vé né pozité t€ véshtiré zyrtarét e geverive dhe
analistét, t& cilét frikésohen se nj€ luhatshméri e till€ do t€ vendosé nén rrezik rigjallérimin e
ekonomisé botérore. Ato po pengojné té gjithé kompanité dhe konsumatorét, t€ cilét po
pérballen me efektet e recesionit, ndérsa pérpigen té parashikojné se sa mund té€ jeté ¢cmimi
pas njé apo dy vitesh. Vrapimi i ¢gmendur 1 naftés ndodhi gjaté vitit 2008. N& vjeshtén e vitit
2008, ¢cmimet fluturuan né 145 dollaré pér fuci, ndérsa né dhjetor t€ po atij viti u ulén né 33
dollaré pér fuci, pér shkak té krizé€s. Por, qé nga Janari i vitit 2009, ¢mimi i saj u dyfishua
sérish né 70 dollaré pér fuci,. Né total, asnjé konsumatori nuk éshté né gjendje t€ béje
parashikime afatgjata pér shkak se ecuria e ¢gmimit t€ 1€ndés djegése e bén shumé t€ pasigurté
jetesén. Pér pasojé, pasiguria né ekonomi rritet dhe njerézit pérpigen t€ mbrojné vetveten,
duke ulur konsumin. E gjithé ekonomia botérore mund t€ vuajé pasojat e késaj situate, pasi
fundi i kriz€s mund t€ mbizotérojé dhe shenjat e ringjalljes mund té jené afatgjata. Ulja e
c¢mimit t€ naft€s mund t€ shkaktojé zvogélimin e kérkesés pér fuqi punétore né vendet ku
prodhohet nafta, si pér shembull né Teksas t& SHBA-s€, por nga ana tjetér si rrjedhojé
parashikohet rritja e kérkesé€s pér fuqi punétoré né vende ku prodhohen automjete, si¢c €shté
Micigan né SHBA. Ndryshimi i till€ 1 strukturés sé€ kérkes€s ndérmjet industrive apo rajoneve
sipas ekonomistéve emértohet ndryshim sektorial.

Pér shkak t€ prezencés sé€ pérhershme té ndryshimeve sektoriale dhe pér shkak té kohés qé
nevojiten punétoré pér ndryshimin e sektoréve, ekziston gjithmoné njé shkallé e papunésisé
s€ pérkohshme frustruese. Papunésia e shkaktuar me kohén qé punétori duhet t€ gjej puné
quhet papunésia frustruese.

Né fund, duhet t€ thuhet se shpenzimet marxhinale pér prodhimin e njé fugie nafté jané 20
dollaré. Vlen té theksohet se shpenzimet mesatare t€ prodhimit botéror jané edhe mé t€ vogla,

péraférsisht vetém 10 dollaré pér njé fuci. Nga kjo rrjedh paradoksi tashmé i njohur, se si
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gshté e mundur g€ ¢mimi 1 naft€s pér njé fuci ngrihet disa heré mé& shumé se sa ¢mimi
kushtues i1 prodhimit?

Pérfundimisht, stimuli agresiv i pérdorur nga qeverité pér t€ luftuar krizén financiare ka
rezultuar né rritjen e inflacionit, gj&¢ q€ ka cuar né blerjen e mallrave dhe pérmirésimin e
kushteve té kreditimit. Kérkesa u rikthye pasi stimuli fiskal dhe ai monetar pérmbysi forcat
deflacioniste dhe coi né rritjen e ¢cmimeve. Megjithaté, kompanité e detyruara pér t€ ngritur
kapital gjaté késaj periudhe kohore kané pé€suar mé shumé shpenzime t€ normés s€ interesit
krahasuar me njé periudhé mé té gjat€é kohore. N&é figurén né€ vijim pasqyarohet kriza

ekonomike dhe ¢mimi 1 naftés bruto.
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Figura 17: Kriza ekonomike dhe ¢mimi i naftés bruto

Burimi: https://marketrealist.com/2018/08/crude-oil-prices-is-more-downside-possible/

2.9 Ndikimi i krizés né tregun e naftés né Kosové

Benzina dhe nafta jané€ burimet kryesore t€ karburantit g€ kérkohen pér jetén dhe transportin
modern, dhe rregullimi 1 ¢gmimeve t€ benzinés dhe naftés &sht€ béré njé céshtje e madhe

publike. Luhatjet drastike né ¢mimet e fundit ndérkombétare t€ nafté€s kané ndikuar né
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¢mimet e shitjes me pakicé t€ benzin€s dhe naftés edhe né Vendet e Ballkanit Peréndimor
duke nxitur edhe opinionin publik pér t€ véné né dyshim sjelljet e cmimeve t€ kompanive té
karburanteve.

Kosova, brenda njé periudhe prej 17 vitesh, ka lévizur nga njé mjedis pas lufte né njé shtet
gé konsiderohet t€ jeté né tranzicion. Ajo ka kaluar periudhén e rindértimit duke u orientuar
drejt zhvillimit ekonomik dhe integrimit evropian. Elasticitetet e ¢mimit dhe t&€ ardhurave t€
kérkesés pér benziné tregojné nése politika e ¢mimeve, e ndjekur nga geveria e Kosovés,

mund t€ zvogélojé nivelin e larté t€ konsumit t€ karburanteve apo jo.

Burimet e referimit

Né shumé artikuj t& paraqitur pas krizés globale t€ naftés t€ vitit 2008 ka krahasime me krizat
e méparshme t€ naftés dhe shumica fillojné t&€ kérkojné strategji t€ reja pér tejkalimin e
situatave. Autorét Cowling et al. (2011) sugjerojné se njé pérgjigje pér kété éshté qé t&€ mund
té identifikohen karakteristikat ekonomike s€ pari né€ strukturén e tyre dhe gé t€ mund té
kérkohen ndryshimet né strukturén e secilit rast ve¢ e veg¢. Gjithashtu mund té thuhet se
pérveg karakteristikave ekonomike edhe industrité e ndryshme kané karakteristikat e veta. N&
njé punim nga Hamilton (2009) thuhet se edhe pse shkaktarét qé kané shkaktuar krizén mund
té jené t€ ndryshém, pasojat kané gené t€ njéjta me ato gé€ jané€ véné re mé paré né krizat e
naftés dhe g€ jané véneé re drejtpérdrejt né blerjet nga konsumatorét.

Roberts (2009) dhe Heng (2010) argumentojné s€ risku 1 tepruar 1 ndérmarré nga
institucionet financiare né SHBA kombinuar me joefikasitetin né kuadrin rregullator té
tregut t€ banesave né SHBA ishin shkaget kryesore té recesionit global. Pér mé tepér,
Heng (2010) ofron njé shpjegim t€ hollésishém té ¢éshtjes, duke sqaruar se institucionet
financiare né Shtetet e Bashkuara kané€ inkurajuar individét me problematika kreditimi té

zotérojné banesa dhe gjithashtu kané ndikuar né rénien e shpejté t&€ ¢cmimeve t€ banesave,
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duke cuar né shpérthimin e "flluskés sé strehimit". Gjithashtu edhe Sobel (2012) né
studimin e tij konfirmon faktorét e evidentuar mé lart, por trajton edhe faktoré té tjeré
shtes€ g€ nuk jané€ pérmendur nga autorét e tjeré. Sipas tij, mangésit€ né¢ formulimin e
politikave t€ normave té interesit, si dhe politikat pér t€ ulur inflacionin né SHBA kané
luajtur rol t&€ madh né krijimin e rrethanave g€ ¢uan né krizén globale ekonomike.

Ng fakt, roli i politikés monetare né ekonomité e médha t€ pérparuara, vecanérisht né
SHBA, paraqitet mjaft i réndésishém. Pas shpérthimit t€ “flluskés sé internetit” né
SHBA, politika monetare e ndjekur né ekonomité e tjera t&€ zhvilluara dhe SHBA pati
karakter leht&sues. Gjithashtu ekzistojné evidenca se vendimet e kursit t€ Bankés
Qendrore Evropiane (BQE) jané prekur nga vendimet e politikés monetare amerikane
FED (Taylor 2009). Kurse Caballero et al. (2008) ka shkruar se problemi kryesor &shté
makroekonomik dhe se pér té ndryshuar gjendjen, ekonomia duhet t€ gjenerojé vlerén e
vérteté e cila do t€ jeté ekuivalente gjithashtu edhe me kérkesat.

Duke pare se trendi i gmimeve t€ naftés g€ nga viti 2008 &shté né rritje, gjetja e mundésive té
reja né kété sektor do t€ ishte faktor i réndésishém i zhvillimit. Alsahlawi (2008) thekson se
g€ nga viti 1970 deri né 2007 rritja vjetore mesatare e ¢gmimeve t€ nafté€s éshté 6% dhe se e
ardhmja e furnizimit me két€ produkt do t€ varet shumé nga trendi i rritjes s€ ¢cmimit t& saj
dhe se né kété kontekst njé nga mundésité €shté edhe pérdorimi i teknologjive t€ reja pér
gjetjen e burimeve té reja té kétij produkti qé t€ procedohet dhe té pérfitohet me ¢mim mé té
liré. Duke marré parasysh krizén e viteve 70 né tregun botéror t&€ naftés shumé autoré qé€ nga
ajo kohé kané& hulumtuar pér raportin e furnizimit me naft€¢ dhe stabilitetit t&€ ekonomisé sé
tregut. N& kohén kur u prezantua Euro njé fuci nafté e papérpunuar kushtonte 16 dollaré pér
ton kurse né vitin 2008 kishte arritur kulmin prej 147 dollar pér ton. Ky dallim i ¢mimit
shkaktoi ¢rregullim t& politikave fiskale né eurozoné dhe shkaktoi gjithashtu njé ndérhyrje

serioze né politikén e ruajtjes sé stabilitetit t€ cmimit (Peersman, & Robaus, 2009).
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KAPITULLI III

3. Metodologjia e kérkimit

Réndésia e gasjes metodologjike dhe t€ metodave gé pérdoren né kuadrin e saj tashmé €shté e
njohur pér njé kérkim shkencor. Mjafton qé t€ perifrazohet thénia e teoricienit dhe filozofit té
shkencés, Popper16 , sipas té cilit me pérjashtim t&€ matematikés dhe logjikés, né t& gjitha
shkencat e tjera €shté e pamundur gé t€ identifikohet nj€ dije si e vérteté, apo t&€ vértetohet ose
t& pérgénjeshtrohet ajo’’ . Késhtu q& mbetet vetém gjetja e rrugéve té pérshtatshme pér t'iu
afruar sa mé shumé té vértetés, duke i testuar dijet shkencore'®.

Punimi doktoral vendoset brenda kuadrit t€ njé studimi g€ vleréson njé rast specifik-
ndikimin e krizés globale né sektorin e karburanteve né Kosové pér t&€ propozuar politika t&
posacme normative né funksion t€ zgjidhjes sé njé problemi t€ vecanté. Punimi me karakter
normativ i vlerésimit dhe propozimit t€ politikave t€ vecanta “pérgéndrohet né€ njé politiké t&
caktuar; né vlerésimin e zgjidhjeve konkuruese pér njé problem specifik- ndikimin e krizés
globale né sektorin e karburanteve né Kosové, ose né implikimet politike t€ njé zhvillimi

politik ose teknik'®”. Kriza globale, pamja shuméplanéshe e saj, jané gjithmoné né fokus t&

16 Popper, K.R., (1982), «La logique de la découvert scientifique», Payot,

p-47: “Né fushén e shkencave empirike, né se kérkohet njé prové rigoroze (apo njé pérgénjeshtrim né kuptimin
strikt)(*I), nuk do té pérfitojné kurré nga pérvoja dhe nuk do té€ mésojné kurré nga ajo se deri né ¢’piké jemi né
gabim”. Ose, Popper K., (2009), “Pér filozofiné dhe shkencén”, Fan Noli, £.58: “Shkenca &éshté kérkimi i s&
vértetés dhe éshté krejtésisht e mundur g€ disa nga teorité tona t€ jené né fakt t&€ vérteta. Por, edhe né qofté se
ato jané t€ vérteta, ne nuk mund ta dimé két€ asnjéheré té sigurt.” Apo, né pérmbledhjen e realizuar nga David
Miller “POPPER Vepra té zgjedhura”, botuar né shqip nga Soros&Aférdita, 2000, £.88: “S¢€ pari, me gjithése né
shkencé b&jmé ¢'€shté e mundur pér t€ gjetur t€ vértetén, jemi t€ vetédijshém pér faktin q€ kurré nuk mund t€
jemi t€ sigurt g€ e kemi gjetur at&” dhe f.89: “N& shkencé nuk kemi kurré arsye t€ mjaftueshme pér t€ besuar se
kemi arritur té vértetén”.

17 Popper K.R., Dy lloj pérkufizimesh (1945), né POPPER Vepra té
zgjedhura, Soros&Aférdita, 2001, £.89.: “..Ne nuk kemi prova né shkencé (duke pérjashtuar, natyrisht,
matematikén e kulluar dhe logjikén). N& shkencat empirike, t€ cilat vet¢ém mund t€ na ofrojné€ t& dhéna pér botén
ku jetojmé, prova nuk ka, né qofté se me “prove” kuptojmé njé argument qé€ i vé€ vulén njéheré e miré€ t&€ vértetés
dhe njé teorie”.
18 Popper, K.R., (1982), «La logique de la découvert scientifique», Payot,
p-41: “Por uné pretendoj se teorité shkencore nuk mund t€ justifikohen apo vértetohen kurré krejtésisht, por qé
ato mundet ndérkoh€ t’u nénshtrohen testeve.”

1 Stephen Van Evera, “Guide to methods for students of political science”,
Cornell University Press (1997), Ithaca and London, fq 91.
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studiuesve t&€ ndryshém. Kjo pér faktin se kéndvéshtrimin qé¢ mund té sjell€ njé studiues nuk
mund ta sjell€ njé studiues tjetér. Ajo qé i bashkon kéta studime jané metodat empirike g€ ata
pérdorin. Studimi doktoral zgjodhi t€ ndigte kryesisht gasjen metodologjike t€ racionalizmit
kritik, qé ka si pérfagésues kryesor filozofin e shquar Popper. Sipas késaj qasje hulumtimi
shkencor fillon nga identifikimi i njé problemi kérkimor® | tek i cili vecon njé aspekt pér ta
studjuar népérmjet njé pyetjeje kérkimore ose t€ tipit q€ kérkon pérshkrim t€ raporteve
strukturore (g€ nuk shihen 'me sy té liré'), ose t& tipit qé kérkon njé shpjegim t& dukurisé qé
pérbén problemin kérkimor t& identifikuar pér studim®'.

Ky studim doktoral ka zgjedhur té ndjek njé qasje hulumtuese t€ tipit kryesisht sasior, por té
plotésuar me gasje cilésore. N€ térési qasja sasiore karakterizohet nga njé€ procedurg e testimit
empirik t€ parashikimeve g€ jané nxjerré nga zgjidhja teorike q&€ &shté propozuar pér
problemin kérkimor t€ identifikuar né kuadrin e kétij studimi doktoral. Kjo sepse ky studim i
gshté pérmbajtur rekomandimit t€ Popper se asnjé ide nuk duhet konsideruar seriozisht né
shkencé, né se nuk ka kaluar paraprakisht me sukses teste rigoroze. Né kuadrin e njé qgasje
kryesisht cilésore t€ hulumtimit t€ problemeve & lidheshin me Kosovén né rrugén e
integrimit euroatlantik mbas fitimit t€ pavarésis€, procesi i testimit empirik t€ implikimeve né
fjalé do té pérbénte né pérgjithési njé ballafagim njé-pér-njé té secilit implikim me secilin
element t€ bashkésisé sé t€ dhénave empirike g€ do t&€ konfirmonin ose jo parashikimin teorik
t& dhéné nga implikimi.

Né térési studimet pér krizén ekonomike globale dhe ato t€ sigurisé energjitike , ku
pérfshihen dhe shpjegimet e trajtesat pér nevojat pér nafté, gjaté luftés sé€ ftohté jané t& pakta
dhe kryesisht né formén e apendiksit t€ historis€é konomike apo historis€ narrative, me

pérjashtim t& disa studimeve.

20 “Shkencat e natyrés si dhe shkencat sociale, pohon Popper, nisen gjithmoné

nga problemet; ato nisen nga dicka qé ngjall habiné toné, si¢ thoshin filozofét greké.”, Popper R.K., (2009), Pér
Filozofin€ dhe Shkencén, Fan Noli, f. 90-95.

2 Kocani A., (2013), Njé qgasje plotésuese epistemologjike né metodologjiné e
kérkimit té shkencave sociale, AU Press, f.11-13
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Pra, metodologjia e pérzgjedhur né hulumtim pérfshin nj&€ metodologji t€ kombinuar
kuantitative dhe kualitative. Metodologjia kuantitative do t€ jeté e bazuar né anketa té cilat do
té béhen me pérdoruesit direkt t& kétyre produkteve pér sfidat me t€ cilat jan€ pérballuar kéta.
Metodologjia cilésore dhe njé pjesé shumé e réndésishme e t€ dhénave lidhen me karburantet
jané intervistat e zhvilluara me subjektet e zgjedhura.

Populllata e studimit, q€ i pérket analiz€s kuantitative do t€ pérbéhet prej 1000 subjekteve e
pérzgjedhur né pika té€ ndryshme t€ derivateve né té€ré Kosovén, e béré te njeréz t€ moshave té
ndryshme gjinive t€ ndryshme dhe té ardhurave t€ ndryshme né ményré gé té krijohet njé
besueshméri mé e madhe e rezultateve. Népérmjet analizés sé kétyre pyetésoréve do t€ dalim
né pérfundim nése ka rénie t&€ kérkesés pér karburante né Kosové si pasojé e prekjes s€ vendit
nga kriza financiare botérore. N& pjesén e analizés kualitative popullata e studimit pér
intervistat pér shkak t€ problematikés &shté niveli menaxhues dhe pyetjet jané t€ zgjedhura si
pyetje t€ hapura me géllim gé gjaté intervistés té krijohet mundésia e elaborimit dhe hyrjes né
mé shumé thellési t& problemit kurse pastaj t€ dhénat pastaj do t€ transferohen né format
elektronik pér analizé.

Megjithaté arsyeja pse €shté pérzgjedhur vetém niveli menaxhues €shté se vetém ata jané té
pérfshiré né€ procesin e menaxhimit t& karburanteve dhe até posacérisht né disa nga fazat t&
cilat jané t€ réndésishme pér kété€ hulumtim.

Duke gené se subjekt i kétij studimi jané t€ dhénat e modaliteteve t&€ karburanteve, sidomos
naftés t€ cilat do t€ analizohen por edhe pjesa e cila do t€ krahasohet me kéto t€ dhéna e
naft€s nga lista e konumatoréve, me proceset e ndéridhura me t&€ si pérzgjedhja dhe
pérdorimi e nxjerr n€ pah metodologjiné e cila duhet t€ jeté e bazuar né metodén kualitative e
bazuar né€ intervista si dhe né mbledhjen dhe analizimin e dokumentacionit relevant lidhur me
hulumtimin. Arsyeja pér kété €shté se pyetjet nuk jané rigjide por jané fleksibile dhe té

hapura pér nénpyetjet té cilat mund t€ lindin gjaté intervistés ashtu qé t€ mund t&€ hyhet né mé
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shumé detaje pra g€ pyetjet t€ jené t&€ pastrukturuara pér ata t€ cilét jan€ njerézit ky¢ qé kané
té b&jné me kéto procese.

Hulumtimi cilésor kérkon qé t€ hulumtohen dhe mblidhen t€ dhénat (Lincoln & Guba 1985,
Patton 1990). Dhe né asnjé ményré nuk do té thoté se hulumtimi kualitativ duhet t€ kufizohet
vetém né procesin e intervistimit apo grupeve té€ fokusit por pérfshin njé séré veprimesh
komplekse t€ cilat japin mundési t€ analizimit t€ detajuar dhe t€ krijimit t€ koncepteve té
caktuara t€ cilat mund ti nxjerré hulumtuesi. Kurse autorét (Zaharia, et. al, 2008) theksojné se
hulumtimet kualitative tentojné t&€ péndoren gjithnjé mé shumé né hulumtimet akademike deri
sa kostoja e tyre nuk €shté shumé e larté kurse rezultati €sht€ shumé i péndorshém pér shumé
hulumtues. Hulumtimi cilésor sipas autoréve Denzin dhe Lincoln (2005) €shté njé aktivitet i
cili lokalizon véshtruesin né boté. Pérbéhet nga njé se ti materialeve praktike dhe
interpretuese qé e béjné botén t€ dukshme. Kéto praktika e transformojné botén. Kéto e
shndérrojné botén né njé seri té prezantimeve pérfshiré shénimet nga terreni, intervistat,
bisedat, fotografité, regjistrimet dhe memot. Né kété stad hulumtimi cilésor pérfshin gasje
natyrore dhe t€ interpretueshme pér botén.

Metodologjia e pérzgjedhur né hulumtim pérfshin njé qasje t€ kombinuar sasiore dhe
cilésore. Qasja sasiore €shté bazuar né€ analizén regresive té cmimeve t€ shitjes me pakicé té
pranishme né Kosové pérssa i pérket naftés, duke marré parasysh cmimet mesatare nga viti
2009 deri né vitin 2019. Kjo analizé ésht€¢ mjaft e dobishme pasi tregon sa njé rritje e
pércaktuar e cmimit té naft€s ul gjasat pér rritje ekonomike té véndit dhe anasjelltas. Pér
pasojé rezultatet sasiore do t€ ishin tregues t€ réndésishém pér Qeveriné e véndit dhe
Ministriné e Financave pa harruar t€ gjitha ndérmarrjet g€ merren me importin, tregtimin,
shpérndarjen dhe trajtimin e karburanteve. Né ményré indirekte me kéto rezultate jané té
interesuara t€ gjitha sipérmarrjet g¢ merren me sektorin e Transportit dhe Bujgésisé. Qasja

kérkimore ka gjithashtu edhe njé element cilésoré i cili pértej komenteve ndaj rezultateve
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sasiore, bazohet mbi intervista gjysém t€ strukturuara t€ zhvilluara me drejtues t€ kompanive
té karburanteve dhe me shofera. Qasja kérkimore cil€sore kérkon t& hedhi drit€ mbi variabla
té tjera, pértej cmimit qé ndikojné né preferencén e zgjedhjeve konsumatore né raport me

naftén.

2.1 Qasja kérkimore dhe dizenjimi i studimit

Qéllimi 1 kétij studimi &shté hulumtimi 1 ndikimit t€ krizés globale né sektorin e derivateve né
Kosové dhe sfidat e pasojave té dala nga kjo. Rezultatet dhe pérfundimet e studimit do té
ndihmojné né identifikimin dhe pérzgjedhjen e strategjive efektive pér tejkalimin e pasojave
dhe té krizés globale financiare, si dhe gjetjen e mundésive t& reja pér zhvillimin e tregut né
raport me konsumatorét me produkte por edhe me shérbime. Pér t€ plotésuar géllimin,
gjithashtu, studimi synon t€ investigojé edhe marrédhéniet ndérmjet sjelljes konsumatore pér
shkak té ¢mimit t€ karburantit t&€ ndikuar nga kriza globale, sjelljes konsumatore pér shkak té
cilésisé s€ karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ shérbimit; si edhe
pérdorimit té transportit publik, ndryshimit t€ automjeteve né pérdorim, si edhe pérdorimit t&
gazit n€ kushtet e ndikimit t€ krizés globale né sektorin e karburanteve dhe derivateve té tyre
né Kosové.

Objektivat kérkimore g€ burojné nga géllimi i studimit paragiten né€ vijim. Né kushtet e
ndikimit t€ krizés globale né sektorin e karburanteve né Kosové, studimi synon té hulumtojé
ndikimin ge ndryshimet e cmimi te karburantit ka sjelle ne rritjen ekonomike te Kosoves dhe
e sjelljes konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit té karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak t&
cilésisé s€ karburantit, si edhe sjelljes konsumatore pér shkak t& cilésisé sé shérbimit né
pérdorimin e transportit publik. Studimi gjithashtu synon té hulumtojé ndikimin e sjelljes
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak té cilésisé sé

karburantit, si edhe sjelljes konsumatore pér shkak t& cilésisé s¢ shérbimit né ndryshimin e
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automjetit né kushtet e ndikimit t€ krizé€s globale né sektorin e karburanteve né Kosové.
Gjithashtu, studimi synon t€ hulumtojé ndikimin e sjelljes konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit
té karburantit, sjelljes konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si edhe sjelljes
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit né pérdorimin e gazit né kushtet e ndikimit t&
krizés globale né sektorin e karburanteve dhe derivateve té tyre né Kosové.

Pyetjet kérkimore né punimin mbi ndikimin e krizés globale né sektorin e karburanteve né
Kosové pérfshijné hulumtimin e efektit t€ sjelljes konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t&
karburanteve dhe derivateve t€ tyre, cilésis€ sé tyre dhe cilésis€ s& shérbimit ndaj
konsumatoréve né€ pérdorimin e transportit publik, né ndryshimin e automjeteve né pérdorim,
si edhe né pérdorimin e gazit si pasojé e ndikimit t€ krizés.

Pyetjet kérkimore t€ formuluara né kérkim paraqiten né vijim.

Pyetje kérkimore 1: A ekzistojn njé marrédhénie statistikisht domethénése ndérmjet cmimit
total té karburantit dhe Prodhimit té Bréndshém Bruto té véndit?

Pyetje Kérkimore 2: Nése provohet lidhja midis PBB-s¢ dhe Cmimit total té karburantit,
efektet mé t€ médha vijné nga Cmimi i 1€ndés s€ paré (ekzogjen) apo nga ngarkesat fiskale
dhe pérpunimi i 1€ndés s€ paré (endogjené)?

Pyetje Kérkimore 3: A ka faktoré t€ tjeré g€ ndikojné né sjelljen e konsumatoréve pértej

cmimit té karburantit?

Hipotezat kérkimore

Hipotezat kérkimore né punimin mbi ndikimin e krizés globale né sektorin e karburanteve né
Kosové pérfshijné hulumtimin e ndikimit t€ ketyre cmimeve ne rritjen ekonomike te vendit e
ne nje moment te dyte do te shqyrtohet sjelljea konsumatore pértej ¢mimit t€ karburantit, pér
shkak té cilésisé s€ shérbimit né pérdorimin e transportit publik, né ndryshimin e automjeteve

né pérdorim, si edhe né pérdorimin e gazit né kushtet e ndikimit t€ krizé€s globale né¢ Kosové.
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Hipotezat kérkimore t€ ngritura né€ kérkim paraqiten né vijim.
Hipoteza 1:
Ekziston njé marrédhénie statistikisht domethénése ndérmjet cmimit total té karburantit dhe
Prodhimit té Bréndshém Bruto té véndit, né vecanti midis cmimit dhe rritmit té rritjes
ekonomike té vendit.
Hipoteza 2:
Duke marré parasysh se né cmimin total té kaburantit vetém 30% té kontributit jepet nga
cmimi i petrolit dhe pjesa tjetér krijohet nga taksat e shtetit té shogéruara me kostot e
pérpunimit dhe fitimit t¢ kompanive private, mund té themi se efektet mbi rritjen ekonomike
dhe Prodhimin e Bréndshém Bruto krijohen nga luhatja e nivelit té taksimit dhe trajtimit té
léndes sé paré, jo nga cmimet ndérkombétare te Petrolit né Bursa .
Hipoteza 3:
Konsumatorét pérzgjedhin pikat e furnizimit me karburant, zgjedhin llojin e automjetit,
vendosin pér transportin privat ose publik, jo vetéem nga cmimi i karburantit por edhe nga
faktoré té tjeré sic jané miképritja dhe shérbimi né pikat e karburantit, prezenca ose mungesa
e transportit publik si dhe cilésité e ndryshme té karburantit.
Variablat
Variablat e pavarur t€ pérzgjedhur pér tu studjuar né kérkim pérfshijné:

e Cmimi total i karburantit

e Cmimi i petrolit né Bursg,

e Cmimi shtesé qé pérmban taksat, pérpunimin dhe fitimin mbi léndén e paré,

o Sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit, cilésisé sé karburantit,

o Sjellja konsumatore pér shkak té cilesisé sé shérbimit

Variablat e varur t€ pérzgjedhur pér tu studjuar né kérkim pérfshijné:
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e  Prodhimi i Bréndshém Bruto né total
e Rritja vjetore e PBB-sé
e Pérdorimi i transportit publik dhe privat

e Pérdorimi i gazit

Qasja kérkimore e zbatuar né studim synon studimin e ndikimit t&€ qé¢ kané variablat e pavarur
si Cmimi per nje liter karburant, cmimi i karburantit te paperpunuar dhe cmimi shtese i
perbere nga taksat dhe kostot e perpunimit, né variablat e varur ge jane Prodhimi 1
Brendshem Bruto dhe rritja e PBB-se.

Né dizenjimin e studimit u pérfshiné respondentét e pérzgjedhur né kérkim g€ jané
pérdoruesit direkt t€ karburanteve, si edhe drejtues t€ disa prej kompanive kryesore qé
operojné sot né treg né t€ gjitha komunat e Kosovés.

Metoda kryesore né studim &shté kryesisht sasiore e mbéshtetur edhe nga qasja cilésore.
Metoda sasiore e studimit merret kryesisht me mbledhjen dhe pérpunimin e t€ dhénave t&
strukturuara qé mund t&€ paragiten né ményré numerike (Matthews & Ross, 2010). T€ dhénat
sasiore zakonisht mblidhen kur pérdoret gasja epistemologjike pozitiviste dhe mblidhen t&
dhéna gé& mund t€ analizohen nga ana statistikore. N& studim u realizuat grumbullimi dhe
pérpunimi i t€ dhénave té strukturuara t€ cilat analizohen nga ana statistikore. Studimi sasior
shpjegon fenomenin népérmjet grumbullimit t€ t€¢ dhénave numerike duke pérdorur metodat
bazé matematikore né ményré t€ vecanté metodat statistikore (Aliaga & Gunderson, 2000).
Né né studim u realizua testimi 1 marrédhénieve ndérmjet variablave népérmjet zbatimit t&
testeve statistikore.

Sipas Burns dhe Grove (2005) studimi sasior konsiderohet njé proces formal, objektiv,
sistematik né t& cilin t&¢ dhénat numerike pérdoren pér té pérftuar informacion rreth botés. Kjo

metodé pérdoret pér: (1) pér té pérshkruar variablat, (2) pér t€ shqyrtuar marrédhéniet
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ndérmjet variablave, (3) pér t€ pércaktuar ndérveprimet shkak- pasojé ndérmjet variablave
(Burns & Grove, 2005). N& studim u realizua shqyrtimi i variablave sjellja konsumatore pér
shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si
edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésise¢ sé shérbimit, pérdorimi i transportit publik,
ndryshimi i automjetit, pérdorimi i gazit. N& ményré t€ vecanté shpérndarja e frekuencave té
tyre, sikurse edhe shqyrtimi i marrédhénieve ndérmjet variablave t€ pavarur dhe variablave t€
varur népérmjet zbatimit té testeve statistikore.

Duke u bazuar né€ autorét e mésipérm, pér t€ shqyrtuar marrédhéniet ndérmjet variablave né
dizenjimin e studimit u pérdor kryesisht studimi sasior korrelacional, pasi né esencé té
studimit €shté studimi i marrédhénieve ndérmjet variablave. Zbatimi i kérkimit sasior
korrelacional né studim i jep pérgjigje pyetjeve kérkimore dhe hipotezave alternative té
formuluara dhe mbéshtet testimin e hipotezave t€ ngritura pér marrédhéniet ndérmjet
variablave. Studimi korrelacional sipas Fraenkel, Wallen, dhe Hyun (2015): (a) zbatohet pér
té pércaktuar marrédhéniet ndérmjet dy apo mé shumé variablave, (b) eksploron ndikimet e
variablave né lidhjen shkak- pasoj€, (c) tenton t&€ investigojé diapazonin né té cilin ekziston
njé lloj marrédhénieje ndérmjet variablave, (d) nuk kérkon manipulim apo ndérhyrje nga ana
e kérkuesit, (e) kérkon administrimin e instrumenteve t€ nevojshme pér t€ grumbulluar té
dhénat e kérkuara, (f) hulumton marrédhéniet ndérmjet variablave né gjendjen e tyre natyrale,
(g) ndihmon né parashikime inteligjente.

Pérveg kérkimit sasior korrelacional, né studim u zbatua edhe kérkimi cilésor. Té dhénat e
pérftuara nga kérkimi cilésor, megjithése nuk pérgjithésohen, u pérdorén pér tu pérqasuar me
té dhénat e pérftuara nga kérkimi sasior pér ti dhéné studimit vlefshméri dhe besueshméri sa

meé té larté.
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3.1 Popullata dhe kampioni i pyetesorit

Studimi u fokusua né€ popullatén e respondentéve, t& cilét u pérzgjodhén né pérputhje me
pyetjet kérkimore dhe hipotezat e kérkimit. Popullata e studimit g€ bazohen né gasjen sasiore
pérfshin respondenté t€ gjinive dhe moshave t€ ndryshme t€ shpérndaré né t&€ gjithé teritorin e
Kosovés. Popullata e interesit pérfshinte 1000 respondenté (n = 1000). Nga kéto 100
respondenté (N = 100) ose 10% e popullatés s€ interesit pérbéjné kampionin sasior né studim.
Kampionimi i1 respondentéve u realizua sipas tipit t&¢ kampionimit rastésor probabilitar klaster
(cluster). Nga lista e pikave t€ karburantit né¢ Kosové (n= 851) u pérzgjodhén né ményré
rastésore 85 pika t€ shpérndarjes sé karburanteve (N=85), pra 10% e tyre. Né kéto 85 pika t&
shpérndarjes s€ karburanteve u shpérndané 200 pyetésoré. Nga kéto, 100 pyetésoré u kthyen
té ploté€suar nga respondentét, aq sa &shté kampioni i studimit. Késhtu qé popullata né studim
pér nga numri dhe shtrirja gjeografike, konsiderohet t€ jeté pérfagésuese e njé numri t€ madh
t¢ komunitetit t€ bizneseve né Kosové. Ndérsa intervistat u realizuan me drejtues t€ 25
kompanive t€ ndryshme t€ biznesit né qytete t€ ndryshme t€ Kosovés. Kampioni i
respondentéve pér intervistat u pérzgjodh né ményré t€ géllimshme. Studjuesi pérzgjodhi
drejtuesit e kompanive mé t€ suksesshme né fushén e karburanteve.

NEé vijim paragqiten t€ dhéna t€ detajuara tabelare t€ gjinis€ t€ kampionit t€ studimit.

Tabela 1: Gjinia e respondentéve né studim

Gjinia
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid M 96 96.0 96.0 96.0
F 4 4.0 4.0 100.0
Total 100 100.0 100.0

Bazuar né t€ dhénat e raportuara t€ gjinisé s€ respondentéve rezulton se 96% e tyre i pérkasin

gjinis€ mashkullore, ndérsa vetém 4% e tyre i pérkasin gjinisé€ femérore.
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Grafiku 1: Gjinia e respondentéve né studim

Si konkluzion rezulton se shumica absolute (96%) e respondentéve i pérkasin gjinisé
mashkullore, ndérsa vetém 4% e tyre i pérkasin gjinis¢ femérore. N€ vijim paraqiten t€ dhéna

té detajuara tabelare t€ grupmoshés t€ kampionit t€ studimit.

Tabela 2: Grupmosha e respondentéve né studim

Grupmosha
Cumulative
Frequency Percent ~ Valid Percent Percent
Valid  20-30 30 30.0 30.0 30.0
31-40 19 19.0 19.0 49.0

41-50 24 24.0 24.0 73.0
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51-60 14 14.0 14.0 87.0
61-70 13 13.0 13.0 100.0
Total 100 100.0 100.0

Grupmosha e respondentéve si faktor i réndésishém demografik €shté ndaré né disa kategori
té cilat sjellin rezultate t&€ ndryshme nga hulumtimi. Grupmosha e respondentéve pjesémarrés

né hulumtim fillon nga mosha 20 deri né 70 vjecare.
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Grafiku 2: Grupmosha e respondentéve né studim

Numri mé i madh i respondentéve, ose 30.0 % e tyre jané t&€ moshés 20-30 vjecare; 24.0% e
tyre jan€ t€ moshés 41-50 vjecare, 19 % e tyre jané t€ moshés 31-40 vjecare, 14% jané t&

moshés 51-60vjecare, si edhe 13.0 % e tyre jané t€ moshés 61-70 vjecare.
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3.2 Instrumentet e kérkimit
Né kérkim, pér tju dhéné pérgjigje pyetjeve kérkimore dhe pér t€ testuar hipotezat kérkimore,
u pérzgjodhén instrumentet: (1) pyetésor i strukturuar, (2) intervisté gjysmé e strukturuar.
Pyetésorét e strukturuar me respondentét- pérdorues té karburanteve u zbatuan pér t& matur variablat:
sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit t&€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé€ shérbimit, pérdorimi i transportit publik,
ndryshimi i automjetit, si edhe pérdorimi i gazit. Pérmbajtja e pyetésoréve t&€ strukturuar me
respondentét reflektojné variablat kryesoré t€ studimit, si edhe variabla plotésues, pérfshiré edhe
variabla demografiké. Pyet&sorét e strukturuar u hartuan nga studjuesi duke ju referuar burimeve té
ndryshme té literaturés (Koka et al., 2010; Vrioni, 2013; Malile, 2015), t€ cilat trajtojn€ variablat
kryesoré t& kérkimit.
Struktura e pyetésorit t€ strukturuar €shté e pérbéré prej 29 pyetjeve té cilat pérfshijné
variablat kryesoré t€ studimit, si edhe variabla plotésues, pérfshiré edhe variabla
demografiké. Struktura e pyetésorit €shté e ndaré né tre pjesé. N& pjesén e paré paraqiten
variablat moderator dhe mediator. N& pjesén e dyté dhe t& tret€ paraqiten variablat kryesorg,
si edhe variabla t€ tjeré me interes, duke ju ofruar mundésiné e zgjedhjes sé njérés prej
alternativave pér pérgjigje. Pyetésorét ju nénshtruan pilotimit me njé numér relativisht té
kufizuar respondentésh, pas t€ cilit ju nénshtruan ndryshimeve té nevojshme. Pas pilotimit u
krye analiza e pyetésoréve, né€ t&€ cilén u rishikuan té kuptuarit e p&€rmbajtjes, ményra e
plotésimit t€ t& dhénave t&€ kérkuara, koha né dispozicion té respondentéve pér t&€ plotésuar
pyetésorin, pyetjet gé kishin dalé gjaté procesit té plotésimit, si edhe raportet ndérmjet tyre.
ME pas, studjuesi realizoi ndryshimet e diktuara nga pilotimi i pyetésoréve pér ti béré ato mé

té kuptueshém dhe mé t€ garté pér respondentét.

Pyetésorét bazohen né shkallén Likert dhe masin frekuencén dhe nivelin e cilésisé s€ zbatimit
té variablave t€ studimit. Shkalla Likert pérfagéson njé instrument shumé t€ njohur, i cili

pérdoret pér té matur géndrimet, preferencat, opinionet, konceptet dhe piképamjet e
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respondentéve (Kislenko dhe Grevholm, 2012). Shkalla Likert ekziston dhe zbatohet né
kategori t€ ndryshme: (1) shkallé¢ g€ matin dakordésing, (2) shkallé q&é matin frekuencén, (3)
shkallé q& matin réndésiné, (4) shkallé qé matin cilésing, (5) shkallé g€ matin probabilitetin
(Siegle, 2012). Shkalla Likert me pesé kategori ordinale u pérzgjodh té ishte shkalla matése e
pyetésorit t€ strukturuar me drejtues. Shkallét matése né instrument pérfshinin: (1) asnjéherg,
(2) rrallg, (3) shpeshheré, (4) pothuajse gjithmong, si edhe (5) gjithmoné.

Niveli i besueshmérisé sé€ shkalléve Likert n€ pyetésorin e strukturuar u pércaktua me anén e
koeficientit alfa e Cronbach. Sipas Laerd statistics (2012) alfa e Cronbach €shté instrumenti
mé 1 pérdorur, i cili shérben pér t€ matur konsistencén e brendshme t€ shkalléve t€ njé
pyetésori, sidomos &shté shumé i pérdorur né€ njé pyetésor Likert me shumé shkallé matjeje
pér t€ cilat studjuesit jané t€ interesuar nése shkallét jané t€ besueshme.

Vlerat e pérftuara t€ alfa Cronbach qé€ variojné€ nga .702 deri né .858 jané tregues i nivelit t&
larté t€ konsistencés s€ brendshme t€ shkalléve té pyetésoréve té strukturuar, si¢ tregohet né

tabelén né vijim.

Tabela 2/1: Vlerat e pérftuara t&€ Cronbach's Alpha pér vlefshmériné e pyetésorit

Item-Total Statistics

Corrected Item- Squared Cronbach's

Scale Mean if ~ Scale Variance Total Multiple Alpha if Item

Item Deleted if Item Deleted Correlation Correlation Deleted
Mosha 33.7200 24.709 .102 463 762
Gjinia 35.2900 26.673 136 317 763
Periudha 29.6100 21.180 .233 406 776
Lloji i karburantit 32.5100 24313 .145 343 818
Burimi i t€ ardhurave 34.1800 27.189 219 .389 702
Té ardhurat 36.0600 28.451 .308 469 794
Cmimi i karburantit 33.4500 22.755 454 542 .838
Cilésia e karburantit 35.7600 25.053 376 594 .802
Cilésia e shérbimit 37.4900 24.959 318 517 724

Rritja e cmimit t& karburantit 31.9900 23.818 191 353 .837
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Rritja e cilésisé sé 29.0900 20.052 .250 403 .858
karburantit

Pérdorimi i transportit publik 32.7400 25912 211 468 .809
Ndryshimi i automjetit 37.8400 29.813 .230 454 706
Rritja e cmimit t& transportit 34.6900 26.105 256 441 746
publik

Cilésia aktuale e karburantit 34.8200 27.785 236 .336 .805
Rritja e pérdorimit t& gazit 37.7100 26.854 .105 337 .839

Intervistat gjysmé té strukturuara u zbatuan pér t€ matur variablat: sjellja konsumatore pér
shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit, pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i
automjetit, si edhe pérdorimi i gazit. Pyetjet e intervistave gjysmé té strukturuara reflektojné
variablat kryesoré t€ studimit, si edhe variabla plotésues, pérfshiré edhe variabla
demografiké. Intervistat gjysmé t€ strukturuar u hartua nga studjuesi duke ju referuar
burimeve t€ ndryshme né literaturé€, t€ cilat trajtojné variablat kryesor€ t€ kérkimit. Intervistat
gjysmé t€ strukturuara ju nénshtruan pilotimit me nj€¢ numér relativisht t€ kufizuar
respondentésh, pas t€ cilit ju nénshtruan ndryshimeve t€ nevojshme. Pas pilotimit u krye
analiza e intervistave, né t€ cilén u rishikuan t€ kuptuarit e pérmbajtjes s€ pyetjeve, koha né
dispozicion t€ respondentéve pér t’ju pérgjigjur pyetjeve, duke béré ndryshimet e diktuara

nga pilotimi.

3.3 Mbledhja dhe analiza e té dhénave
T€ dhénat pér variablat e studimit sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit,
sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té
cilésisé sé shérbimit, pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i automjetit, si edhe pérdorimi

i gazit. u grumbulluan nga zhvillimi i pyeté€soréve té€ strukturuar, si edhe intervistave gjysmé
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té stukturuara me respondentét e pérzgjedhur né studim. Pér t€ zhvilluar pyetésorét e
strukturuar dhe intervistat gjysmé t€ stukturuara u bashképunua me kompani té€ ndryshme té
biznesit.

Respondentét nga ana e tyre pérpara plotésimit t&€ pyetésoréve té strukturuar u trajnuan nga
studjuesi. Studjuesi qartésoi respondentét né€ lidhje me pérmbajtjen e pohimeve t&é
instrumenteve duke garantuar anonimatin e tyre t€ ploté. T€ gjithé respondentét e pérzgjedhur
pér té plotésuar instrumentet 1 kontribuan kétij procesi dhe nuk pati asnjé prej tyre qé refuzoi
té merrte pjes€. Ndérkohé&, numri i pyetésoréve t€ kthyer té ploté€suar ishte 100.

Pas grumbullimit t&€ dhénat pér variablat e studimit u pérmblodhén né programin Ms excel
2016 duke i koduar. Mé pas database-et e t€ dhénave t€ krijuar né ms ecxel 2016 u

eksportuan né programin SPSS 23.0, ku ju nénshtruan analizave deskpritive dhe inferenciale.

3.4 Analizat Statistikore
Analizat statistikore t€ kryera pér t€ testuar marrédhéniet ndérmjet ndérmjet variablave té
pavarur sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak
té cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit si edhe
variablave t& varur pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i automjetit, pérdorimi i gazit.
pérfshiné: (1) shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablave, (2) analizén
korrelacionale, dhe (3) analizén regresive. Me ané& té shpérndarjes s& frekuencave té
variablave né studim, si edhe t€ vlerave té tendencés gendrore, mesatare, moda, mediana,
devijimi standard, u pércaktuan vlerat numerike dhe né % t& variablave qé u pérdorén pér tju
pérgjigjur pyetjeve kérkimore.
Né vijim t€ dhénat e pérftuara t€ shpérndarjes s€ vlerave té frekuencave té variablave dhe
vlerat e tendencés gendrore u interpretuan pér t€ analizuar tendencat, ngjashmérité dhe

ndryshimet.
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Analiza korrelacionale dhe analiza regresive u zbatuan pér té testuar marrédhéniet ndérmjet
variablave t€ pavarur dhe variablave t€ varur. Outputet e testeve statistikore u analizuan dhe u

interpretuan.

3.5 Vlefshméria dhe besueshméria e studimit
Studimi i kryer &shté njé kérkim empirik pasi hipotezat e formuluara testohen duke u bazuar
né t&€ dhénat e grumbulluara népérmjet vrojtimeve me pyetésoré té strukturuar, si edhe
matjeve me ané té intervistave gjysmeé té strukturuara.
Studimi éshté njé kérkim sistematik pasi pér t€ arritur tek gjetjet dhe pérfundimet u procedua
népérmjet ndjekjes s€ hapave né vijim: (1) pércaktimi 1 problemit, (2) shqyrtimi 1 literaturés,
(3) formulimi 1 hipotezave, (4) grumbullimi i t€¢ dhénave, (5) analiza e gjetjeve, (6) nxjerrja e
pérfundimeve.
Studimi garanton viefshméri té brendshme dhe té jashtme t€ rezultateve t€ gjeneruara nga
analizat sasiore statistikore né pérputhje me dizenjimin e studimit dhe me metodat e
pérgjedhura. Viefshméria e brendshme garantohet pasi t€ gjitha gjetjet dhe pérfundimet e
studimit jané rezultat i analizave statistikore si: (1) frekuencat e vlerave t€ variablave; (2)
analiza korrelacionale dhe (3) analiza regresive e variablave t€ pércaktuar t€ studimit dhe nuk
kané lidhje me variabla t€ tjeré. Kéto analiza jané kryer né programin SPSS 23.0 dhe
garantojné siguriné e rezultateve dhe pérfundimeve t€ pérftuara. T€ dhénat e grumbulluara
dhe outputet e tyre g€ jan€ gjeneruar nga analizat statistikore ruhen né€ programin excel 2016,
si edhe né programin SPSS 23.0 dhe pér rrjedhojé mund t€ verifikohen pér t€ krijuar bindje
pér gjetjet dhe pérfundimet e tez€s kérkimore. Viefshméria e jashtme garantohet pasi gjetjet
dhe pérfundimet e studimit mund t€ pérgjithésohen né popullata t€ tjera t€ ngjashme.
Studimi siguron besueshméri té brendshme dhe té jashtme t€ gjetjeve dhe pérfundimeve duke

ofruar pérfundime konsistente dhe t€ géndrueshme. Besueshméria e brendshme sigurohet nga
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fakti g€ né€ rast se studimi do t€ pérséritet né t€ njétat kushte apo kontekste, at€here do té
arriheshin pothuajse t€ njéjtat rezultate dhe pérfundime. Kjo vjen nga zbatimi me
konsekuencé 1 metodologjisé shkencore t€ studimit né t€ gjithé hapat e tij, g€ nga formulimi i
pyetjes kérkimore, formulimi i1 géllimit, ngritja e hipotezave, identifikimi i variablave t& varur
dhe t€ pavarur, dizenjimi dhe hartimi i instrumenteve, grumbullimi i t€ dhénave, analizave

dhe pérpilimi i pérfundimeve dhe rekomandimeve.

3.6 Etika e zbatuar né studim
Studimi i kryer reflekton t€ gjitha parimet etike té kérkimit shkencor. Autori (Sikes, 2004) e
percepton etikén si aplikimi 1 parimeve morale, kur individi ndérvepron me té tjerét, né
ményré qé t€ jeté i respektueshém dhe té€ promovojé marrédhénie té shéndetshme. Ky
pérshkrim tregon se nuk &shté e mjaftueshme vetém gé studjuesi t€ transmetojé parimet etike.
Studjuesi duhet t€ kujdeset qé t€ mos keté kegkuptime t€ ndryshme tek respondentét qé
pérfshihen né studim né asnjé aspekt kérkimor. Pérvec¢ etikés sipas autorit Leary (2001) né
hulumtimin e tij pérshkruhet se ¢do kérkues ka pér detyré gé t€ mbrojé t&é drejtat dhe
mirégenien fizike dhe psikologjike t€ respondentéve. Para nisjes sé procesit kérkimor,
respondentéve u jané shpjeguar géllimet e studimit, rénd€sia, mundé&sit€, anonimati,
privatésia dhe ju éshté marré dakordésia pér bashképunim. Autori Leary (2001) argumenton
se arritja e “dakordésisé” para se té fillojé procesi i hulumtimit, tregon se kérkuesi respekton
privatésiné e pjesémarrésve dhe u siguron atyre informacionin e duhur, gj¢ qé¢ mund t’i
ndihmojé ata t€ vendosin nése jané dakord me pjesémarrjen né studim ose jo. Duke u bazuar
né kéto parime konfidencialiteti i pérgjigjeve dhe anonimiteti i pyetjeve shmang véshtirésité
pér marrjen e t€ dhénave dhe rrit besueshméringé e tyre. Studimi €shté bazuar duke ruajtur
etikén e respondentéve t€ pérfshiré si edhe té t€ dhénave t€ pérftuara nga zbatimi i

pyetésoréve t€ strukturuar dhe intervistave gjysmé t€ strukturuara. S& pari t€ gjithé
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respondentéve pérdorues t€ karburanteve t€ pérfshiré né studim ju €shté marré dakordésia pér
tu pérfshiré si respondenté né studim. Gjaté zhvillimit t€ instrumenteve komunikimi me
respondentét ishte shumé i hapur dhe migésor, etik dhe mbéshtetés. Gjaté fazave t€ zhvillimit
té instrumenteve, respondentéve ju &shté siguruar mundésia pér t€ ndérpreré procesin e
plotésimit t€ pyetésoréve apo t€ zhvillimit t€ intervistave nése ata déshironin. Té dhénat
personale té respondentéve t€ pérfshiré né studim nuk jané pérdorur pér asnjé arsye tjetér
pérvecse pér efekt studimi. Asnjé e dhéné personale e respondentéve nuk €shté publikuar dhe
té gjitha té dhénat jané pérdorur vetém pér efekt studimi. T€ gjitha té¢ dhénat fillestare té
grumbulluara nga zhvillimi i pyetésoréve t€ strukturuar, si edhe nga zhvillimi i intervistave
gjysmé t&€ strukturuara ruhen me pérgjegjési té ploté dhe nuk do t&€ pérdoren pér asnjé qéllim

tjetér g€ nuk ka lidhje me kété studim.

3.7 Mundésité dhe kufizimet e studimit

Sektori i karburanteve €shté njé nga sektorét me qarkullimin mé t€ madh té parasé né Kosové
(Doganat e Kosovés, 2011). Paré nga ky kéndvéshtrim, studimi paraqiti shumé sfida pér tu
realizuar, sidomos né€ zhvillimin e instrumenteve pér mbledhjen e t€ dhénave me
konsumatorét apo pérdoruesit e karburanteve, si edhe me drejtuesit e disa prej pikave
kryesore t€ karburanteve né Kosové. Sfidat e kérkimit pérfshiné gjithashtu diferencat e
garkullimit mes aktoréve né Kosové, si edhe me numrin e tyre nga ndikimi i kriz€s financiare
globale né kété sektor si dhe me rritjen apo zvogélimin e pérdorimit t€ kétyre produkteve pra
ndikimin né pérgjithési né€ jetén e pérditshme té€ konsumatoréve.

Hulumtimi u bazua né pérzgjedhjen dhe shqyrtimin e literaturése, studimeve e botimeve té

ndryshme nga autoré t€ shumté, t&€ cilat shérbyen pér pérkufizimin e temés kérkimore si dhe
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plotésimin e kéndvéshtrimeve té cilat ndihmuan né formulimin e géllimit dhe objektivave té
studimit, t€ hipotezave dhe pyetjeve kérkimore.

Bazuar né t€ dhénat t€ cilat u mblodhén nga ky hulumtim u testuan hipotezat alternative, té
cilat shérbyen si bazé pér hartimin e rezultateve dhe pérfundimeve té studimit.

Pérve¢c mundésive t€ mira té€ hulumtimit, pér realizimin e kétij punimi doktoral jané paraqitur
edhe disa kufizime. S€ pari, njé nga kufizimet e studimit ishte mungesa e studimeve,
punimeve apo raporteve né gjuhén shqipe té fushés specifike t&€ studimit. S€ dyti, t&€ dhénat e
studimit bazohen né instrumente vet deklaruese si pyetésoré dhe intervista t€ cilat u zhvilluan
me respondentét.

Studimi i dizenjuar pér t€ hulumtuar marrédhéniet ndérmjet variablave t€ pavarur sjellja
konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé¢ shérbimit si edhe variablave té varur
pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i automjetit, pérdorimi i gazit, kufizohet vetém né
marrédhéniet ndérmjet variablave t€ cituar mé lart. Studimi nuk merr pérsipér té€ studjojé
ndikimin e variablave t€ tjeré né variablat e varur pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i

automyjetit, dhe pérdorimi i gazit, g€ nuk jané pjesé e kétij studimi.
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KAPITULLI IV

4. Analiza e rezultateve

Kapitulli “Analiza e rezultateve” pérmban t€ gjitha rezultatet e pérftuara t€ punimit doktoral,
té cilat jan€ gjeneruar duke u nisur nga pyetjet kérkimore dhe hipotezat e ngritura. Ky punim
éshté 1 strukturuar né dy pjesé kryesore, i pari lidh impaktin qé ndryshimi i cmimit t€ Naftés
né shitje me pakicé sjellé né rritjen ekonomike dhe né€ Prodhimin e Brendshém Bruto té
Kosovés. Né kété fazé analizohet lidhja midis variablave té sipér pérméndura dhe sqarohet
nése ekonomia percepton efekte t€ ndryshme, nése ky ndryshim cmimi shkaktohet nga Bursat
Ndérkombétare apo nga ndryshimi i nivelit & taksimit & ushtruar nga Qeveria e véndit. Eshté
analizuar periudha kohore qé pason krizén financiare globale dhe gé fillon nga viti 2009 deri
né vitin 2019. Viti 2020 n€ ményré t€ vetédijéshme Eshté 1éné jashté analizés pasi ai ndikohet
nga njé tjetér krizé e cila lidhet me virusin Covid-19 dhe kété fenomen té ri do ta analizojmé
né njé tjetér punim. T& dhénat e cmimit t€ karburanteve jané marré nga Ministria e
Financave e Republikés sé¢ Kosovés dhe nga web site t€ fushés s€ mirénjohura
ndérkombétarisht sic &shté Global Petroil Index. Té dhénat mbi Prodhimin e Brendéshm
Bruto jané marré nga ASK ose Agjencia e Statistikave té¢ Kosovés.

Pas késaj analize sasiore jané zhvilluar intervista me aktorét kryesor t& tregut si dhe
népérmjet realizimit t€ pyeté€soréve me konsumatorét e drejtpérdrejt t€ produkteve dhe
nénprodukteve t€ saj. Népérmjet zhvillimit t€ instrumenteve jané evidentuar problematikat e
shfaqura né kompanité e karburanteve si rezultat i kriz€s, masat e marra nga drejtuesit e
kétyre kompanive, rezultatet e arritura deri tani si dhe rekomandime per tejkalimin e situatés.

Analizat regresive jané realizuar me ané té€ programit SPSS.
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4.1 Analiza deskriptive

Kriza globale financiare e vitit 2008 u kthye né njé krizé e ekonomisé reale né
ményré t€ shpejté. Efektet né ekonomi kané géné té shumta por kéto u ndien né ményré té
fort¢ edhe né cmimin e naftés. Parashikimet optimiste pér t€ ardhmen t€ cilat ishin té
vlefshme deri né mesin e paré t€ vitit 2008 kishin béré qé né tregjet ndérkombétare njé fuci
nafté t&€ pa pérpunuar (159 litra) t€ vlerésohej deri né 166.6 dollar amerikan. Kriza Globale
dhe parahikimet e zymta té perspektivés bén qé ky cmim té ulej deri né 51$ né Janarin e vitit
2009. Gjaté viteve t€ mépasshme duket se Globi nuk ka dalé plotésisht nga kriza Globale pasi
ato g€ jané “commodities” ose ato g€ jané 1éndét e para t€ domosdoshme pér mbarévajtjen e
ekonomisé Globale sic €shté nafta, kané kuotime t€ ngjajshme me ato t€ vitit 2009. Mesatarja
e cmimit t€ naftés pér fuci nga fillimi 1 vitit 2015 deri n€ fundin e vitit 2019 ka géndruar né
nivelet e 60 dollaréve amerikan. Ky cmim brénda vetes pérmbante jo thjesht njé kérkesé té
ulét pér naftén por edhe njé€ parashikim t€ ulét pér njé zhvillim ekonomik domethénés né té
ardhmen.

NEé tabelén e méposhtme kemi ndaré cmimin pérfundimtaré t€ karburantit (i shénuar si cmim
total) t€ shitur né Kosové né dy pjesé. Cmimi 1 treguar si Cmim Burs€ tregon vlerén né€ Euro
gé cdo litér nafte i pa pérpunuar ka. Konkretisht cmimi mesatar pér fuci €shté pjestuar me
159 litra pér t€ nxjerré cmimin g€ cdo lit€r karburant 1 pa pé€rpunuar ka. Né kollonén e
eméruar si shtesa pérmbahen ato vlera monetare t€ krijuara pér shkak t€ pé€rpunimit dhe
rafinimit t€ karburanteve né€ nafté dhe benziné né dispozicion pér automjetet. N& kété cmim
kemi gjithashtu kostot e transportit, menaxhimit dhe fitimit pér kompanité g€ shesin me
pakicé karburantet si dhe ngarkesén fiskale t€ ushtruar nga autoritetet e Kosovés. Kjo
ngarkesé fiskale pérmban akciza t€ ndryshme, taksa mjedisore dhe tatimin mbi vlerén e

shtuar.
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Vihet re se cmimi 1 Bursés (i 1€ndés sé par€) éshté shpesh heré mé pak se 30% 1 Totalit t&
Cmimit g€ karburanti ka né pompén e benzinés, faktor ky qé tregon se sa t€ larta jané taksat
shtetérore dhe kostot e trajtimit dhe masa e fitimit pér cdo litér karburant.

NEé dy kollonat e fundit jané paraqitur vlera e Prodhimit t&¢ Brendshém Bruto dhe rritja e tij né
pérqgindje. Ndérkohé né afatin kohor 2009 — 2019 ekonomia e Kosovés ka patur njé rritje
ekonomike mesatare midis 3-4% né vit. Prodhimi i Brendshem Bruto i vendit ne dekaden e

analizuar kaloi 4 miliard euro ne 7.1 miliard euro.

Tabela nr:
Cmimi
Kosova Cmimi Total Burse Shtesa PBB Rritja PBB ne %
2009 1.11 0.31 0.80 4069622 3.6
2010 1.14 0.39 0.75 4401964 3.3
2011 1.13 0.46 0.67 4814535 4.4
2012 1.33 0.46 0.87 5058763 2.8
2013 1.27 0.48 0.79 5326617 3.4
2014 1.2 0.5 0.7 5567494 1.2
2015 1.00 0.34 0.66 5807009 4.1
2016 0.87 0.27 0.6 6070113 4.1
2017 1.02 0.26 0.76 6413861 4.2
2018 1.14 0.39 0.75 6725913 3.8
2019 1.07 0.33 0.74 7103759 4.2

Burimi: Ministria e Financave, ASK 2020.

Cmimi 1 karburanteve qé vérehet né kollonén e cmimit total né fakt pérbén njé mesatare t€
cmimeve t€ naft€s dhe benzinés né t€ nj€jtin vénd. Shémbull né vitin 2009 cmimi 1 benzinés
ishte 1.08 euro dhe ai 1 naft€s 1.14 euro. Pér két€ arsye, duke ndjekur praktikat
ndérkombétare, u vendos mesatarja e dy cmimeve e cila €sht€ e barabart€¢ me 1.11 euro.
Cmimi total né Kosové &shté rritur jo pér shkak t€ ndryshimeve masive dhe rrité€se té
presionit fiskal apo t€ p&€rpunimit t€ karburantit. Né bursat Ndérkombétare gjithashtu nuk ka
patur luhatje tepér t€ larta t€ cmimit por shkaku i ndryshimit mé t€ madh &shté luhatja e
kurseve té€ kémbimit euro-dollar pasi, sic dihet, cmimi i petrolit kuotohet né¢ dollar amerikan.

Arsyeja e ndryshimit te cmimit total ne vitet 2011- 2012 si dhe te viteve 2014-2017 ka te beje



114

me ndryshimin e kursit te kembimit Euro/Dollare. Po t€ vérehim kollonat e cmimit total, té
atij té bursés dhe t€ atij t€ shtesés do t€ shohim se luhatjet e cmimeve kané& ndodhur rrotull njé
mesatareje e cila nuk ka ndryshuar nga viti 2009. Kjo mesatare ka njé cmim total rreth 1.1
euro dhe pérbéhet nga rreth 0.35 euro cmim pér 1€ndén e paré dhe 0.75 euro gé shkojné pér

taksa, pé€rpunim dhe tregtim t€ karburantit.

4.2 Vlerésimi empirik

4.2.1 Lidhja midis Cmimit total dhe PBB-sé

Analiza e par€ regresive merr si variabél t€ pavarur cmimin total t€ njé litri karburanti né
Kosové. Ky cmim &éshté 1 shprehur né monedhén euro dhe pérbén mesatare vjetore té
cmimeve ditore t€ karburantit. Variabli i varur do t€ jet¢ Prodhimi i Brendshém Bruto me
cmime korrente t€ Kosovés né po t€ njéjtat vite. Periudha kohore e analizuar pérfshin vitin

2009 deri né vitin 2019.

Model Summary®

Std. Error of the Change Statistics
Model R R Square  Adjusted R Square Estimate R Square Change  F Change df1 df2 Sig. F Change Durbin-Watson
1 .368° 135 .039 940841.02387 135 1.408 1 9 .266 .263

a. Predictors: (Constant), Gmimi ne euro

b. Dependent Variable: PBB ne mie euro
Koeficenti beta &shté negativ ashtu sic pritej dhe né fakt njé rritje me 1% t€ cmimit total t&
karburantit do t€ ulte me 0.368 PBB-né totale. Nga modeli rezulton se PBB-ja ndikohet né
masén 13.5% (R%nga variabli i pavarur qé éshté cmimi total i karburantit. Ndikimi &shté
mjaft i lart€é sidomos nése marrim parasysh faktin se variablat qé ndikojné PBB-né jané t&
shumta dhe lidhen me Importet, Eksportet, Investime, Kursimet, Konsumi, Shpenzimet
Qeveritare etj.

Né fakt rezultati nuk &€shté térésisht i besueshém pasi sinjifikativiteti i koeficentit beta &shté

ndjeshém mé i madh se 5%.
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Coefficients®

Standardized

Unstandardized Coefficients Coefficients 95.0% Confidence Interval for B Correlaions Collingarity Statistics

Model B Std. Ermor Befa t Sig. Lower Bound UpperBound ~ Zero-order  Partial Part Tolerance

VIF

1 (Constant) 8662704446 2614929.190 330 009 2047323649 14578085.243
Cmimine euro 2163037371 2328539475 -368 1187 266 -B030959.623 2504484882 -368 -368 -368 1.000

1.000

a. Dependent Variable: PBB ne mile euro

4.2.2 Lidhja midis Cmimit total dhe Rritjes sé PBB-sé.

Analiza shqyrton njé lidhje t€ re g€ ndryshon nga ajo e méparéshmja pasi analizojmé kétu
efektet g€ ndryshimet e cmimit mbi karburantin kané jo mbi Prodhimin e Brendshém Bruto si
stok por mbi tendencén e tij pér tu rritur. Analiza synon t€ sqarojé nése njé luhatje ose
shtrenjtim t€ cmimit t€ karburantit do ta véshtirésonte ose reduktonte rritjen ekonomike.
Synimi &shté t€ kuptojmé nése rritja ekonomike varet nga niveli 1 cmimit t€ naftés e cila né
kété rast nuk analizohet pér t€ paré nése kércénon gjéndjen aktuale por vet€ém pér té
evidentuar ndérlikimet q¢ mund t€ sjelli né rritjen e ardhshme ekonomike. Edhe né kété rast,
gjithashtu periudha e analizuar &shté 2009-2019, dhe kemi marré si variabél t€ pavarur
cmimin total né€ euro ndérsa si variabél t€ pavarur rritjen né€ % té€ Prodhimit t€¢ Brendshém

Bruto.

Model Summary®

Std. Error of the Change Statistics
Model R R Square Adjusted R Square Estimate R Square Change F Change df1 df2 Sig. F Change Durbin-Watson
1 .5642 .318 .242 .79808 .318 4.200 1 9 .071 2.310

a. Predictors: (Constant), Cmimi ne euro

b. Dependent Variable: Rritja ne %

Coefficients?®

Standardized

Unstandardized Coefficients Coefficients 95.0% Confidence Interval for B Correlations Collingarity Statistics

Mode! B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound Upper Bound Zero-order Partial Part Tolerance

VIF

1 (Constant) 8.073 2218 3.640 005 3.056 13.001
Cmimi ne euro -4.048 1.975 -564 -2.049 051 -8.516 420 -.564 -.564 -564 1.000

1.000

a. Dependent Variable: Rritia ne %
Sic mundet ta shikojm& nga rezultatet cmimi i karburantit ndikon pér gati 32% né

shpjegueshmériné e rritjes ekonomike. Théné ndryshe njé e treta e rritjes ekonomike
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zgjerohet ose zvogélohet né raport me uljen apo rritjen e cmimit t€ karburantit. Ekziston njé
lidhje negative midis cmimit té karburantit dhe rritjes ekonomike ku konkretisht pér cdo rritje
prej 1% t€ cmimit pérkthehet né€ njé zvogélim t€ rritjes ekonomike me 0.564%.
sinjifikativiteti 1 analiz€s €shté né limitet e pranueshmérisé por duhet t€ themi se kjo analizé
nuk duhet injoruar pasi duke marré parasysh harkun kohor vetém 11 vjecar dhe t€ dhénat e
disponueshme do té ishte e véshtiré té kishim rezultate mé t€ kénagéshme.

4.2.3 Lidhja midis Cmimit te Burses dhe PBB-se

Né kété pjesé t€ analizés fokusi do t€ pérgéndrohet tek njé pjes€ e cmimit total té
karburanteve dhe mé konkretisht tek cmimi i 1€ndés sé€ paré ose karburant 1 pa pé€rpunuar. Ky
cmim vendoset né tregjet ndérkombétare (Bursa) bashké me “commodities™ té tjera. Cmimi i
petrolit né Bursé éshté sa 30% e cmimit total t& karburantit né Kosové.

Objektivi yné &shté té kuptojmé se cili nga elementét pérbérés té€ cmimit total t€ karburantit
(cmimi i1 1€ndés s€ paré t€ kuotuar né Bursé ose shtesat e taksave dhe pérpunimit) ndikon né
Prodhimin e Brendshém Bruto ose né& rritjen ekonomike.

NEé regresionin e méposhtém kemi marré€ si variabél t&€ pavarur cmimin e 1éndés sé paré dhe si
variabél té varur PBB-né pér periudhén kohore 2009-2019.

Model Summary®

Std. Error of the Change Statistics
Model R R Square  Adjusted R Square Estimate R Square Change  F Change df1 df2 Sig. F Change Durbin-Watson
1 3228 103 .004 957992.23688 103 1.039 1 9 .335 .236
a. Predictors: (Constant), Gmimi ne burse
b. Dependent Variable: PBB ne mije euro
Coefficients®
Standardized
Unstandardized Coefficients Coefficients 95.0% Confidence Interval for B Correlations Collinearity Statistics

Model B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound UpperBound  Zero-order Partial Part Tolerance VIF
1 (Constant) 6955632149 1382114812 5033 001 3829071.228  10082193.070

Cmimi ne burse -3616301.584 3548340649 -32 -1.019 335 -11643205.798 4410602.630 -322 -322 -322 1000 1.000

a. Dependent Variable: PBB ne mije euro
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Nga rezultati i regresionit vérehet se shpjegueshméria e cmimit t€ 1€ndés s€ paré€ né totalin e
Prodhimit t€ Brendshém Bruto &shté 10.3%. Gjithsesi analiza nuk mundet t€ merret né
konsideraté pasi variabli i pavarur (cmimi i 1€ndés sé paré) rezulton t€ jeté jo sinjifikativ pasi

&shté ndjeshmérisht mé e madhe se 5%.

4.2.4 Lidhja midis Cmimit te Burses dhe Rritjes ekonomike

Me ané té kétij regresioni mund t€ vlerésojmé rezultatin e lidhjes midis cmimit t€ 1€ndés sé
paré (variabél i pavarur) dhe rritjes ekonomike t&€ Kosovés t€ shprehur né pérqgindje pér
harkun kohor 2009-2019.

Model Summary®

Change Statistics

Adjusted R Std. Error of the R Square
Model R R Square Square Estimate Change F Change df1 df2 Sig. F Change  Durbin-Watson

1 .6202 .385 .316 .75814 .385 5.627 1 9 .042 2.644

a. Predictors: (Constant), Cmimi ne burse

b. Dependent Variable: Rritia ne %

Coefficients?

Unstandardized Standardized 95.0% Confidence Collinearity
Coefficients Coefficients Interval for B Correlations Statistics
Lower Upper Zero-
Model B Std. Error Beta t Sig. Bound Bound order Partial Part  Tolerance  VIF
1 (Constant) 6.092 1.094 5.570 .000 3.618 8.566
Cmimi ne -6.661 2.808 -620 -2.372 .042 -13.014 -.309 -620 -620  -.620 1.000  1.000

burse

a. Dependent Variable: Rritja ne %

Nga rezultatet e mésipérme mésojmé se cmimi i1 karburantit t€ pa pé€rpunuar i vendosur né
tregjet ndérkombétare shpjegon 38.5% té€ rritmit t€ rritjes ekonomike. Konkretisht njé€ ulje me
1% t€ cmimit t€ petrolit t€ pa pérpunuar rrit me 0.62% rritmin e rritjes ekonomike dhe

anasjelltas. Analiza duhet marré seriozisht pasi ajo &shté plotésisht sinjifikative dhe tregon se
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brénda cmimit total &shté cmimi 1 1€ndEs s€ paré ai g€ ndikon mé shumé né rritjen ekonomike

té Kosovés.

4.2.5 Lidhja midis Cmimit shtese dhe PBB-se

Me fjalén cmim shtesé nénkuptojmé t€ gjithé elementet e tjera, pértej kostos s€ 1€ndés sé& paré
gqé kompozojné cmimin total t& karburantit né Kosové. Kjo pjesé €shté sa 70% e totalit té
cmimit t€ njé litri nafte ose benzine dhe mesatarisht né 10 vjecarin e fundit ka qéné rreth 75
gindarka euro. Brénda kétij cmimi pérfshihet rafinimi ose pérpunimi i petrolit deri sa nga njé
likuid i déndur dhe i zi t€ kemi njé 1€ng té rrjedhshém me ngjyré jeshile t€ hapur. Pértej késa
kostoje e cila normalisht &shté 12 qgindarka euro, kemi kostot e trasportit, magazinimit,
shpérndarrjes dhe pagesave t€ punonjésve pér kompanité q¢ merren me tregtiné e nafté€s dhe
benzinés. Kjo kosto duke pérfshiré edhe fitimin e planifikuar t&¢ kompanive shkon né rreth 15
gindarka euro pér litér. Pjesa gé& ngelet, s€ paku 45 gindarka euro né Kosové &shté e pérbéré
nga akciza, tarifa dhe taksa q& Shteti ka vendosur mbi cdo litér nafté ose benziné. Pra, cmimi
shtesé do t€ jeté né két€ analizé€ variabli 1 pavarur ndérsa Prodhimi i Brendshém Bruto ai i
varur. Afati kohor &shté i pérbéré nga 11 vitet, 2009-2019.

Model Summary®

Std. Error of the Change Statistics
Model R R Square  Adjusted R Square Estimate R Square Change  F Change df1 df2 Sig. F Change Durbin-Watson
1 .2612 .068 -.035 976608.50416 .068 .660 1 9 438 219
a. Predictors: (Constant), Shtesa
b. Dependent Variable: PBB ne mije euro
Coefficients?
Standardized

Unstandardized Coefficients Coefficients 95.0% Confidence Interval for B Correlations Collingarity Statistics
Model B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound Upper Bound Zero-order Partial Part Tolerance VIF
1 (Constant) 8045993.575 3052854.041 2636 027 1139957938 14952029.211

Shtesa -3355535.145 4131621.858 -.261 -812 438 -12701913.125 5990842.835 -.261 -.261 -.261 1.000 1.000

a. Dependent Variable: PBB ne mije euro
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Rezultate e regresionit jané t€ pa réndésishme pasi duket qarté se sinjifikativiteti 1 koeficentit
beta ésht¢ mbi 8 fish mbi limitin minimal 5%, si dhe shpjegueshméria edhe né rast
vlefshméria do t€ ishte relativish i vogél afér masés 7%.

Arsyet pérse ky ndikim nuk ekziston né fakt, éshté sepse brénda cmimit shtesé pjesa e kostos
s€ pérpunimit t€ naftés ka njé vleré konstante, pasi t€ pérpunosh njé litér lafté pavarésisht nga
cmimi i blerjes ka t€ njéjtén kosto. Pjesa tjetér e cmimit shtesé e dhéné nga taksat nuk lidhet
as me cmimin Ndérkombétar t€ Bursés e as me Prodhimin e Brendshém Bruto t€ véndit.
Niveli i taksave mbi karburantet pércaktohet nga nevoja g€ geverit€é kané né raport me

Buxhetin e Shtetit, Deficitet Buxhetore apo Borxhin Publik.

Model Summary®

Change Statistics

Adjusted R Std. Error of the R Square
Model R R Square Square Estimate Change F Change df1 df2 Sig. F Change  Durbin-Watson

1 .2562 .065 -.038 .93437 .065 .630 1 9 448 2.110

a. Predictors: (Constant), Shtesa

b. Dependent Variable: Rritia ne %

4.2.6 Lidhja midis Cmimit shtese dhe Rritjes ekonomikeAnaliza e fundit ka si synim té
evidentojé nése ekziston njé€ lidhje midis cmimit shtesé (variabél i pavarur), t€ shpjeguar né

analizén e mésipé€rme dhe rritjes ekonomike t€ shprehur né % (variabél i varur).



Coefficients?®

120

Standardized

Unstandardized Coefficients Coefficients 95.0% Confidence Interval for B
Model B Std. Error Beta t Sig. Lower Bound Upper Bound Zerc
1 (Constant) 5.862 2.921 2.007 .076 -.746 12.469
Shtesa -3.137 3.953 -.256 -.794 448 -12.079 5.805

a. Dependent Variable: Rritja ne %

Rezultate e regresionit jané t€ pa réndésishme pasi duket qarté se sinjifikativiteti i koeficentit

beta €sht€é mbi 9 fish mbi limitin minimal 5%, si dhe shpjegueshméria, edhe po t€ quanim

lidhjen e vlefshme, do t€ ishte relativish 1 vogél afér masés 7%.

4.3 Analiza Pyetesorit

Né vijim paraqgiten rezultatet e pérftuara t€ analiz€s deskriptive, e cila pérfshin vlerat e

frekuencave t€ variablave t€ marré né€ studim né€ vlera numerike dhe né pérgindje, si edhe

vlerat e pérftuara té tendencés gendrore gé pérfshijné vlerat e mesatares, modés, medianés

dhe té devijimi standard.

Ne fillim té analizés deskriptive jané paraqitur vlerat e tendencés gendrore dhe té frekuencave

té variablave.

Vlerat e tendencés qendrore té variablave periudha, lloji i karburantit, burimi i té

ardhurave, t¢ ardhurat, cmimi i karburantit, pérbérja e karburantit, si edhe cilésia e

shérbimit

Tabela 3: Vlerat e tendencés gendrore té variablave periudha, 1loji i karburantit, burimi i t&
ardhurave, t€ ardhurat, sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té

cilésisé sé shérbimit.

Statistics
Lloji i Burimi i t& Te Cmimi i Cilésie Cilésia e
Periudha  karburantit ardhurave ardhurat karburantit karburantit shérbimit
N Valid 100 100 100 100 100 100 100
Missing 0 0 0 0 0 0
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Mean 1.7200 1.8200 2.1500 1.2700 1.8800 1.5700 1.8400
Median 1.0000 2.0000 2.0000 1.0000 1.0000 1.0000 1.0000
Mode 1.00 2.00 2.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Std. Deviation .86550 41145 1.14040 .50960 1.62232 1.32005 1.45449
Variance 749 .169 1.301 260 2.632 1.743 2.116
Skewness .866 -1.238 1.617 1.729 1.371 2.023 1.490
Std. Error of 241 241 241 241 241 241 241
Skewness

Kurtosis -.348 .881 3.290 2.196 -.050 2.353 553
Std. Error of 478 478 478 478 478 478 478
Kurtosis

Minimum 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Maximum 4.00 3.00 6.00 3.00 5.00 5.00 5.00

Periudha kohore e zotérimit té automjetit

Tabela 4: Frekuencat e variablit periudha kohore e zotérimit t& automjetit

Periudha kohore e zotérimit té automjetit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid 1-10 52 52.0 52.0 52.0
11-20 27 27.0 27.0 79.0
21-30 18 18.0 18.0 97.0
31-40 3 3.0 3.0 100.0
Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit periudha kohore e zotérimit t€ automjetit tregojné se nga

kampioni 1 respondentéve q€¢ morén pjesé né studim rezulton se 52% e tyre pohojné se

zotérojné njé automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare; 27% e tyre pohojné njé periudhé 11-20

vjecare, 18% e tyre pohojné njé periudhé 21-30 vjecare; ndérsa vetém 3% e tyre pohojné se

zotérojné nj€ automjet pér nj€ periudhé 31-40 vjecare.
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Grafiku 3:. Frekuencat e variablit periudha kohore e zotérimit té automjetit

Si konkluzion, bazuar né€ kampionin e studimit, rezulton se pak mé& shumé& se 2 e
respondentéve (52%) pohojné se zotérojné njé automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare;
ndérsa mé pak se %2 e tyre pohojné se zotérojné njé automjet pér njé periudhé 11-40 vjecare.

Pra shumica e respondentéve qé morén pjesé né studim (52%) pohojné se zot€rojné njé
automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare. Vlerat e pérftuara t€ tendencés qendrore (M= 1.72;
SD= .865) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit periudha kohore e
zotérimit t€ automjetit. Pra, numri mé€ 1 madh i respondentéve q€ morén pjesé né studim

pohojné se zotérojné nj€ automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare.

Lloji i karburantit né pérdorim



Tabela 5: Frekuencat e variablit lloji 1 karburantit n€ pérdorim

Lloji i karburantit
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Benzin 19 19.0 19.0 19.0
Diezel 80 80.0 80.0 99.0
Gaz 1 1.0 1.0 100.0
Total 100 100.0 100.0
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Vlerat e frekuencave té variablit 1loji i karburantit né pérdorim tregojné se nga kampioni i

respondentéve g€ morén pjesé né€ studim rezulton se 19% e tyre pohojné se pé€rdorin benziné

pér automjetin e tyre; 80% e tyre pohojné se pérdorin nafté diezel pér automjetin e tyre;

ndérsa vetém 1% e tyre pohojné se pérdorin gaz pér automjetin e tyre.

Lloji i karburantit
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Grafiku 4: Frekuencat e variablit lloji i karburantit né pérdorim

Mean =1 .32
Std. Dev. = 411
M =100
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Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se pak mé shumé se 2/3 e
respondentéve (80%) pohojné se pérdorin nafté diezel pér automjetin e tyre; ndérsa mé pak
se 1/5 e tyre (20%) pohojné se pérdorin benziné ose gaz pér automjetin e tyre.

Pra shumica e respondentéve qé morén pjesé né studim (80%) pohojné se pérdorin nafté
diezel pér automjetin e tyre. Vlerat e pérftuara t&€ tendencés gendrore (M= 1.82; SD= 411)
mbéshtesin shpérndarjen e vlerave té€ frekuencave t€ variablit lloji 1 karburantit né pérdorim.
Pra, numri mé€ i madh i respondentéve g€ morén pjesé né studim pohojné se pérdorin nafté

diezel pér automjetin e tyre.

Burimi i té ardhurave

Tabela 6: Frekuencat e variablit burimi i t€ ardhurave

Burimi i té ardhurave

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent

Valid Emigracioni 28 28.0 28.0 28.0

I punésuar 47 47.0 47.0 75.0

Sipérmarrés 15 15.0 15.0 90.0

Emigracioni dhe i punésuar 6 6.0 6.0 96.0

Emigracioni, i punésuar dhe 4 4.0 4.0 100.0

sipérmarrés

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit burimi i t€ ardhurave tregojné se nga kampioni i
respondentéve qé€ morén pjesé né studim rezulton se 28% e tyre pohojné se t& ardhurat e tyre
vijn€ nga emigracioni; 47% e tyre pohojné se t& ardhurat e tyre vijn€ nga t€ genit i punésuar;
15% e tyre pohojné se t€ ardhurat e tyre vijné€ nga t€ genit sipé€rmarrés; 6% e tyre pohojné se

té ardhurat e tyre vijné nga emigracioni dhe t€ genit i punésuar; ndérsa 4% e tyre pohojné se
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té¢ ardhurat e tyre vijné nga emigracioni, t€ genit i punésuar dhe njékohé&sisht t€ genit

sipérmarrés.

Burimi i té ardhurave
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Grafiku 5: Frekuencat e variablit burimi i té ardhurave

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (62%)
pohojné se t€ ardhurat e tyre vijn€ nga t€ genit 1 punésuar dhe t€ genit sipérmarrés; ndérsa mé
pak se ¥2 e tyre (38%) pohojné se t€ ardhurat e tyre vijn€ nga emigracioni, emigracioni dhe t&
genit i punésuar, si edhe nga emigracioni, t€ genit i punésuar dhe t€ genit sipérmarrés.

Pra shumica e respondentéve g€ morén pjesé né studim (62%) pohojné se té ardhurat e tyre
vijn€ nga t€ genit i punésuar dhe t€ genit sipé€rmarrés. Vlerat e pérftuara t€ tendencés
gendrore (M= 2.15; SD= 1.14) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit
burimi i t€ ardhurave. Pra, numri mé& i madh i respondentéve g€ morén pjesé né studim

pohojné se t€ ardhurat e tyre vijn€ nga t€ genit i punésuar dhe t€ genit sipérmarrés.
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T¢ ardhurat mujore

Tabela 7: Frekuencat e variablit t&€ ardhurat mujore

Té ardhurat
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid 1-1000 euro 76 76.0 76.0 76.0
1100-3000 euro 21 21.0 21.0 97.0
3100-5000 euro 3 3.0 3.0 100.0
Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit t€ ardhurat mujore tregojné se nga kampioni i respondentéve
g€ morén pjesé né studim rezulton se 76% e tyre pohojné se zotérojné t€ ardhurat mujore qé
shkojné deri né 1000 euro; 21% e tyre pohojné se zotérojné t&€ ardhura mujore qé€ shkojné nga
1000 deri né 3000 euro; ndérsa vetém 3% e tyre pohojné se zotérojné t€ ardhura mujore qé

shkojné nga 3000 deri né 5000 euro.
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Grafiku 6: Frekuencat e variablit t¢ ardhurat mujore

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (76%)
pohojné se zotérojné t€ ardhura mujore g€ shkojné deri né€ 1000 euro; ndérsa mé pak se 1/5 e
tyre (24%) pohojné se zotérojné t&€ ardhura mujore qé€ shkojné nga 1100 deri né 5000 euro.

Pra, shumica e respondentéve &€ morén pjesé né studim (76%) pohojné€ se zotérojné t&
ardhura mujore q€ shkojné deri né 1000 euro. Vlerat e pérftuara t&€ tendencés gendrore (M=
1.27; SD= .509) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave té frekuencave t&€ variablit té ardhurat
mujore. Pra, numri m&€ i madh i respondentéve g€ morén pjes€é né studim pohojné se

zotérojné t€ ardhura mujore g€ shkojné deri né 1000 euro.

Sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit
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Tabela 8: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit

Cmimi i karburantit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Gjithmoné 76 76.0 76.0 76.0
Shpesh 1 1.0 1.0 77.0
Ndonjéhere 2 2.0 2.0 79.0
Rrallg 1 1.0 1.0 80.0
Asnjéheré 20 20.0 20.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit sjellja konsumatore pér shkak té€ ¢mimit t€ karburantit
tregojné se nga kampioni i respondentéve qé morén pjesé né studim rezulton se 76% e tyre
pohojné se ¢cmimi i karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre; 3% e tyre
pohojné se ¢mimi i karburantit pércakton shpesh, ndonjéheré ose rrall€ sjelljen konsumatore
té tyre; ndérsa 20% e tyre pohojné se ¢mimi i karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen

konsumatore té€ tyre.
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Grafiku 7: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cmimit té karburantit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (76%)
pohojné se ¢cmimi i karburantit pé€rcakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre; ndérsa
vettm 20% e tyre pohojné se c¢mimi i1 karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen
konsumatore té tyre.

Pra shumica e respondentéve qé€ morén pjesé né studim (76%) pohojné se ¢mimi 1 karburantit
pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore
(M= 1.88; SD= 1.62) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave té€ frekuencave t€ variablit sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t€ karburantit. Pra, shumica absolute e respondentéve qé
morén pjes€ né studim pohojné se ¢mimi i1 karburantit pércakton gjithmoné sjelljen

konsumatore té tyre.
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Sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ karburantit

Tabela 9: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé€ karburantit

Cilésia e karburantit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Gjithmoné 83 83.0 83.0 83.0
Shpesh 1 1.0 1.0 84.0
Ndonjéheré 2 2.0 2.0 86.0
Rrallé 4 4.0 4.0 90.0
Asnjéheré 10 10.0 10.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ karburantit
tregojné se nga kampioni i respondentéve qé morén pjesé né studim rezulton se 83% e tyre
pohojné se cilésia e karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre; 7% e tyre
pohojné se cilésia e karburantit pércakton shpesh, ndonjéheré ose rrall€ sjelljen konsumatore
té tyre; ndérsa 10% e tyre pohojné se cilésia e karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen

konsumatore té€ tyre.
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Grafiku 8: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit
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Grafiku 8: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se pér shumicén e respondentéve
(83%) cilésia e karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre; ndérsa pér
vetém 10% t€ tyre cilésia e karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen konsumatore té tyre.

Pra, shumica e respondentéve qé¢ morén pjesé né studim (83%) pohojné se cilésia e
karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t& tyre. Vlerat e pérftuara t&€ tendencés
gendrore (M= 1.57; SD= 1.32) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t&€ frekuencave té variablit
sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s&€ karburantit. Pra, shumica absolute e
respondentéve qé morén pjesé né studim pohojné se cilésia e karburantit pércakton gjithmoné

sjelljen konsumatore té tyre.



Sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ shérbimit

Tabela 10: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cil€sis€ s€ shérbimit

Cilésia e shérbimit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent

Valid 68 68.0 68.0 68.0
12 12.0 12.0 80.0

2 2.0 2.0 82.0

4 4.0 4.0 86.0

14 14.0 14.0 100.0

100 100.0 100.0

132

Vlerat e frekuencave t€ variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€é s& shérbimit

tregojné se nga kampioni i respondentéve g€ morén pjesé né studim rezulton se 68% e tyre

pohojné se cilésia e shérbimit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre; 16% e tyre

pohojné se cilésia e shérbimit pércakton shpesh, ndonjéheré ose rrallé sjelljen konsumatore té

tyre; ndérsa 14% e tyre pohojné se cilésia e shérbimit nuk pércakton asnjéheré sjelljen

konsumatore té tyre.
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Grafiku 9: Frekuencat e variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (68%)
pohojné se cilésia e shérbimit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre; ndérsa vetém
14% e tyre pohojné se cilésia e shérbimit nuk pércakton asnjéheré sjelljen konsumatore t&
tyre.

Pra, shumica e respondentéve g€ morén pjesé€ né€ studim (68%) pohojné se cilésia e shérbimit
pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore
(M= 1.84; SD= 1.45) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit. Pra, shumica e respondentéve g€ morén pjesé

né studim pohojné se cilésia e shérbimit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre.
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Vlerat e tendencés qendrore té variablave rritja e gmimit té karburantit, rritja e cilésisé sé¢

karburantit, pérdorimi i transportit publik, ndryshimi i automjetit, cmimi i transportit

publik, cilésia aktuale e karburantit, pérdorimi i gazit

Tabela 11: Vlerat e tendencés gendrore t€ variablave rritja e ¢mimit t€ karburantit, rritja e
cilésisé sé karburantit,pérdorimi 1 transportit publik, ndryshimi 1 automjetit, ¢mimi 1
transportit publik, cilésia aktuale e karburantit, pérdorimi 1 gazit.

Statistics
Rritja e Rritja e Pérdorimi i Cmimi i Cilésia
¢cmimit t& cilésisé s¢ transportit ~ Ndryshimii transportit aktuale e Pérdorimi i
karburantit  karburantit publik automjetit publik karburantit gazit

N Valid 100 100 100 100 100 100 100

Missing 0 0 0 0 0 0 0
Mean 1.3400 1.2400 1.5900 1.4900 1.6400 1.5100 1.6200
Median 1.0000 1.0000 2.0000 1.0000 2.0000 2.0000 2.0000
Mode 1.00 1.00 2.00 1.00 2.00 2.00 2.00
Std. Deviation 47610 42923 49431 .50242 48242 .50242 48783
Variance 227 .184 244 252 233 252 238
Skewness .686 1.236 =372 .041 -.592 -.041 -.502
Std. Error of 241 241 241 241 241 241 241
Skewness
Kurtosis -1.561 -482 -1.900 -2.040 -1.683 -2.040 -1.784
Std. Error of 478 478 478 478 478 478 478
Kurtosis
Minimum 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Maximum 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00

Rritja e ¢mimit té karburantit
Tabela 12: Frekuencat e variablit rritja e ¢mimit t€ karburantit
Rritja e cmimit té karburantit
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 66 66.0 66.0 66.0
Jo 34 34.0 34.0 100.0
Total 100 100.0 100.0
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Vlerat e frekuencave té variablit rritja e ¢mimit t€ karburantit tregojné se nga kampioni i
respondentéve & morén pjesé né studim rezulton se 66% e tyre pohojné se ¢mimi i
karburantit né Kosové ka pésuar rritje; ndérsa 34% e tyre pohojné se ¢mimi i karburantit né

Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje.

Rritja e ¢mimit té karburantit
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Grafiku 10: Frekuencat e variablit rritja e cmimit té karburantit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (66%)
pohojné se ¢mimi i karburantit né Kosové ka pésuar rritje; ndérsa 34% e tyre pohojné se
¢mimi i karburantit né€ Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje.

Pra, shumica e respondentéve g€ morén pjes€é né studim (66%) pohojné se ¢mimi i
karburantit né Kosové ka pésuar rritje. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.34;

SD= .047) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave té frekuencave t€ variablit rritja e ¢cmimit té
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karburantit. Pra, shumica e respondentéve qé€ morén pjesé né studim pohojné se ¢mimi i

karburantit né Kosové ka pésuar rritje.

Rritja e cilésisé sé karburantit

Tabela 13: Frekuencat e variablit rritja e cil€sis€ s€ karburantit

Rritja e cilésisé sé karburantit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 76 76.0 76.0 76.0
Jo 24 24.0 24.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit rritja e cilésisé s€ karburantit tregojné se nga kampioni 1
respondentéve g€ morén pjes€é né studim rezulton se 76% e tyre pohojné se cilésia e
karburantit né€ Kosové ka pésuar rritje; ndérsa 24% e tyre pohojné se cilésia e karburantit né

Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje.
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Rritja e cilésisé sé karburantit
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Grafiku 11: Frekuencat e variablit rritja e cilésisé sé karburantit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (76%)
pohojné se cilésia e karburantit né Kosové ka pésuar rritje; ndérsa 24% e tyre pohojné se
cilésia e karburantit né Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje.

Pra, shumica e respondentéve qé€ morén pjesé né studim (76%) pohojné se cilésia e
karburantit né Kosové ka pésuar rritje. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.24;
SD= .429) mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit rritja e cilésisé sé
karburantit. Pra, shumica absolute e respondentéve qé¢ morén pjes€ né studim pohojné se

cilésia e karburantit né Kosové ka pésuar rritje.

Pérdorimi i transportit publik
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Tabela 14: Frekuencat e variablit pérdorimi i transportit publik

Pérdorimi i transportit publik

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 41 41.0 41.0 41.0
Jo 59 59.0 59.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave té variablit pérdorimi i transportit publik tregojné se nga kampioni i
respondentéve g€ morén pjesé né studim rezulton se 41% e tyre pohojné se pérdorin

transportin publik; ndérsa 59% e tyre pohojné se nuk pérdorin transportin publik.

Pérdorimi i transportit publik
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Grafiku 12: Frekuencat e variablit pérdorimi i transportit publik
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Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (59%)

pohojné se nuk pérdorin transportin publik; ndérsa 41% e tyre pohojné se pérdorin transportin

publik.

Pra, shumica e respondentéve gqé morén pjesé né studim (59%) pohojné se nuk pérdorin

transportin publik. Vlerat e pérftuara té tendencés gendrore (M= 1.59; SD= .494) mbé&shtesin

shpérndarjen e vlerave té frekuencave t€ variablit pérdorimi i transportit publik. Pra, shumica

e respondentéve g€ morén pjesé né studim pohojné se nuk pérdorin transportin publik.

Ndryshimi i automjetit

Tabela 15: Frekuencat e variablit ndryshimi i automjetit

Ndryshimi i automjetit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 51 51.0 51.0 51.0
Jo 49 49.0 49.0 100.0
Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit ndryshimi 1 automjetit tregojné se nga kampioni i

respondentéve g€ morén pjesé né studim rezulton se 51% e tyre pohojné se kané€ ndryshuar

automjetin e tyre; ndérsa 49% e tyre pohojné se nuk e kané ndryshuar automjetin e tyre.
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Ndryshimi i automjetit
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Grafiku 13: Frekuencat e variablit ndryshimi i automjetit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (51%)
pohojné se kané ndryshuar automjetin e tyre; ndérsa 41% e tyre pohojné se nuk e kané
ndryshuar automjetin e tyre.

Pra, shumica e respondentéve qé morén pjesé né€ studim (51%) pohojné se kané ndryshuar
automjetin e tyre. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.49; SD= .502) mbéshtesin
shpérndarjen e vlerave té frekuencave t€ variablit ndryshimi i automjetit. Pra, shumica e

respondentéve qé morén pjesé€ né studim pohojné se kané€ ndryshuar automjetin e tyre.

Cmimi i transportit publik
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Tabela 16: Frekuencat e variablit ¢gmimi 1 transportit publik

Cmimi i transportit publik

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 36 36.0 36.0 36.0
Jo 64 64.0 64.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit ¢mimi i transportit publik tregojné se nga kampioni i
respondentéve qé morén pjes€ né studim rezulton se 36% e tyre pohojné se €shté rritur cmimi

1 transportit publik; ndérsa 64% e tyre pohojné se nuk €shté rritur ¢cmimi 1 transportit publik.

Rritja e ¢mimit té transportit publik
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Grafiku 14: Frekuencat e variablit cmimi i transportit publik
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Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (64%)
pohojné se €shté rritur ¢mimi i transportit publik; ndérsa 36% e tyre pohojné se nuk &shté
rritur cmimi i transportit publik.

Pra, shumica e respondentéve qé morén pjesé né studim (64%) pohojné se €shté rritur cmimi i
transportit publik. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.64; SD= .482) mbéshtesin
shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit cmimi i transportit publik. Pra, shumica e

respondentéve qé morén pjesé né studim pohojné se €shté rritur cmimi i transportit publik.

Cilésia aktuale e karburantit

Tabela 17: Frekuencat e variablit cilésia aktuale e karburantit

Cilésia aktuale e karburantit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 49 49.0 49.0 49.0
Jo 51 51.0 51.0 100.0

Total 100 100.0 100.0

Vlerat e frekuencave t€ variablit cilésia aktuale e karburantit tregojn€ se nga kampioni i
respondentéve g€ morén pjes€ né studim rezulton se 49% e tyre pohojné se cilésia aktuale e
karburantit €shté€ e miré; ndérsa 51% e tyre pohojné se cilésia aktuale e karburantit nuk &shté

€ miré.
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Cilésia aktuale e karburantit
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Grafiku 15: Frekuencat e variablit cilésia aktuale e karburantit

Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (51%)
pohojné se cilésia aktuale e karburantit nuk &shté e miré€; ndérsa 49% e tyre pohojné se cilésia
aktuale e karburantit shté e miré.

Pra, shumica e respondentéve qé morén pjesé né studim (51%) pohojné se cilésia aktuale e
karburantit nuk €shté e miré. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.51; SD= .502)
mbéshtesin shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave té variablit cilésia aktuale e karburantit.
Pra, shumica e respondentéve qé morén pjesé né€ studim pohojné se cilésia aktuale e

karburantit nuk éshté e miré.

Rritja e pérdorimit té gazit



Tabela 18:

Frekuencat e variablit pérdorimi i gazit

Pérdorimi i gazit

Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid  Po 38 38.0 38.0 38.0
Jo 62 62.0 62.0 100.0
Total 100 100.0 100.0
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Vlerat e frekuencave t€ variablit rritja e pérdorimit t€ gazit tregojné se nga kampioni i

respondentéve q€ morén pjesé né studim rezulton se 38% e tyre pohojné se €shté rritur

pérdorimi 1 gazit; ndérsa 62% e tyre pohojné se nuk €shté rritur pérdorimi 1 gazit.
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Si konkluzion, bazuar né kampionin e studimit, rezulton se shumica e respondentéve (62%)
pohojné se nuk &shté rritur pérdorimi i gazit; ndérsa 38% e tyre pohojné se &shté rritur
pérdorimi i gazit.

Pra, shumica e respondentéve g€ morén pjesé né studim (62%) pohojné se nuk &shté rritur
pérdorimi i gazit. Vlerat e pérftuara t€ tendencés gendrore (M= 1.62; SD= .487) mbéshtesin
shpérndarjen e vlerave t€ frekuencave t€ variablit pé€rdorimi i1 gazit. Pra, shumica e

respondentéve qé€ morén pjesé€ né studim pohojné se nuk &shté rritur pérdorimi i gazit.

4.2 Analiza inferenciale
Rezultatet e pérftuara t€ analizés inferenciale pérfshijné vlerat vlerat e konstanteve
statistikore t€ pérftuara me ané t€ analizés korrelacionale dhe analizés regresive pér
marrédhéniet ndérmjet variablave té pavarur dhe variablave t€ varur. Analiza korrelacionale

dhe analiza regresive u zbatuan pér t€ testuar hipotezat e ngritura n€ punim.

Tabela 19: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi 1 transportit publik

Correlations
Pérdorimi i Cmimi i
transportit publik karburantit

Pearson Correlation Pérdorimi i transportit publik 1.000 261

Cmimi i karburantit .261 1.000
Sig. (1-tailed) Pérdorimi i transportit publik . .003

Cmimi i karburantit .003
N Pérdorimi i transportit publik 100 100

Cmimi i karburantit 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja

konsumatore pér shkak t& ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi i transportit publik rezulton se
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ekziston korrelacion linear pozitiv, r = .261, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e
korrelacionit €shté relativisht e ulét. Kjo do té thoté se rritja e vlerave té€ variablit sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né rritjen e vlerave t€ variablit
pérdorimi i transportit publik. E théné ndryshe niveli i larté i sjelljes konsumatore pér shkak
té ¢cmimit t€ karburantit ndikon né nivelin e larté t€ pérdorimit t€ transportit publik. Duke
konkluduar mund t€ pohohet se niveli i sjelljes konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t&
karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né rritjen e pérdorimit t€ transportit publik. Si
konkluzion pérfundimtar, bazuar né rezultatet e analiz€s korrelacionale, rezulton se ndérmjet
variablave sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit dhe pérdorimi i transportit

publik ekzistojné marrédhénie lineare pozitive.

Tabela 20: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit dhe pérdorimi i gazit

Correlations
Cmimi i
Pérdorimi i gazit karburantit

Pearson Correlation Pérdorimi i gazit 1.000 255

Cmimi i karburantit 255 1.000
Sig. (1-tailed) Pérdorimi i gazit . .004

Cmimi i karburantit .004
N Pérdorimi i gazit 100 100

Cmimi i karburantit 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi i gazit rezulton se ekziston
korrelacion linear pozitiv, r = .255, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e korrelacionit €shté
relativisht e ulét. Kjo do t& thoté se rritja e vlerave t€ variablit sjellja konsumatore pér shkak
té ¢cmimit t€ karburantit ndikon né rritjen e vlerave t€ variablit pérdorimi i gazit. E théné
ndryshe niveli i larté i1 sjelljes konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né

nivelin e larté t€ pérdorimit t&€ gazit. Duke konkluduar mund té pohohet se sjellja
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konsumatore pér shkak té€ ¢mimit t€ karburantit pé€rbén njé faktor 1 cili ndikon né rritjen e
pérdorimit t€ gazit. Si konkluzion pérfundimtar, bazuar né rezultatet e analizés
korrelacionale, rezulton se ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té

karburantit dhe pérdorimi i gazit ekzistojné marrédhénie lineare pozitive.

Tabela 21: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésis€ sé shérbimit dhe pérdorimi i gazit

Correlations

Cilésia e

Pérdorimi i gazit Shérbimit
Pearson Correlation Pérdorimi i gazit 1.000 -.225
Cilésia e Shérbimit -225 1.000
Sig. (1-tailed) Pérdorimi i gazit . .005

Cilésia e Shérbimit .005

N Pérdorimi i gazit 100 100
Cilésia e Shérbimit 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé& shérbimit dhe pérdorimi i gazit rezulton se ekziston
korrelacion linear negativ, r = -.225, n = 100, p < .005. Megjithat&, vlera e korrelacionit €shté
relativisht e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave t€ variablit sjellja konsumatore pér shkak
té cilésisé s€ shérbimit ndikon né uljen e vlerave t€ variablit pérdorimi i1 gazit. E théné
ndryshe sjellja konsumatore pér shkak té€ cilésisé sé shérbimit ndikon né nivelin e ulét t€
pérdorimit t€ gazit. Duke konkluduar mund t€ pohohet se sjellja konsumatore pér shkak té
cilésis€é s& shérbimit pérbén njé faktor i cili ndikon né uljen e pérdorimit t€ gazit. Si
konkluzion pérfundimtar, bazuar né€ rezultatet e analiz€s korrelacionale, rezulton se ndérmjet
variablave sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe pérdorimi i gazit nuk

ekzistojné marrédhénie lineare pozitive.
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Varianca né variablin e varur pérdorimi i transportit publik nga konsumatorét né kushtet e

ndikimit té krizés globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja konsumatore

pér shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si

edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilesisé sé sherbimit.

Tabela 22: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€¢ shérbimit dhe pérdorimi i transportit

publik

Correlations

Pérdorimi 1

transportit Cmimi i Cilésia e Cilésia e
publik karburantit karburantit shérbimit
Pearson Correlation ~ Pérdorimi i transportit 1.000 -.061 -.129 -.019
publik
Cmimi i karburantit -.061 1.000 270 -.090
Cilésia e karburantit -.129 270 1.000 119
Cilésia e shérbimit -.019 -.090 .119 1.000
Sig. (1-tailed) Pérdorimi i transportit .00 .001 .004
publik 3
Cmimi i karburantit .003 .003 187
Cilésia e karburantit .001 .003 118
Cilésia e shérbimit .004 .187 118
N Pérdorimi i transportit 100 100 100 100
publik
Cmimi i karburantit 100 100 100 100
Cilésia e karburantit 100 100 100 100
Cilésia e shérbimit 100 100 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja

konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t€ karburantit dhe pé&rdorimi i transportit publik rezulton se

ekziston korrelacion linear negativ, r

= -.061, n

100, p < .005. Megjithaté, vlera e

korrelacionit &shté shumé e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave t€ variablit sjellja
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konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né uljen e vlerave té variablit
pérdorimi i transportit publik. E théné€ ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit té
karburantit ndikon né uljen e pérdorimit t€ transportit publik. Duke konkluduar mund t&
pohohet se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit pérbén njé faktor i cili
ndikon né& uljen e pérdorimit té transportit publik.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit dhe pérdorimi i transportit publik rezulton se
ekziston korrelacion linear negativ, r = -.129, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e
korrelacionit €shté e ulét. Kjo do té thoté se rritja e vlerave t€ variablit sjellja konsumatore
pér shkak té€ cilésisé s€ karburantit ndikon né uljen e vlerave té€ variablit pérdorimi i
transportit publik. E théné€ ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé€ s€ karburantit
ndikon né uljen e pérdorimit t€ transportit publik. Duke konkluduar mund t€ pohohet se
sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit pé€rbén njé faktor i cili ndikon né€ uljen
e pérdorimit té transportit publik.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe pérdorimi i transportit publik rezulton se
ekziston korrelacion linear negativ, r = -.019, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e
korrelacionit €shté shumé e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave t& variablit sjellja
konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ shérbimit ndikon né uljen e vlerave t€ variablit
pérdorimi i transportit publik. E théné ndryshe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
shérbimit né pikat e karburantit ndikon né€ uljen e pérdorimit t€ transportit publik. Duke
konkluduar mund té pohohet se sjellja konsumatore pér shkak té cil€sis€ s€ shérbimit né pikat

e karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né€ uljen e pérdorimit t€ transportit publik.
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Tabela 23: Vlera e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér
shkak té ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe pérdorimi i transportit publik

Model Summary

Change Statistics

Adjusted R Std. Errorof R Square Sig. F
Model R R Square Square the Estimate Change F Change dfl df2 Change
1 .232% .053 -.053 49759 .057 .567 3 96 .005

a. Predictors: (Constant), Cilésia e shérbimit, Cmimi i karburantit, Cilésia e karburantit

Bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave t€ pavarur sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésis€ sé&
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur
pérdorimi i transportit publik rezulton se vlera e R Square &shté .053, F (3, .497), p < .005.
Kjo tregon qé 5.3% e variancés né variablin e varur pé€rdorimi i transportit publik pércaktohet
nga variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té
cilésisé sé shérbimit. Pjesa tjetér e variancés pércaktohet nga variabla té tjeré qé€ nuk jané
pjesé e modelit t€ testuar. Si konkluzion, rezulton se variablat e pavarur sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit, si
edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ shérbimit pérbéjné faktoré t€ réndésishém, té
cilét ndikojn€ negativisht né pérdorimin e transportit publik. Ndikimi ose pesha e tyre
paraqitet relativisht e konsiderueshme, ndérkohé variabla té tjeré qé nuk jané pjesé e kétij
studimi mund t€ luajné njé rol mé pércaktues né pérdorimin e transportit publik. Studjuesit e
ardhshém mund t€ hulumtojné€ ndikimin e variablave g€ nuk jané pjesé e kétij studimi né

ndikimin e tyre né pérdorimin e transportit publik.
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Tabela 24: Vlerat e Beta Standardized Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit,
sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ shérbimit dhe pérdorimit t€ transportit publik

Coefficients”
Unstandardized  Standardized 95.0% Confidence
Coefficients Coefficients t Interval for B Correlations
Std. Lower Upper Zero-
Model B Error Beta Sig. Bound Bound order Partial Part
1 (Constant) 1.889 283 6.671  .000 1.327 2.451
Cmimi i -.048 174 -029 -276 .003 -.393 297 -061 -.028 -.028
karburantit
Cilésia e -218 .193 -.120 - .001 -.600 Jd65  -129  -115 -114
karburantit 1.130
Cilésia e -.009 124 -008 -075 .004 -.256 237 -019 -.008 -.008
shérbimit

a. Dependent Variable: Pérdorimi i transportit publik

Vlerat e pérftuara t€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér shkak té
cmimit t& karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésis€ s& karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur pérdorimi i transportit
publik, tregojné se (1) sjellja konsumatore pér shkak té€ ¢mimit t€ karburantit ndikon
negativisht né€ masén 2.9% né pérdorimin e transportit publik; (2) sjellja konsumatore pér
shkak té cilésisé s€ karburantit ndikon negativisht n€ masén 12%; (3) sjellja konsumatore pér
shkak t& cilésisé sé shérbimit ndikon né masén 0.8% né pérdorimin e transportit publik. Pra
variabli g€ ka ndikimin mé t€ fort€ né pérdorimin e transportit publik &shté sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit.

Si konkluzion pérfundimtar, bazuar né rezultatet e analizés regresive multivariate, rezulton se
hipoteza 1: Varianca né variablin e varur pérdorimi i transportit publik nga konsumatorét né
kushtet e ndikimit té krizés globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja
konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé

karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit, hidhet poshté
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Hipoteza 2:

Varianca né variablin e varur ndryshimi i automjetit nga konsumatoret né kushtet e ndikimit
té krizes globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak
té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilesisé sé karburantit, si edhe

sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit.

Tabela 25: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t& karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe ndryshimi i automjetit

Correlations
Ndryshimi i Cmimi i Cilésia e Cilésia e
automjetit karburantit karburantit shérbimit
Pearson Correlation Ndryshimi i automjetit 1.000 260 153 .084
Cmimi i karburantit 260 1.000 270 -.090
Cilésia e karburantit 153 270 1.000 119
Cilésia e shérbimit .084 -.090 119 1.000
Sig. (1-tailed) Ndryshimi i automjetit . .005 .064 203
Cmimi i karburantit .005 . .003 187
Cilésia e karburantit .064 .003 . 118
Cilésia e shérbimit .203 187 118
N Ndryshimi i automjetit 100 100 100 100
Cmimi i karburantit 100 100 100 100
Cilésia e karburantit 100 100 100 100
Cilésia e shérbimit 100 100 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe ndryshimi i automjetit rezulton se
ekziston korrelacion linear pozitiv, r = .060, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e
korrelacionit €shté relativisht e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave té variablit sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t&€ karburantit ndikon né rritjen e vlerave t€ variablit

ndryshimi i automjetit. E théné ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t€ c¢cmimit té
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karburantit ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve. Duke konkluduar mund
té pohohet se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit pérbén njé faktor i cili
ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit dhe ndryshimi i automjetit rezulton se
ekziston korrelacion linear pozitiv, r = .153, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e
korrelacionit €shté relativisht e ulét. Kjo do té thoté se rritja e vlerave t€ variablit sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit ndikon né rritjen e vlerave t€ variablit
ndryshimi i automjetit. E théné& ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé sé
karburantit ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve. Duke konkluduar mund
té pohohet se sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ karburantit pérbén njé faktor i cili
ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pé€rdoruesve.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe ndryshimi i automjetit rezulton se ekziston
korrelacion linear pozitiv, r = .084, n = 100, p < .005. Megjithaté, vlera e korrelacionit &shté
shumé e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave té€ variablit sjellja konsumatore pér shkak t&
cilésisé s€ shérbimit ndikon né rritjen e vlerave t€ variablit ndryshimi i automjetit. E théné
ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé sé shérbimit ndikon né€ ndryshimin e
automjetit nga ana e pérdoruesve. Duke konkluduar mund t€ pohohet se sjellja konsumatore
pér shkak té cilésisé s€ shérbimit né pikat e karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né

ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.

Tabela 26: Vlera e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér
shkak té ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé€ sé shérbimit dhe ndryshimi i automjetit

Model Summary
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Change Statistics

Adjusted R Std. Errorof R Square Sig. F
Model R R Square Square the Estimate Change F Change dfl df2 Change
1 .204* .086 .087 .50056 .037 1.245 3 96 .004

a. Predictors: (Constant), Cilésia e shérbimit, Cmimi i karburantit, Pérbérja e karburantit

Bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave t€ pavarur sjellja
konsumatore pér shkak té€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé&
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t& varur
ndryshimi 1 automjetit rezulton se vlera e R Square éshté .086, F' (3, .500), p < .005. Kjo
tregon g€ 8.6% e variancés né variablin e varur ndryshimi 1 automjetit pércaktohet nga
variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ c¢mimit t€ karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té
cilésisé sé shérbimit. Pjesa tjetér e variancés pércaktohet nga variabla té tjeré qé nuk jané
pjesé e modelit t€ testuar. Si konkluzion, rezulton se variablat e pavarur sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit,
sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ shérbimit pérbéjné faktoré t€ réndésishém, t€ cilét
ndikojné n€ ndryshimi i automjetit nga ana e pérdoruesve. Ndikimi ose pesha e tyre paraqitet
relativisht e konsiderueshme, ndérkohé variabla t€ tjeré q€ nuk jané€ pjesé e kétij studimi
mund t€ luajné njé rol mé pércaktues né cilésiné né rritje t€ karburantit. Studjuesit e ardhshém
mund t€ hulumtojné ndikimin e variablave g€ nuk jané pjesé e kétij studimi né ndikimin e

tyre né ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.

Tabela 27: Vlerat e Beta Standardized Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ karburantit,
sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé€ sé shérbimit dhe ndryshimi i automjetit

Coefficients®

Unstandardized  Standardized 95.0% Confidence

Model Coefficients Coefficients t Sig. Interval for B Correlations
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Std. Lower Upper Zero-
B Error Beta Bound Bound order Partial Part
1 (Constant) 1.250 285 4.388  .000 .685 1.816

Cmimi i 171 175 102 -976  .001 =517 176 -.060 -.099 -.098
karburantit
Pérbérja e 322 .194 175 1.660  .000 -.063 706 153 167 (166
karburantit
Cilésia e .066 125 .054 530 .005 -.182 314 .084  .054 .053
shérbimit

a. Dependent Variable: Ndryshimi i automjetit

Vlerat e pérftuara t€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér shkak té
cmimit t& karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésis€é s& karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe ndryshimi i automjetit, tregojné se (1)
sjellja konsumatore pér shkak t&€ ¢cmimit t€ karburantit ndikon n€ masén 10.2% né ndryshimin
e automjetit; (2) sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€¢ karburantit ndikon né masén
17.5%; (3) sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit ndikon né masén 5.4% né
ndryshimin e automjetit. Pra variabli q¢ ka ndikimin mé t€ forté né ndryshimin e automjetit
&shté sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit.

Si konkluzion pérfundimtar, bazuar né rezultatet e analizés regresive multivariate, rezulton se
hipoteza 2: Varianca né variablin e varur ndryshimi i automjetit nga konsumatorét né kushtet
e ndikimit té krizés globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja
konsumatore pér shkak té ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé

karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé¢ shérbimit, vértetohet.

Hipoteza 3:
Varianca né variablin e varur pérdorimi i gazit nga konsumatorét né kushtet e ndikimit té

krizés globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak té
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cmimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, si edhe sjellja

konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit.

Tabela 28: Vlerat e Pearson Correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe pérdorimi i

gazit
Correlations
Pérdorimi i Cmimi i Cilésia e Cilésia e
gazit karburantit karburantit shérbimit
Pearson Correlation Pérdorimi i gazit 1.000 355 -.225 -.153
Cmimi i karburantit 355 1.000 270 -.090
Cilésia e karburantit -.225 270 1.000 119
Cilésia e shérbimit -.153 -.090 119 1.000
Sig. (1-tailed) Pérdorimi i gazit .004 .012 .065
Cmimi i karburantit .004 .003 187
Cilésia e karburantit .012 .003 118
Cilésia e shérbimit .065 187 118
N Pérdorimi i gazit 100 100 100 100
Cmimi i karburantit 100 100 100 100
Cilésia e karburantit 100 100 100 100
Cilésia e shérbimit 100 100 100 100

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja

konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi i gazit rezulton se ekziston

korrelacion linear pozitiv, r = .355, n = 100, p < .005. Vlera e korrelacionit &shté relativisht

mesatare. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave t& variablit sjellja konsumatore pér shkak té

¢cmimit t€ karburantit ndikon né rrtijen e vlerave t€ variablit pé€rdorimi i1 gazit. E théné

ndryshe sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né rritjen e pérdorimit

té gazit. Duke konkluduar mund t€ pohohet se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit t€

karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né rritjen e pé€rdorimit té gazit.
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Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit dhe pérdorimi i gazit rezulton se ekziston
korrelacion linear negativ, r = -.225, n = 100, p < .005. Vlera e korrelacionit &shté relativisht
e ulét. Kjo do té thoté se rritja e vlerave té variablit sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé
s€ karburantit ndikon né uljen e vlerave t€ variablit pé€rdorimi i gazit. E théné ndryshe sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€¢ karburantit ndikon né uljen e pérdorimit té gazit. Duke
konkluduar mund té€ pohohet se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit
ndikon né uljen e pérdorimit té gazit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe pérdorimi i gazit rezulton se ekziston
korrelacion linear negativ, r = -.153, n = 100, p < .005. Vlera e korrelacionit &shté relativisht
e ulét. Kjo do t€ thoté se rritja e vlerave té variablit sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé
s€ shérbimit ndikon né uljen e vlerave t€ variablit pérdorimi i gazit. E théné ndryshe sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit ndikon né uljen e pérdorimit t& gazit. Duke
konkluduar mund t€ pohohet se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit ndikon

né uljen e pérdorimit t€ gazit.

Tabela 29: Vlera e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér
shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit, si edhe
sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ shérbimit dhe pérdorimi i gazit

Model Summary

Change Statistics

Adjusted R Std. Errorof R Square Sig. F
Model R R Square Square the Estimate Change F Change dfl df2 Change
1 279° .078 .049 47579 .078 2.692 3 96 .005

a. Predictors: (Constant), Cilésia e shérbimit, Cmimi i karburantit, Cilésia e karburantit
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Bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave t€ pavarur sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé€ sé
karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé sé shérbimit dhe variablit t&
varur pérdorimi i gazit rezulton se vlera e R Square &shté .078, F (3, .475), p < .005. Kjo
tregon g€ 7.8% e variancés né variablin e varur pérdorimi i gazit pércaktohet nga variablat e
pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak
té cilésisé s€ karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit. Pjesa
tjetér e variancés pércaktohet nga variabla t€ tjeré g€ nuk jané pjesé e modelit t€ testuar. Si
konkluzion, rezulton se variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢cmimit t&
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ karburantit, si edhe sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit pérbé&jné faktoré t€ réndésishém, t& cilét
ndikojné né€ pérdorimin e gazit. Ndikimi ose pesha e tyre paraqitet relativisht e
konsiderueshme, ndérkohé variabla té tjeré g€ nuk jané pjes€ e kétij studimi mund t€ luajné
njé rol mé pércaktues né pérdorimin e gazit. Studjuesit e ardhshém mund t€ hulumtojné
ndikimin e variablave qé nuk jané pjesé e kétij studimi né ndikimin e tyre né pérdorimin e

gazit.

Tabela 30: Vlerat e Beta Standardized Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé€ s€ karburantit, si
edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé shérbimit dhe pérdorimi i gazit

Coefficients®
Unstandardized  Standardized 95.0% Confidence
Coefficients Coefficients Interval for B Correlations
Std. Lower Upper Zero-
Model B Error Beta t Sig. Bound Bound order Partial Part
1 (Constant) 2.055 271 7.588  .000 1.517 2.592
Cmimi i 178 .166 110 1.069  .004 -.152 507 055 .108  .105

karburantit
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Pérbérja e -431 .184 -241 - .001 =797 -065  -225 -232 -229
karburantit 2.339
Cilésia e -.136 119 -.114 - .005 -371 00 -153  -116  -.112
shérbimit 1.146

a. Dependent Variable: Pérdorimi i gazit

Vlerat e pérftuara té€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér shkak té
¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ s€ karburantit, si edhe sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit dhe pérdorimi i gazit, tregojné se (1) sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né masén 11% né pérdorimin e gazit;
(2) sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit ndikon negativisht né masén
24.1%; (3) sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ shérbimit ndikon negativisht né masén
11.4% né pérdorimin e gazit. Pra variabli q€ ka ndikimin mé t€ fort€ né né€ pérdorimin e gazit
&shté sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit.

Si konkluzion pérfundimtar, bazuar né rezultatet e analizés regresive multivariate, rezulton se
hipoteza 3: Varianca né variablin e varur pérdorimi i gazit nga konsumatorét né kushtet e
ndikimit té krizés globale né Kosové shpjegohet nga variablat e pavarur sjellja konsumatore
pér shkak té ¢cmimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ karburantit, si

edhe sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit, hidhet poshté.

4.3 Analiza cilésore

Té dhénat e pérftuara nga intervistat

Pyetje: A éshté prekur kompania nga kriza globale e naftés dhe cilat jané pasojat e saj?

Shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se jané prekur nga kriza globale e naftés

e vitit 2008. Shumica e respondentéve pohuan se e kané ndjeré jashtzakonisht shumé efektin
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negativ qé ka shkaktuar kriza globale financiare né kompanité e tyre t€ karburanteve. Ata
gjithashtu pohuan se njé nga impaktet mé kryesore t€ k&saj krize ka gené ndikimi né
zvogélimin e kérkesave nga ana e konsumatoréve. Shumica e respondentéve pohuan se kriza
globale e naftés ka ndikuar né uljen e fuqisé blerése t€ konsumatoréve. Konsumatorét
paraqgiten gjithnjé e mé t€ frustruar pérpara kérkesave né rritje t€ karburanteve pér nevojat e
tyre vetjake. Ata gjithashtu ndjehen mjaft t€ prekur nga tendenca e ¢mimeve t€ karburanteve
gjithnjé né rritje. Kéto pasoja kané€ ndikuar né efektivitetin dhe produktivitetin e kompanive
té biznesit. Nj& numér relativisht mé i vogél i respondentéve pohuan se kriza ka ndikuar né
pamundésing e zgjerimit t€ aktivitetit t€ kompanis€. Megjithé déshirén dhe vullnetin pér té
shtriré dhe zgjeruar aktivitetet e kompanive, ata pohuan se kané gené t&€ detyruar té
ndérmarrin masa shtrénguese pér t€ ruajtur ritmin e kompanive, ndérsa ka gené e pamundur
zgjerimi 1 aktiviteteve. Ndérsa, njé numér akoma mé i vogél i respondentéve pohuan se kriza
globale ka ndikuar fare pak, ose pothuajse nuk ka ndikuar né€ produktivitetin apo efektivitetin

e kompanive té tyre.

Pyetje: Cfaré masash jané marré nga kompania pér tju pérgjigjur ndikimit té krizés globale

dhe pakénagésisé s¢ konsumatoréve?

Shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se kané ofruar shérbim t& shpejté dhe
efikas kundrejt konsumatoréve. Ata pohuan se shérbimi i shpejt€¢ dhe efikas ndaj
konsumatoréve pérbén kycin e suksesit t&¢ kompanive, sidomos né kushtet e imponuara nga
ndikimi 1 krizé€s globale financiare. Sipas tyre, shérbimi né koh& dhe me efektivitet q¢ u
ofrohet konsumatoréve pérbén njé nga faktorét g€ ndihmojné€ né€ pérballimin e pasojave té
krizé€s globale. Ata gjithashtu pohuan se jané pérshtatur me kushtet e reja té tregut t€ diktuar
nga kriza globale e naftés. Ata pohuan se kriza globale ka kushtézuar strategjité e pérdorura
nga kompanité e karburanteve pér t’ju pérgjigjur ndikimit t€ pasojave t€ saj. Shumica e

respondentéve pohuan se pér t’ju pérgjigjur pasojave t&€ ndikimit té krizés globale kané rritur
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efektivitetin né€ puné. Ata pohuan se efektiviteti 1 kompanive t€ karburanteve, sidomos né
kushtet e ndikimit t€ krizés globale ka njé réndési t€ dorés s€ paré. Njé numér relativisht me i
vogél 1 respondentéve pohuan se kané rritur cilésiné e shérbimit ndaj konsumatoréve, si edhe
etikén e komunikimit ndaj tyre. Cilésia e shérbimit ndaj konsumatoréve si edhe etika e
komunikimit ndaj tyre p&rbéjné€ dy nga strategjité qé ndihmojné né daljen me sa mé pak
pasoja nga kriza globale. Gjithashtu, ata pohuan se pér t’ju pérshtatur pasojave t€ ndikimit t&
kriz€s globale kané ulur normén e fitimit. Ulja e pérkohshme e normés s€ fitimit, megjithése
shogérohet me kosto financiare pér kompanité e karburanteve, nga ana tjetér ndihmon né
rigjallérimin e aktiviteteve t€ kompanive dhe né rritjen e bashképunimit me konsumatorét dhe
me partnerét. T€ gjitha kéto masa kané ¢uar né ristrukturimin e géndrueshém t€ kompanive té
tyre, si edhe né krijimin e njé profili rezistues ndaj ndryshimeve qé ka sjell€ kriza globale e

naftés.

Pyetje: A ka pasur pakénaqési nga klientét lidhur me produktet dhe shérbimet e ofruara
nga kompania pas prekjes nga kriza? Cfaré masash jané ndérmarré nga kompania pér t’iu

pérgjigjur dhe pér té minimizuar pakénaqésité e klientéve?

Shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjién se pérgjithésisht nuk ka patur
pakénagési nga klientét lidhur me produktet dhe shérbimet e ofruara nga kompania pas
prekjes nga kriza globale. Kjo, sepse, nése klientét apo konsumatorét do t€ kishin paké&naqési
ndaj produkteve apo shérbimeve t€ kompanive t€ karburanteve, do té kishte pér pasojé uljen e
ritmeve t€ aktiviteteve t€ tyre, uljen e efektivitetit, shkurtimin e fuqis€ puéntore, si edhe
rénien e kompanive deri né falimentimin e tyre. N& két€ kuptim kompanité kané zbatuar
strategji bashképunuese dhe kooperuese me klientét apo konsumatorét. Kompanité kané béré
pérpjekje t& vazhdueshme pér t’ju pérgjigjur kérkesave t€ klient€ve, pavarésisht rritjes sé€
kostove nga pérballimi i efekteve t&é krizés. Kompanité jané pérpjekur qé¢ me metodat e

menaxhimit t€ tyre t€ brendshém t€ minimizojné sa mé shumé t€ jet€ e mundur gé pasojat e
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krizés globale t€ mos prekin drejtpérdrejt interesat e klientéve t€ tyre. Shumica e
respondentéve pohuan se efektet e krizés globale jané ndaré sé bashku me klientét, por pa
démtuar seriozisht interesat e tyre, duke mbajtur njé pjesé té efekteve negative pér veten e
tyre. Njé numér relativisht mé i vogél i respondentéve pohuan se kané€ gené té detyruar qé njé
pjesé té efekteve negative t€ krizés globale té naftés t’jua pércjellin edhe klientéve té tyre.
Kjo ka béré qé nj€ numér 1 vogél klientésh apo konsumatorésh mund t€ kené shfaqur edhe
pakénagési, por gé kompanité kané gartésuar ndikimin e tregut nga pasojat e krizés globale,
duke béré gqé efekti i pakénaqgésisé s€ tyre t&€ keté pasoja sa mé t€ vogla né efektivitetin e

kompanisé.

Pyetje: A ka pasur ndryshim né kérkesén totale té konsumatoréve pér produktet e naftés?

Cfaré masash jané marré nga kompania pér t’iu pérgjigjur kétyre ndryshimeve?

Shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se pérgjithésisht kriza globale e naftés
ka ndikuar né€ kérkesén totale t€ konsumatoréve pér t€ pérftuar produktet e naftés né treg.
Eshté e kuptueshme gé kriza globale do t& ndikonte né uljen e kérkesés pér produktet qé
ofrojné kompanité e karburanteve. Kjo, sipas tyre ka béré qé kérkesa e konsumatoréve té
pésojé rénie krahasuar me periudhén pérpara kriz€s dhe ndikimit t€ drejtpédrejté t€ saj né
ekonomi. Megjithé ndryshimet né kérkesén e konsumatoréve pér produktet e karburanteve,
prapéseprapé, mund t&€ thuhet se ulja e kérkesés nuk ka gené nén kufijté e parashikuar nga
kompanité. Kjo shpjegohet me faktin qé karburantet jané produkte jetike si pér bizneset pér t&
zhvilluar aktivitetin e tyre normal, po ashtu edhe pér individét, t€ cilét e pérdorin pér nevojat
e tyre vetjake. Kompatité, nga ana e tyre pohojné se i jané pérgjigjur késaj sfide duke
mbajtuar nén kontroll ¢mimet e produkteve té naftés. Gjithashtu, ata pohuan se kané
intensifikuar komunikimin me konsumatorét pér t’u shpjeguar atyre situatén e re t& krijuar si
pasojé e ndikimit t€ kriz€s globale. Shumica e respondentéve pohuan se efektet e krizés

globale kané ndikuar edhe né marrédhéniet e kompanive me konsumatorét tradicional, t€ cilét
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té ndikuar nga konjuktura e ¢gmimeve né tregun e karburanteve jané béré mé dyshues ndaj
kompanive t€ karburanteve. Nj& numér relativisht mé i vogél i1 respondentéve t€ intervistuar
pohuan se ulja e kérkesé sé klientéve apo konsumatoréve pér produktet e naftés ka pésuar
ndryshime t€ ndjeshme krahasuar me periudhén pérpara krizés. Por, megjithaté, ulja e
kérkesés sé klientéve apo konsumatoréve pér produket e karburanteve nuk shfaget né

pérmasa té tilla g€ mund t€ ndikojné€ né€ mbylljen e aktivitetit nga ana e kompanive.

Pyetje: Sa mendoni se ka ndikuar kriza globale né motivimin e punonjésve né puné?

Shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se kriza globale ka ndikuar pérvec té
tjerave edhe né motivimin e punonjésve né puné. Ndikimi 1 krizé€s globale né t€ gjithé jetén
ekonomike, pa diskutim do t€ ndikonte dhe né€ géndrimin e punonjésve t€ kompanive té
karburanteve ndaj punés. Punonjésit e kompanive t€ karburanteve, ashtu si t€ gjithé
punonjésit e kompanive t€ tjera t& biznesit, kané ndjeré né ményra t&€ ndryshme pasojat e
kriz€s globale financiare. Respondentét e intervistuar ishin t€ bindur g€ motivimi i
punonjésve pérbén njé nga faktorét e réndésishéem pér t€ rritur efektivitetin dhe
produktivitetin e kompanive té biznesit. Respondentét pohuan se megjithé véshtirésité
financiare t€ krijuara si pasojé e ndikimit t€ krizé€s, kompanité kané béré t€ pamundurén qé
kéto pasoja t€ mos preknin pagat e punonjésve té tyre. Ata gjithashtu pohuan se njé pjesé e
punonjésve kané kérkuar mbéshtetje t€ posagme nga ana e kompanive né kushtet e krizés
globale. Shumica e respondentéve pohuan se pér t’ju pérgjigjur pasojave t€ ndikimit t€ krizés
globale né motivimin e punonjésve né puné kompanité kané rishikuar orarin e punés sé
punonjésve duke gené fleksibél ndaj kérkesave té tyre. Rishikimi i orarit dhe i strukturés sé
punés né térési kané ndikuar né minimizimin e pasojave té€ krizés globale t€ nafté€s dhe né
rritjen e motivimit t€ punonjésve pér puné. Njé numér relativisht mé i vogél i respondentéve
pohuan se kané zbatuar edhe rritje té pagave té punonjésve si njé qasje efektive pér t&€ ndikuar

né rritjen e motivimit t€ punonjésve né puné. Sipas pohimeve t& tyre, rritja e pagave té
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punonjésve &shé pérkthyer né rritje t€ produktivitetit t€ kompanive t€ biznesit, si edhe né
rritje t€ normés sé tyre t€ fitimit. Ndérkohé, njé numér akoma mé i vogél i respondentéve
pohuan se megjithése e vlerésonin motivimin e punonjésve té réndésishém, pér shkak té
pamundésive t€ tyre fiannciare nuk kané patur mundési t€ rrisin pagat e tyre. Ata ju kané
shpjeguar punonjésve se né kushtet e véshtira népér t€ cilat po kalojné kompanité e

karburanteve, éshté e pamundur t€ rrisin pagat.

Pyetje: (Cfaré strategjishé ka ndjekur kompania pér rritjen e efektivitetit né puné té

punonjésve?

Pér shumicén e respondentéve té intervistuar efektiviteti i kompanive t€ karburanteve &shté
kyci i suksesit té tyre né treg. N& kéteé kuptim, kompanité e karburanteve i kushtojné kujdes té
vazhdueshém rritjes sé efektivitetit t€ punonjésve té kompanive t€ tyre né puné&. Shumica e
respondentéve pohuan se kompanit€é kané zbatuar strategji t€ ndryshme pér t€ rritur
efektivitetin e tyre, pavarésisht ndikimit t€ krizé€s globale t€ naftés. Njé numér i
konsiderueshém 1 tyre pohuan se kané mbéshtetur trajnime t€ ndryshme profesionale té
punonjésve sipas profileve té tyre pér t€ ndikuar né rritjen e efektivitetit t€ kompanisé.
Trajnimet profesionale t€ punonjésve né profilizime t€ ndryshme specifike béjné t&€ mundur
rritjen e fuqis€ sé kompanive né treg dhe pérballimin e konkurencés. Ata pohuan se
mbéshtetja e punonjésve pér puné né skuadér, pér mbéshtetjen e njéri-tjetrit né proceset e
ndryshme brenda pér brenda kompanive bén t€ mundur rritjen e efektivitetit t¢ kompanive té
karburanteve. Njé pjesé e respondentéve pohuan se nuk kané mundési né mbéshtetjen e stafit
té tyre pér trajnime profesionale, por nése ata kryejné veté trajnime apo kualifikime té
ndryshme, kompanité i marrin né€ konsideraté pér njé pozicion mé té€ miré pune, apo edhe pér

njé rritje t&¢ mundshme t€ pagés sé€ tyre. Njé numér relativisht mé i vogél i respondentéve



165

pohuan se kané zbatuar sipas rastit edhe ristrukturime t€ vendeve t€ ndryshme té€ punés né
kompani, duke rishikuar numrin e punonjésve pér procese t€ ndryshme teknike. Rishikimi i
strukturés sé vendeve t€ punés ka béré g€ né procese té€ réndésishme t€ pérgéndrohen mé

shumé punonjés, ndérkohé né sektoré ndihmés apo mbéshtetés éshté reduktuar numri i tyre.

Pyetje: A kané ndikuar ndryshimet né stafet e kompanisé tuaj né sjelljen dhe kénaqésiné e

klientéve? Nése po si éshté menaxhuar situata?

Pér shumicén e respondentéve, komunikimi ndérmjet kompanive t€ karburanteve dhe
klientéve apo konsumatoréve pérbén njé element shumé t€ réndésishém t€ suksesit té
kompanive t€ biznesit. Njé pjes€ e dedikuar e stafit t¢ kompanive t€ karburanteve &shté né
komunikim t&€ vazhdueshém dhe té pandérpreré me klientét apo konsumatorét. Shumica e
respondentéve t€ intervistuar pohuan se pérgjithésisht nuk kané patur ndryshime né stafet e
tyre gjaté periudhés sé€ ndikimit t€ krizé€s globale. Njé pjesé e tyre pohuan se kané patur
ndryshime té stafeve, kryesisht pér shkak t€ largimeve t€ vullnetshme nga ana e tyre, ndérsa
njé numér mé i vogél respondentésh pohuan se kané patur ndryshime t€ stafeve pér shkak t&
ristrukturimit t€ kompanive. Shumica e respondentéve pohuan se ndryshimet strukturore né
kompanité e biznesit g€ merren me tregun e karburanteve pérgjithésisht nuk kané patur
ndonjé efekt né sjelljen dhe kénagésiné e klientéve. Njé numér i konsiderueshém i tyre
pohuan se kané véné re géndrime pozitive té klientéve té tyre, pavarésisht ndryshimit t&
strukturave t&€ kompanive dhe t€ stafit t€ tyre. Nj& numér akoma mé i vogél i respondentéve
pohuan se ndryshimet né stafin e kompanive t€ tyre kané patur njé faré ndikimi n€ klientelén
e zakonshme, pasi ndryshimi i njerézve me t€ cilét ata kontaktonin né ményré t€ drejtpédre;jté
krijon njé€ lloj barriere pér vijimésin€ normale t&€ biznesit. Nj&é numér relativisht mé i vogél i
respondentéve pohuan se ndryshimet strukturore né kompanité e biznesit g€ merren me
tregun e karburanteve kané krijuar véshtirési né komunikimin ndérmjet kompanive dhe

klientéve. Megjithaté, pavarésisht ndryshimeve té stafeve, kompanité e karburanteve kané



166

béré pérpjekje té vazhdueshme g€ ndryshimet e mundshme t€ stafeve t€ mos ndikojné né

kénagésiné e klientéve apo t€ konsumatoréve qé marrin produkte dhe shérbime prané tyre.

Pyetje: (faré masash jané marré nga kompania pér pérballimin e pasojave té krizés

financiare globale? Cfaré rezultatesh kané dhéné deri mé tani masat e marra?

Pérballimi i pasojave t€ krizés globale financiare pérbén njé nga detyrat mé immediate t&
kompanive t&é karburanteve né Kosové, sipas shumicés sé respondentéve té intervistuar.
Megjithaté, si¢ pohuan, nuk €shté e leht€ dhe e thjeshté t€ pérballosh pasojat e njé krize
globale né njé vend t€ pa zhvilluar dhe me ekonomi t€ pa strukturuar si¢ €sht€ Kosova.
Shumica e respondentéve t€ intervistuar pohuan se pasojat e krizé€s globale financiare kané
dhéné efektet e tyre negative né mbarévajtjen dhe funksionimin rentabél t€ kompanive té
biznesit g€ merren me tregtimin e karburanteve. Sipas shumicés s€ t€ intervistuarve,
kompanité e biznesit kané rritur marrédhéniet e tyre me institucionet financiare bankare né
Kosové, né ményré gé té pérballohet sa mé me lehtési kriza dhe pasojat e saj. Marréveshjet e
nénshkruara me institucionet financiare bankare kané béré t€ mundur leht€simin e barrés sé
likuiditeteve né kompanité e karburanteve, duke ju lejuar atyre deri né njé fare ményre
vijimin normal t€ aktivitetit t€ tyre. Nj& numér mé i1 vogél respondentésh pohuan se kishin
hasur né véshtirési t€ shumta né pérballimin e pasojave t€ krizés financiare globale.
Pérballimi 1 pasojave sipas tyre varet edhe nga fugia e ¢do kompanie t€ karburanteve,
pozicioni 1 saj né treg, vijueshméria pérpara krizés, aktivitetet e saj, si edhe shtrirja e
kompanisé né vend. Njé numér akoma mé 1 vogél respondentésh t€ intervistuar pohuan se
nuk kishin gjetur komunikimin dhe mbéshtetjen e nevojshme nga institucionet bankare. N&
két€ ményré ata pohuan se ishin véné pérballé véshtirésive t€ shumta financiare, t€ cilat

kishin ndikuar edhe né efektivitetin dhe produktivitetin e kompanive t€ tyre.
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Pyetje: Cilat jané strategjité qé ka dizenjuar kompania pér té projektuar rritjen e saj

pavarésisht ndikimit té kushteve té imponuara nga kriza globale e naftés?

Rritja e kompanive t€ biznesit mbetet njé detyrim i pérhershém i veté kompanive. Pavarésisht
ndikimit t€ shkaktuar nga kriza globale financiare, t€ gjitha kompanité e biznesit jané t&
interesuara pér rritjen e aktivitetit t& tyre. Por, megjithaté, né rritjen e kompanive ndikojné
faktoré t€ brendshém t€ tyre, si edhe faktoré t€ jasht€ém. Shumica e respondentéve t&
intervistuar u pérgjigjén se rritja e cilésisé sé¢ shérbimit ndaj konsumatoréve &shté njé nga
strategjité kryesore q€ po zbatohen né praktiké pér t€ garantuar géndrueshmériné e kompanisé
né treg dhe rritjen e saj. Konsumatorét jané aseti mé i réndésishém pér njé kompani biznesi.
Pa konsumatorét, biznesi shkon drejt falimentit. Por, mbéshtetja e klientéve apo
konsumatoréve nuk €shté e vetmja strategji pér t€ garantuar géndrueshméring, zhvillimin dhe
rritjen e kompanive. Njé numér i konsiderueshém 1 tyre pohuan se kané mbéshtetur kreditime
té¢ pjesshme t€ aktiviteteve kryesore t€ komanis€. Kreditimi i pjesshém 1 aktiviteteve t€
réndésishme né kompanité e biznesit ka ndikuar né rritjen e efektivitetit dhe té produktivitetit.
Ndérkohé, g€ njé numér mé i1 vogél 1 respondentéve t€ intervistuar pohuan se nuk kané patur
mundési financiare t€ mjaftueshme pér t€ rritur aktivitetet né kompanit€ e tyre té
karburanteve. Gjithashtu, respondentét e intervistuar pohuan se trajnimet profesionale t€
vazhdueshme té stafit jan€ njé nga strategjité afatgjata, t€ cilat do t€ garantojné suksesin e
kompanisé né treg. Trajnimi profesional dhe sidomos specializimet e ngushta specifike té
punonjésve ndikojné né rritjen e profilit profesional t€ kompanisé né treg. Nga ana tjetér, njé
pjesé e respondentéve pohuan se nuk kané mundési t€ mbéshtesin specializime profesionale
té punonjésve dhe pér kété ata kérkojn€ mbéshtetjen e organizatave jo fitimprurése, si edhe té
institucioneve shtetérore. Si konkluzion pérfundimtar, rezulton se analiza cilésore e t€

dhénave t€ pérftuara nga zhvillimi i intervistave mbéshtet rezultatet e analizés sasiore.
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KAPITULLI V

5. Pérfundime dhe rekomandime

5.1 Pérfundime té analizés empirike

Objektivi 1 kétij punimi ishte g€ pas pasqyrimit t€ situatés ekonomike qé¢ Kosova kaloi pér
shkakun e Krizés Financiare Globale, t& pérgéndoheshim né efektet g€ cmimi 1 petrolit dhe i
derivativeve té tij ka pésuar nga Kriza Globale duke filluar nga viti 2009 duke u fokusuar né
tregun e Kosovés.

Nga analizat e kryera kané géné t€ réndésishme rezultatet e nxjerra sidomos nga analiza
empirike gé€ lidh cmimin total t€ karburantit me Prodhimin e Brendshém Bruto t€ vendit. Nga
kérkimi rezultoi se mund t€ kemi pérgjigje t€ garta pér secilén nga tre pyetjet kérkimore dhe
hipotezat e ngritura.

Hipoteza se ekziston njé marrédhénie statistikisht domethénése ndérmjet cmimit total t€
karburantit dhe Prodhimit té Bréndshém Bruto té véndit, né vecanti midis cmimit dhe rritmit
té rritjes ekonomike t€ vendit t&€ shprehur né pérqindje €shté pozitive. Si konfirmim mund té
themi se cmimi i karburantit ndikon pér gati 32% né shpjegueshmériné e rritjes ekonomike.
Ekziston njé lidhje negative midis cmimit t& karburantit dhe rritjes ekonomike ku konkretisht

njé rritje me 1% t€ cmimit pérkthehet né€ njé zvogélim té rritjes ekonomike me 0.5%.

Hipoteza e dyté pretendonte se efektet mbi rritjen ekonomike dhe Prodhimin e Bréndshém
Bruto krijohen nga luhatja e nivelit t€ taksimit dhe trajtimit t€ 1€nd€s s€ par€, jo nga cmimet e
Petrolit t€ pa pérpunuara i vendosur né Bursat ndérkombétare. Kjo hipotezé refuzohet dhe bie
pasi nga analiza e kryer e kundérta rezulton e vérteté. Eshté cmimi i 1éndés sé paré té pa

pérpunuar ai qé ndikon né rritmin e rritjes ekonomike.
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Cmimi 1 karburantit t€ pa pérpunuar i vendosur né tregjet ndérkombétare shpjegon 38.5% té
rritmit t€ rritjes ekonomike. Konkretisht njé ulje me 1% té cmimit té petrolit t€ pa pérpunuar
rrit me 0.62% rritmin e rritjes ekonomike dhe anasjelltas. Analiza duhet marré seriozisht pasi
ajo eshté plotésisht sinjifikative.

Hipoteza e treté¢ dhe e fundit sqaronte se konsumatorét pérzgjedhin pikat e furnizimit me
karburant, zgjedhin llojin e automjetit, vendosin pér transportin privat ose publik, jo vetém
nga cmimi i karburantit por edhe nga faktor€ té tjeré sic jané miképritja dhe shérbimi né pikat
e karburantit, prezenca ose mungesa e transportit publik si dhe cilésit€ e ndryshme té
karburantit. Kjo hipotezé pranohet pasi nga rezultatet e pyetésorit mund t€ themi se qytetarét
e pyetur kané vérejtur véméndje t&€ madhe né pérzgjedhjen e pikave t€ karburantit dhe né
pérzgjedhjen e automjeteve t€ tyre jo vetém né raport me cmimin e karburantit por edhe né
cilésiné e tij, né miképritjen dhe shérbimin né pikat e karburantit dhe 1&vizjet e tyre jané

ndikuar gjithashtu nga prezenca apo jo e transportit publik.

5.2 Pérfundime nga Pyetésori

Pérfundime nga Analiza Deskriptive

Nga kampioni i studimit u arrit né pérfundimin se pak mé shumé se %2 e respondentéve
(52%) zotérojné njé automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare; ndérsa mé pak se Y2 e tyre
zotérojné njé automjet pér njé periudhé 11-40 vjecare. Pra, numri mé i madh i1 respondentéve
g€ morén pjesé né studim zotérojné njé automjet pér njé periudhé 1-10 vjecare.

Bazuar né kampionin e studimit u arrit né pérfundimin se pak mé shumé se 2/3 e
respondentéve (80%) pérdorin pér automjetin e tyre diezel; ndérsa mé pak se 1/5 e tyre (20%)
pérdorin pér automjetin e tyre benzin ose gaz. Pra shumica e respondentéve g€ morén pjesé

né studim pérdorin pér automjetin e tyre diezel.
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Studimi arriti n€ pérfundimin se shumica e respondentéve (62%) i pérftojné t€ ardhurat e tyre
nga té€ genit i punésuar dhe t€ genit sipérmarrés; ndérsa mé pak se %2 e tyre (38%) i pérftojné
té¢ ardhurat e tyre nga emigracioni, emigracioni dhe t€ genit i puénsuar, si edhe nga
emigracioni, t&€ genit i punésuar dhe t€ genit sipérmarrés. Pra, shumica e respondentéve qé
morén pjes€ né studim i pérftojné t€ ardhurat e tyre nga t€ genit i punésuar dhe t€ genit
sipérmarrés.

Nga kampioni i studimit u arrit né pérfundimin se shumica e respondentéve (76%) zotérojné
té ardhura mujore qé€ shkojné deri né€ 1000 euro; ndérsa mé pak se 1/5 e tyre (24%) zotérojné
té¢ ardhura mujore g€ shkojné nga 1100 deri né 5000 euro. Pra, numri mé i madh i
respondentéve qé morén pjesé né studim zotérojné t€ ardhura mujore qé shkojné deri né 1000
euro.

Bazuar né kampionin e studimit u arrit né pérfundimin se pér shumicén e respondentéve
(76%) ¢mimi i karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t& tyre; ndérsa pér
vetém 20% té tyre ¢mimi i karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen konsumatore té tyre.
Pra, pér shumicén e respondentéve qé morén pjesé né studim, ¢mimi i karburantit pércakton
gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre.

Bazuar né kampionin e studimit u arrit né pérfundimin se pér 83% té respondentéve cilésia e
karburantit pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t& tyre; pér 7% t€ tyre cilésia e
karburantit pércakton shpesh, ndonjéheré ose rrallé sjelljen konsumatore té€ tyre; ndérsa pér
10% t€ tyre cilésia e karburantit nuk pércakton asnjéheré sjelljen konsumatore té€ tyre. Pra,
pér shumicén e respondentéve qé morén pjesé né studim, cilésia e karburantit pércakton
gjithmoné sjelljen konsumatore té tyre.

Studimi arrriti né pérfundim se pér shumicén e respondentéve (68%) cilésia e shérbimit
pércakton gjithmoné sjelljen konsumatore t€ tyre; ndérsa pér vetem 14% té tyre cilésia e

shérbimit nuk pércakton asnjéheré sjelljen konsumatore t€ tyre. Pra, pér shumicén e
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respondentéve qé morén pjes€ né studim. cilésia e shérbimit pércakton gjithmoné sjelljen
konsumatore t€ tyre.

Bazuar né€ kampionin e studimit, u arrit n€ pérfundim se pér shumicén e respondentéve (66%)
¢mimi i karburantit n€ Kosové ka pésuar rritje; ndérsa pér 34% t€ tyre cmimi i karburantit né
Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje. Pra, pér shumicén e respondentéve qé morén pjesé
né studim, ¢mimi i karburantit né Kosové ka pésuar rritje.

Bazuar né kampionin e studimit studimi arriti né pérfundim se pér shumicén e respondentéve
(76%) cilésia e karburantit né Kosové ka pésuar rritje; ndérsa pér 24% té tyre cilésia e
karburantit né Kosové pérgjithésisht nuk ka pésuar rritje. Pra, pér shumicén e respondentéve
g€ morén pjesé€ né studim, cilésia e karburantit né Kosové ka pésuar rritje.

Studimi arriti né pérfundimin se shumica e respondentéve (59%) nuk pérdorin transportin
publik; ndérsa 41% e tyre pérdorin transportin publik. Pra, shumica e respondentéve qé
morén pjesé né studim nuk pérdorin transportin publik.

Bazuar né kampionin e studimit u arrit né pérfundimin se shumica e respondentéve (51%)
kané ndryshuar automjetin e tyre; ndérsa 41% e tyre nuk e kané& ndryshuar automjetin e tyre.
Pra shumica e respondentéve qé morén pjesé né€ studim kan€ ndryshuar automjetin e tyre.
Studimi arriti né pérfundim se pér shumicén e respondentéve (64%) €shté rritur ¢mimi i
transportit publik; ndérsa pér 36% té tyre nuk €shté rritur ¢gmimi i transportit publik. Pra, pér
shumicén e respondentéve g€ morén pjesé né studim €shté rritur cmimi i transportit publik.
Duke u bazuar né kampionin e studimit, studimi arriti né pérfundim se pér shumicén e
respondentéve (51%) cilésia aktuale e karburantit nuk &shté e miré; ndérsa pér 49% té tyre
cilésia aktuale e karburantit &shté e miré. Pra, pér shumicén e respondentéve g€ morén pjesé
né studim cilésia aktuale e karburantit nuk €shté e miré.

Bazuar né kampionin e studimit, u arrit n€ pérrfundim se pér shumicén e respondentéve

(62%) nuk éshté rritur pérdorimi 1 gazit; ndérsa pér 38% té tyre éshté rritur pérdorimi i gazit.



173

Pra, pér shumicén e respondentéve qé morén pjesé né studim nuk €shté rritur pérdorimi i

gazit.

Pérfundime nga Analiza inferenciale

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi 1 transportit publik, studimi
gjeti korrelacion linear pozitiv (r = .261). Megjithaté, vlera e korrelacionit &shté relativisht e
ulét. U arrit né pérfundimin se sjellja konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t&€ karburantit pérbén
njé faktor i cili ndikon né rritjen e pérdorimit t€ transportit publik.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi i gazit, studimi gjeti
korrelacion linear pozitiv (r = .255). Megjithaté, vlera e korrelacionit €shté relativisht e ulét.
Studimi arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit pérbén
njé faktor i cili ndikon né rritjen e pérdorimit té gazit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ shérbimit dhe pérdorimi i gazit, studimi arriti né
pérfundim se ekziston korrelacion linear negativ (r = .225). Megjithaté, vlera e korrelacionit
gshté relativisht e ulét. U arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
shérbimit p&rbén njé faktor i cili ndikon né uljen e pérdorimit t€ gazit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢mimit t& karburantit dhe pérdorimi i transportit publik, studimi
gjeti korrelacion linear negativ (r = -.061). Megjithaté, vlera e korrelacionit &shté shumé e
ulét. Studimi arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit

pérbén njé faktor i cili ndikon né uljen e pérdorimit t& transportit publik.
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Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésis€ sé karburantit dhe pérdorimi i transportit publik, u arrit né
pérfundim se ekziston korrelacion linear negativ (r = -.129). Megjithaté, vlera e korrelacionit
gshté e ulét. Studimi arriti né pérfundimin se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né uljen e pérdorimit t& transportit publik.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé shérbimit dhe pérdorimi i transportit publik, studimi
gjeti korrelacion linear negativ (r = -.019). Megjithaté, vlera e korrelacionit éshté shumé e
ulét. U arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit né pikat e
karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né uljen e pérdorimit t&€ transportit publik.

Duke u bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave té pavarur sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé&
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur
pérdorimi i transportit publik, studimi gjeti se vlera e R Square éshté .053. Kjo tregon qé
5.3% e variancés né€ variablin e varur pérdorimi i transportit publik pércaktohet nga variablat
e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér
shkak t& cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé& shérbimit. Pjesa
tjetér e variancés pércaktohet nga variabla t€ tjeré g€ nuk jané pjesé e modelit t€ testuar.
Studimi arriti n€ pé€rfundim se variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak té ¢cmimit té
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér
shkak t& cilésis€ s& shérbimit pérb&jné faktoré t€ réndésishém, té cilét ndikojné negativisht né
pérdorimin e transportit publik. Ndikimi ose pesha e tyre paraqitet relativisht e
konsiderueshme, ndérkohé variabla t&€ tjeré qé nuk jané pjesé e kétij studimi mund t€ luajné

njé rol mé pércaktues né pérdorimin e transportit publik.
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Duke u bazuar né vlerat e pérftuara t€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur
pérdorimi i transportit publik, studimi arriti n€ pérfundim se (1) sjellja konsumatore pér shkak
t€& cmimit t€ karburantit ndikon negativisht né€ masén 2.9% né pérdorimin e transportit publik;
(2) sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé karburantit ndikon negativisht né masén 12%;
(3) sjellja konsumatore pér shkak té cilésis€ sé shérbimit ndikon né masén 0.8% né
pérdorimin e transportit publik. Pra variabli qé¢ ka ndikimin mé t€ fort€ né pérdorimin e
transportit publik €shté sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé€ karburantit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t&€ ¢cmimit t€ karburantit dhe ndryshimi i automjetit, studimi arriti né
pérfundim se ekziston korrelacion linear pozitiv (r = .060). Megjithaté, vlera e korrelacionit
éshté relativisht e ulét. Studimi arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit
t¢ karburantit pé€rbén njé faktor i cili ndikon né ndryshimin e automjetit nga ana e
pérdoruesve.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit dhe ndryshimi i automjetit, studimi gjeti
korrelacion linear pozitiv (r = .153). Megjithaté, vlera e korrelacionit €shté relativisht e ulét.
Studimi arriti n€ pé€rfundim se sjellja konsumatore pér shkak t& cilésis€ sé karburantit pérbén
njé faktor i cili ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té€ cilésis€é sé shérbimit dhe ndryshimi i automjetit, u arrit né
pérfundim se ekziston korrelacion linear pozitiv (r = .084). Megjithaté, vlera e korrelacionit

gshté shumé e ulét. Studimi arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
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shérbimit né pikat e karburantit pérbén njé faktor i cili ndikon né€ ndryshimin e automjetit nga
ana e pérdoruesve.

Duke u bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave t€ pavarur sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur
ndryshimi i automjetit, studimi gjeti se vlera e R Square éshté .086. Kjo tregon qé 8.6% e
variancés né variablin e varur ndryshimi i automjetit pércaktohet nga variablat e pavarur
sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit t&€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té
cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ shérbimit. Pjesa tjetér e
variancés pércaktohet nga variabla té tjeré g€ nuk jané€ pjes€ e modelit t€ testuar. Studimi
arriti né€ pérfundim se variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja konsumatore pér
shkak té cilésisé sé shérbimit pérbéjné faktoré t€ réndésishém, t€ cilét ndikojné né ndryshimin
e automjetit nga ana e pérdoruesve. Ndikimi ose pesha e tyre paraqitet relativisht e
konsiderueshme, ndérkohé variabla té tjeré qé nuk jané pjesé e kétij studimi mund té luajné
njé rol mé pércaktues né cilésiné né rritje t€ karburantit.

Duke u bazuar né€ vlerat e pérftuara t€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé€ s€ shérbimit dhe ndryshimi i automjetit,
studimi arriti né pérfundim se (1) sjellja konsumatore pér shkak té ¢mimit t€ karburantit
ndikon né€ masén 10.2% né ndryshimin e automjetit; (2) sjellja konsumatore pér shkak té
cilésisé sé karburantit ndikon né masén 17.5%; (3) sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé
s€ shérbimit ndikon né€ masén 5.4% né ndryshimin e automjetit. Pra variabli g€ ka ndikimin
mé t€ fort€ né né€ ndryshimin e automjetit €shté sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé sé

karburantit.
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Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit dhe pérdorimi i gazit, studimi gjeti se
ekziston korrelacion linear pozitiv (r = .355). Vlera e korrelacionit €shté relativisht mesatare.
Studimi arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit pérbén
njé faktor i cili ndikon né rritjen e pérdorimit t€ gazit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak t€ cilésisé sé karburantit dhe pérdorimi i gazit, studimi gjeti
korrelacion linear negativ (r = -.225). Vlera e korrelacionit €shté relativisht e ulét. Studimi
arriti né pérfundim se sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé€ karburantit ndikon né uljen
e pérdorimit t€ gazit.

Bazuar né vlerat e Pearson correlation pér marrédhéniet ndérmjet variablave sjellja
konsumatore pér shkak té cilésisé s¢ shérbimit dhe pérdorimi 1 gazit, studimi gjeti korrelacion
linear negativ (r = -.153). Vlera e korrelacionit €shté relativisht e ulét. Studimi arriti né
pvrfundim se sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésis€é s€ shérbimit ndikon né uljen e
pérdorimit t& gazit.

Duke u bazuar né vlerat e R Square pér marrédhéniet ndérmjet variablave té pavarur sjellja
konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé
karburantit, sjellja konsumatore pér shkak t€ cilésisé s€ shérbimit dhe variablit t€ varur
pérdorimi i gazit, studimi gjeti se vlera e R Square €shté .078. Kjo tregon qé€ 7.8% e variancés
né variablin e varur pérdorimi i gazit pércaktohet nga variablat e pavarur sjellja konsumatore
pér shkak t€ ¢cmimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé s€ karburantit, si
edhe sjellja konsumatore pér shkak t& cilésis€é s& shérbimit. Pjesa tjetér e variancés
pércaktohet nga variabla té tjeré g€ nuk jané pjesé e modelit t€ testuar. Si konkluzion,
rezulton se variablat e pavarur sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit té karburantit, sjellja

konsumatore pér shkak t& cilésisé sé karburantit, si edhe sjellja konsumatore pér shkak té
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cilésisé sé shérbimit pérbéjné faktoré té réndésishém, t€ cilét ndikojné né pérdorimin e gazit.
Ndikimi ose pesha e tyre paraqitet relativisht e konsiderueshme, ndérkohé variabla té tjeré qé
nuk jané pjesé e kétij studimi mund t€ luajné njé rol mé pércaktues né pérdorimin e gazit.

Bazuar né vlerat e pérftuara t&€ Beta Coefficients ndérmjet variablave sjellja konsumatore pér
shkak té ¢mimit t€ karburantit, sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit, sjellja
konsumatore pér shkak t& cilésis€ s€ shérbimit dhe pérdorimi i gazit, u arrit né pérfundim se
(1) sjellja konsumatore pér shkak t€ ¢mimit t€ karburantit ndikon né masén 11% né
pérdorimin e gazit; (2) sjellja konsumatore pér shkak t& cilésis€é sé karburantit ndikon
negativisht né masén 24.1%; (3) sjellja konsumatore pér shkak t& cilésisé s€ shérbimit ndikon
negativisht né masén 11.4% né pérdorimin e gazit. Pra variabli qé ka ndikimin mé t& forté né

né pérdorimin e gazit €shté sjellja konsumatore pér shkak té cilésisé sé karburantit.

Pérfundime nga Analiza cilésore

Bazuar né pérgjigjet e pyetjes: A éshté prekur kompania nga kriza globale e naftés dhe cilat
jané pasojat e saj?, pér shumicén e respondentéve t€ intervistuar, studimi arriti né
pérfundimin se kompanité e karburanteve jané prekur nga kriza globale e naftés e vitit 2008.
Njé nga impaktet mé kryesore t& késaj krize ka gené ndikimi né zvogélimin e kérkesave nga
ana e konsumatoréve. Gjithashtu, kriza globale e naftés ka ndikuar né uljen e fuqisé€ blerése té
konsumatoréve. Konsumatorét paraqiten gjithnjé e mé t&€ frustruar pérpara kérkesave né rritje
té¢ karburanteve pér nevojat e tyre vetjake. Ata gjithashtu ndjehen mjaft t€ prekur nga
tendenca e ¢mimeve t€ karburanteve gjithnjé né rritje. Kéto pasoja kané ndikuar né
efektivitetin dhe produktivitetin e kompanive té€ biznesit.

Bazuar né pérgjigjet e pyetjes: Cfaré masash jané marré nga kompania pér tju pérgjigjur
ndikimit té krizés globale dhe pakénaqésisé sé konsumatoréve?, pér shumicén e

respondentéve t€ intervistuar, studimi arriti n€ pérfundimin se kompanité e karburanteve kané
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ofruar shérbim t€ shpejté dhe efikas kundrejt konsumatoréve. Shérbimi né kohé dhe me
efektivitet g€ u ofrohet konsumatoréve pérbén njé nga faktorét q¢ ndihmojné né pérballimin e
pasojave té krizés globale. Ata jané pérshtatur me kushtet e reja té tregut té diktuar nga kriza
globale e naftés. Pér t’ju pérgjigjur pasojave té ndikimit t€ krizé€s globale kompanité e
karburanteve kané rritur efektivitetin né puné, kané rritur cilésin€ e shérbimit ndaj
konsumatoréve, etikén e komunikimit ndaj tyre, si edhe kan& ulur normén e fitimit.

Bazuar né pérgjigjet e pyetjes: A ka pasur pakénaqési nga klientét lidhur me produktet dhe
shérbimet e ofruara nga kompania pas prekjes nga kriza? Cfaré masash jané ndérmarré nga
kompania pér t’iu pérgjigjur dhe pér té minimizuar pakénaqésité e klientéve?, pér shumicén e
respondentéve t€ intervistuar, studimi arriti né pérfundimin se pérgjithésisht nuk ka patur
pakénaqési nga klientét lidhur me produktet dhe shérbimet e ofruara nga kompanité e
karburanteve pas prekjes nga kriza globale. Kompanité kané béré pérpjekje t& vazhdueshme
pér tju pérgjigjur kérkesave té klientéve, pavarésisht rritjes s€ kostove nga pérballimi i
efekteve t€ krizé€s. Kompanit€ jan€ pérpjekur q€¢ me metodat e menaxhimit t€ tyre t&
brendshém t€ minimizojné sa mé& shumé t€ jet€ e mundur g€ pasojat e krizés globale t& mos
prekin drejtpérdre;jt interesat e klientéve té tyre. Shumica e respondentéve pohuan se efektet e
kriz€s globale jané ndaré s€ bashku me klientét, por pa démtuar seriozisht interesat e tyre,
duke mbajtur njé pjesé té efekteve negative pér veten e tyre. Njé numér relativisht mé i vogél
i respondentéve pohuan se kané gené té detyruar g€ njé pjesé té efekteve negative t& krizés
globale t& naftés t’jua pércjellin edhe klientéve té tyre.

Duke u bazuar né pérgjigjet e pyetjes: A ka pasur ndryshim né kérkesén totale té
konsumatoréve pér produktet e naftés? Cfaré masash jané marré nga kompania pér t’iu
pérgjigjur kétyre ndryshimeve?, pér shumicén e respondentéve té intervistuar, studimi arriti
né pérfundimin se pérgjithésisht kriza globale e naftés ka ndikuar né kérkesén totale t&

konsumatoréve pér té pérftuar produktet e naftés né treg. Kompatité, nga ana e tyre pohuan se
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1 jané pérgjigjur késaj sfide duke mbajtuar nén kontroll ¢mimet e produkteve t€ naftés.
Gjithashtu, ata pohuan se kané intensifikuar komunikimin me konsumatorét pér tu shpjeguar
atyre situatén e re t€ krijuar si pasojé e ndikimit t€ krizés globale. Shumica e respondentéve
pohuan se efektet e krizés globale kané ndikuar edhe né marrédhéniet e kompanive me
konsumatorét tradicional, t€ cilét t€ ndikuar nga konjuktura e ¢mimeve né tregun e
karburanteve jané béré mé dyshues ndaj kompanive t€ karburanteve.

Duke u bazuar né pérgjigjet e pyetjes: Sa mendoni se ka ndikuar kriza globale né motivimin e
punonjésve né puné, shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se kriza globale ka
ndikuar pérveg t€ tjerave edhe n€ motivimin e punonjésve né puné. Motivimi pérbén njé nga
faktorét e réndésishém pér té rritur efektivitetin dhe produktivitetin e kompanive t€ biznesit.
Njé pjes€ e punonjésve kané kérkuar mbéshtetje t&€ posagme nga ana e kompanive né kushtet
e krizés globale. Pér tju pérgjigjur pasojave t€ ndikimit t€ krizé€s globale né motivimin e
punonjésve né puné komanité kané rishikuar orarin e punés sé& punonjésve duke gené
fleksib&l ndaj kérkesave té tyre. Gjithashtu, kané zbatuar edhe rritje t€ pagave t€ punonjésve
si njé qasje efektive pér t€ ndikuar né rritjen e motivimit t€ punonjésve né puné.

Duke u bazuar né pérgjigjet e pyetjes: Cfaré strategjishé ka ndjekur kompania pér rritjen e
efektivitetit né puné té punonjésve?, pér shumicén e respondentéve kompanité kané zbatuar
strategji t€ ndryshme pér té rritur efektivitetin e tyre, pavarésisht ndikimit t€ krizés globale t&
naftés. Kompanité kané mbéshtetur trajnime t€ ndryshme profesionale t&€ punonjésve sipas
profileve t€ tyre pér t€ ndikuar né rritjen e efektivitetit t€¢ kompanisé. Gjithashtu, ata kané
zbatuar sipas rastit edhe ristrukturime té vendeve t€ ndryshme t€ punés né kompani, duke
rishikuar numrin e punonjésve pér procese t€ ndryshme teknike. Rishikimi i strukturés sé
vendeve t€ punés ka béré qé né procese t€ réndésishme t&é pérgéndrohen mé shumé punonjés,

ndérkohé& né sektoré ndihmés apo mbéshtetés éshté reduktuar numri i tyre.
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Duke u bazuar né pérgjigjet e pyetjes: A kané ndikuar ndryshimet né staf né sjelljen dhe
kénagésiné e klientéve? Nése po si éshté menaxhuar situata?, pér shumicén e respondentéve
té intervistuar, studimi arriti né pérfundimin se ndryshimet strukturore né kompanité e
biznesit q¢ merren me tregun e karburanteve pérgjithésisht nuk kané& patur ndonjé efekt né
sjelljen dhe kénaqgésiné e klientéve. Njé numér i konsiderueshém i tyre pohuan se kané véné
re géndrime pozitive t&€ klientéve té tyre, pavarésisht ndryshimit t€ strukturave t€ kompanive
dhe t& stafit t€ tyre. Njé numér akoma mé i vogél i respondentéve pohuan se ndryshimet né
stafin e kompanive té tyre kané patur njé faré ndikimi né klientelén e zakonshme, pasi
ndryshimi i njerézve me t€ cilét ata kontaktonin né ményré t€ drejtpérdrejté krijon njé lloj
barriere pér vijimésiné normale t€ biznesit. Nj& numér relativisht mé i vogél i respondentéve
pohuan se ndryshimet strukturore né kompanit€ e biznesit g€ merren me tregun e
karburanteve kané krijuar véshtirési né€ komunikimin ndérmjet kompanive dhe klientéve.

Duke u bazuar né pérgjigjet e pyetjes: Cfaré masash jané marré nga kompania pér
pérballimin e pasojave té krizés financiare globale? Cfaré rezultatesh kané dhéné deri mé
tani masat e marra?, pér shumicén e respondentéve t&€ intervistuar, pasojat e krizés globale
financiare kané dhéné efektet e tyre negative né mbarévajtjen dhe funksionin rentabél té
kompanive t€ biznesit q€¢ merren me tregtimin e karburanteve. Sipas shumicés sé& t&
intervistuarve, kompanité e biznesit kané€ rritur marrédhéniet e tyre me institucionet
financiare bankare né Kosové, né ményré qé t&€ pérballohet sa mé me lehtési kriza dhe pasojat
e saj. Marréveshjet e nénshkruara me institucionet financiare bankare kané béré t&¢ mundur
lehtésimin e barrés sé likuiditeteve né kompnité e karburanteve, duke ju lejuar atyre deri né
njé fare ményre vijimin normal t€ aktivitetit té tyre. Nj& numér mé i vogél respondentésh
pohuan se kishin hasur né véshtirési t€¢ shumta né€ pérballimin e pasojave té krizés financiare
globale. Njé numér akoma mé i vogél respondentésh t€ intervistuar pohuan se nuk kishin

gjetur komunikimin dhe mbéshtetjen e nevojshme nga institucionet bankare.
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Bazuar né pérgjigjet e pyetjes: Cilat jané strategjité qé ka dizenjuar kompania pér té
projektuar rritjen e saj pavarésisht ndikimit té kushteve té imponuara nga kriza globale e
naftés?, shumica e respondentéve t€ intervistuar u pérgjigjén se rritja e cilésisé sé shérbimit
ndaj konsumatoréve €shté njé nga strategjité kryesore qé po zbatohen né praktiké pér té
garantuar géndrueshmérin€ e kompanive té karburanteve né treg dhe rritjen e tyre. Njé numér
1 konsiderueshém 1 tyre pohuan se kané mbéshtetur kreditime t€ pjesshme té aktiviteteve
kryesore t€ kompanive. Gjithashtu ata pohuan se trajnimet profesionale t& vazhdueshme té
stafit jan€ nj€ nga strategjité afatgjata, t€ cilat do té€ garantojné suksesin e kompanisé€ né treg.
Trajnimi profesional dhe sidomos specializimet e ngushta specifike t&€ punonjésve ndikojné
né rritjen e profilit profesional t€ kompanisé€ né treg. Si konkluzion pérfundimtar, rezulton se
analiza cilésore e t€ dhénave t& pérftuara nga zhvillimi i1 intervistave mbé&shtet rezultatet e

analizés sasiore.

Rekomandime

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit duhet t€ parashikojné krizat e
mundshme né t€ ardhmen, duke minimizuar pasojat e padéshirueshme t€ tyre né

ekonomi, né ményré t€ vecanté né sektorin e karburanteve dhe t€ derivateve té tyre.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit duhet t€ pérmirésojné modelet e
parashikimit t€ riskut me synim parandalimin e efekteve negative t&€ krizés si né
zhvillimin e biznesit n€ ményré t€ vecanté né€ fushén e karburanteve, ashtu edhe né

ndikimin né€ jeté€n e konsumatoréve.

Investitorét duhet t& eksplorojné modele t€ ndryshme statistikore dhe nuk duhet té
mbéshteten vetém né vlerésimin sasior t€ ndikimit t€ riskut né ndérmarrjen dhe

monitorimin e investimeve.

Autoritetet Rregullatore, investitorét, drejtuesit e korporatave dhe institucionet
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financiare duhet t€ identifikojné faktorét e ekspozimit t€ institucioneve ndaj riskut

financiar.

Autoritetet Rregullatore, investitorét, drejtuesit e korporatave dhe institucionet
financiare duhet t€ identifikojné& dhe t€ krijojn€ instrumente adekuate né ményré qé té

menaxhojné riskun pérpara dhe gjaté krizave t€ mundshme né nivelet e duhura.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit duhet t€ nxjerrin konkluzionet e
duhura nga té dhénat e periudhave t€ jo-kriz€s me ato né periudhat e krizave dhe
anasjelltas né ményré gé t€ shérbejné pér t€ parandaluar efektet e mundshme negative té

krizave globale, sidomos né fushén e karburanteve dhe t€ derivateve t€ tyre.

Autoritetet Rregullatore, investitorét, drejtuesit e korporatave dhe institucionet
financiare duhet té identifikojné€ dhe t€ pércaktojné mé miré masat qé€ kané pér géllim
tejkalimin e kriz€s dhe parandalimin e saj, népérmjet zbatimit t€ poitikave té reja.

N¢& kontekstin europian, né njé zoné monetare dhe ekonomike t& integruar, shtetet duhet
té kontrollojné€ shpenzimet e tepruara né ményré qé t€ mos keté kosto shtesé pér vendet
e tjera.

Vendet e Bashkimit Europian, por edhe vendet e rajonit t&¢ Ballkanit Peréndimor duhet
té marrin masa t€ menjéhershme pér konsolidimin fiskal dhe pérmirésimin e kuadrit t&
menaxhimit t€ financave publike.

Ekonomité e vendeve té BE-sé, por edhe t€ vendeve té rajonit t€ Ballkanit Peréndimor
duhet t€ strukturojné njé konvergjencé té€ ploté, jo vetém ekonomike dhe financiare, por
edhe institucionale, politike dhe kulturore.

Vendet e Bashkimit Europian, por edhe vendet e rajonit t& Ballkanit Peréndimor, duhet
t¢ harmonizojné dhe standardizojné ligjet e punésimit, taksave, subvencioneve,

pensioneve, sistemet e mirégenies, etj.
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Vendet e Ballkanit Peréndimor, n€ ményré té vecanté Kosova, t€ ndérmarrin instrumente pér
té trajtuar nivelin e papunésisé.

Vendet e Ballkanit Peréndimor, né ményré t€ vecanté Kosova, t€ ndérmarrin instrumente pér
té trajtuar deficitin buxhetor si pérqindje e PBB-s¢€.

Vendet e Ballkanit Peréndimor, né ményré t€ vecanté Kosova t€ ndérmarrin instrumentet e
duhura pér t€ mbrojtuar zhvlerésimin e monedhave vendase, t€ cilat kané pasur njé ndikim
negativ né prodhimin e brendshém.

Vendet e Ballkanit Peréndimor, né ményré t€ vecanté¢ Kosova t€ ndérmarrin instrumentet e
duhura pér té rritur potencialet e investimeve t€ huaja direkte né ekonomi, vecanérisht né
fushén e karburanteve dhe té derivateve t€ tyre.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té eksplorojné ¢cmimin e karburantit pér shkak se ndikon né sjelljen konsumatore né rritjen e
pérdorimit t& transportit publik.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té identifikojné dhe pérzgjedhin karburante me cilési t€ larté pér shkak se ndikon né
sjelljen konsumatore né rritjen e pérdorimit t& transportit publik.

Kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve t&€ eksplorojné cilésiné e
shérbimit ndaj konsumatoréve pasi ndikon né sjelljen konsumatore né rritjen e pérdorimit t&
transportit publik.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té eksplorojné ¢mimin e karburantit pér shkak se ndikon né€ sjelljen konsumatore né
ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té identifikojn€ dhe pérzgjedhin karburante me cilési t€ larté pér shkak se ndikon né

sjelljen konsumatore né€ ndryshimin e automjetit nga ana e pérdoruesve.
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Kompanité e biznesit, sidomos kompanité¢ e karburanteve t€ eksplorojné cilésingé e
shérbimit ndaj konsumatoréve pasi ndikon né sjelljen konsumatore né ndryshimin e
automjetit nga ana e pérdoruesve.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té eksplorojné ¢cmimin e karburantit pér shkak se ndikon né sjelljen konsumatore né rritjen e
pérdorimit té gazit.

Institucionet financiare si edhe kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve
té identifikojné dhe pérzgjedhin karburante me cilési t€ larté pér shkak se ndikon né
sjelljen konsumatore né né rritjen e pérdorimit té gazit.

Kompanité e biznesit, sidomos kompanité e karburanteve t&€ eksplorojné cilésingé e
shérbimit ndaj konsumatoréve pasi ndikon né sjelljen konsumatore né rritjen e pérdorimit t&

gazit.
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7. Shtojca

7.1 Shtojca 1: Formati i pytésorit té zhvilluar né studim
Pyetésor

Qéllimi 1 kétij pyetésori €shté gé t€ vlersojé ndikimin e krizés globale né tregun e naftés ne
Kosové dhe sfidat me té cilat jané perballur pérdoruesit direkt t€ kétyre produkteve.

Shkalla e vlerésimit

1 2 3 4 5

Asnjeheré Rrallé Ndonjéheré Shpeshheré Gjithmoné

Respondenti:

Mosha:

Data:

Vendi:

Vendbanimi:

Periudha kohore prej sé cilés zotéron njé automjet:
Lloji 1 automjetit g€ pérdorni:

Lloji 1 karburantit g€ pérdorni:

Burimi kryesor i t& ardhurave:

a) Emigracioni

b) I punésuar (profesioni)
¢) Sipérmarrés

d) a+b

e) atc

f) a+b+c

Niveli 1 té ardhurave mujore familjare:

a) 0-1000 EUR
b) 1000-3000 EUR
¢) 3000-5000 EUR
d) >5000 EUR
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kushtueshém se mé paré .

1. | Kur zgjedh karburantin pér makinén orientohem nga ¢mimi. 1 2 3 4 5
2. | Kur zgjedh karburantin pér makinén orientohem nga cilésia. 1 2 3 4 5
3. | Kur zgjedh karburantin pér makinen orientohem nga kompania. 1 2 3 4 5
4. | E ndérroj vazhdimisht komaniné ku furnizohem me karburant. 1 2 3 4 5
5. | Kur zgjedh kompaniné e karburantit I kushtoj réndési edhe cilésisé || 1 2 3 4 5
s€ shérbimit t€ kompanisé.
6. | Kur zjedh kompaniné e karburantit I kushtoj réndési edhe || 1 2 3 4 5
shérbimeve ekstra ge ofron pika e karburantit.
Sfidat me té cilat jané
pérballur konsumatorét
Sjellja konsumatore
9. | Cmimi 1 karburanteve né Kosové &shté né rritje. Po Jo
10. | Cilesia e derivative t€ naftés &shté rritur né€ vazhdimési. Po Jo
11. | Pesha e kostos sé& karburantit Po Jo
12. | Mirmbajtja e veturés €shté béré e kushtueshme pér shkak té cilésisesé sé¢ dobét | Po Jo
té karburantit.
13. | Cmimet e karburantit kan€ ndryshuar shpesh né Kosové. Po Jo
14. | Pér shkak t& kostos sé& karburantit pérdor mé shpesh transportin publik . Po Jo
15. | Pér shkak té rritjes s€ qmimit t€ karburantit kam gené 1 detyruar t€ ndrroj mjetin | Po Jo
e ransportit duke pérdorur njé mé ekonomik .
16. | Pér shkak té cilésisé s& dobét t€ karburantit kam gené i1 detyruar t€ ndérroj | Po Jo
shpesh automjet vitet e fundit .
17. | Pér shkak t€ rritjes s€ ¢mimit t€ karburantit dhe transporti public €shté béré méi | Po Jo
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18. | Kostoja e transportit public €shté rritur né vazhdimési. Po Jo

19. | Jam I kénaqur me cilésiné e karburantit g€ tregtohet né Kosové. Po Jo

20. | Pér shkak t& rritjes s€ ¢mimit t€ derivative t€ nafté€s edhe ngrohja me gaz &shté | Po Jo
béré e kushtueshme.

21. | Pér shkak té rritjes s€ ¢cmimit t& derivative t€ naftés vitet e fundit nuk pérdor mé | Po Jo
gazin pér ngrohje dhe gatim.

22. | Pér shkak té rritjes s¢ ¢mimit t€ derivative t€ naft€s kam reduktuar pérdorimine | Po Jo
gazit pér ngrohje dhe gatim.

23. | Pavarésisht rritjes se cmimeve t€ naftés cilésia e naftés sé tregtuar né Kosové ka | Po Jo
ndryshuar.

24. | Rritja e ¢mimit Po Jo

25. | Né t€ ardhmen ¢mimi i derivative t€ naftés pres qé té ulen. Po Jo

26. | N&é te ardhmen cilésia e derivative t€ naftés pres qé té rritet . Po Jo

Faleminderit qé ishit pjesé e kétij studimi!

7.2 Shtojca 2: Formati i intervistés sé zhvilluar né studim

Intervisté

Qéllimi 1 késaj ankete €shté qé t€ vlersojé dhe t€ hulumtojé lidhur me ndikimin e krizés

ekonomike financiare globale né kompanité e naftés né Kosové si dhe strategjit€¢ e ndjekura

prej t

yre pér pérballimin e saj.

Informacion i Pérgjithshém

Respondenti:

Data:

Kompania:

Kohézgjatja e kompanisé né treg:

A. Ndikimi i krizés financiare globale né¢ kompanité e naftés né Kosové.




205

A &shté prekur kompania juaj nga kriza financiare globale pas vitit 2008?

Cilat jané pasojat e krizés globale né kompaning tuaj?

A ka pasur ndryshim né kérkesat e klientéve pér produktet e naftés pas prekjes nga kriza
globale e tregut t€ naftés?

Cfaré masash jané€ marré nga kompania pér t’iu pérgjigjur kérkesave té klientéve?

A ka pasur pakénagési nga klientét lidhur me produktet dhe shérbimet e ofruara nga
kompania pas prekjes nga kriza? Nése po cilat kané gené ato?

Cfaré masash jan€ ndérmarré nga kompania pér t’iu pérgjigjur dhe pér t€ minimizuar
pakénagésité e klientéve?

A ka pasur ndryshim né kérkesén totale t€ konsumatoréve(individéve) pér produktet e
naftés?

Cfaré masash jan€ marré nga kompania pér t’iu pérgjigjur kétyre ndryshimeve?

A ka pasur ndryshim né kérkesén totale t€ bizneseve (industrive) né produktet e naftés?

10- Cfaré masash jan€ marré nga kompania pér pérballimin e ndryshimit t€ késaj kérkese?

B. Menaxhimi i riskut dhe efikasiteti né puné gjaté krizés financiare globale.
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A ka pasur ndikim né motivimin e punonjésve dhe né efikasitetin e tyre né puné prekja e
kompanisé nga kriza? Nése po éfaré masash jan€ marré pér menaxhimin e situatés?

Cfaré€ masash jané marré nga kompania pér rritjen e efikasitetit né€ puné t&€ punonjésve?

A ka pasur ndryshime né fuqiné€ puntore t€ kompanisé€ pas prekjes sé€ tregut t€ naftés nga

kriza ekonomike? Nése po cfaré ndryshimesh jané ndérmarré nga kompania?

Si jané menaxhuar pasojat e kétyre ndryshimeve?

A kané ndikuar ndryshimet né staf né€ sjelljen dhe kénaqgésiné e klientéve?

Nése po si éshté menaxhuar situate?

C. Strategjia e ndjekur nga kompania pér pérballimin e pasojave té Kkrizés
financiare globale.

Cfaré masash jan€ marré nga kompania pér pérballimin e pasojave t& krizé€s financiare
globale?

Cfaré rezultatesh kané dhéné deri mé tani masat e marra?

A ka vend pér pérmirésime t€ métejshme?

Cfaré strategjie ka ndjekur kompania pér mbajtjen e konsumatoréve?

Cilat jané pritshmérité e kompanisé lidhur me kérkesén totale pér produktet e naftés nga
konsumatorét dhe bizneset né€ 2017 dhe né vitet né€ vijim?
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Faleminderit qé ishit pjesé e kétij studimi!
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€soréve

t

€ pye

érftuara me ané t

€p

t

enave

Database pérmbledhés i té dh

7.3 Shtojca 3

ft Excel 2016

1Croso

Mi

né programin

Ulja e pérdorimit t& gazit; 1= Po, 2=Jo

Cilésia e karburanteve; 1= Po, 2=Jo

Rritja e ¢gmimit t& transportit publik (rritja e ¢mimit
té karburanteve)l= Po, 2=Jo

Ndryshimi I automjetit (rritja € ¢mimit t&
karburanteve)l= Po, 2=Jo

Pérdorimi I transportit publik (rritja e ¢mimit té
karb)1= Po, 2=Jo

Rritja e cilésisé; 1= Po, 2=Jo
Rritja e ¢mimit; 1= Po, 2=Jo

Cilésia e shérbimit; 1= Po, 2=Jo

Cilésia e karburantit; 1= Po, 2=Jo

Cmimi i karburantit; 1= Po, 2=Jo

Té ardhurat 1=0-1000 euro, 2=1000-300 euro,
2=2000-5000 enra d=mhi S00N enra

Burimi i t€ ardhurave 1= emigracioni, =-i punésuar,
3=sipérmarrvs, 4=a+b, S=a+c, 6=a+b+c

Lloji i karburantit; 1=Benzin, 2=Diezel, 3=Gaz

Periudha g€ zotéron automjet; 1=1-10 vjet; 2=11-
20. 3=21-30: 4=31-40

Gjinia; 1=M, 2-F

Mosha; 1=20-30, 2=31-40; 3=41-50; 4=51-60;
S=A1-70

Respondenti
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19

16

15

14

10

0.6

0.5

0.3

0.2

0.1
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RS
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SPSS 23.0

ésoréve né programin

a e té dhénave té pyeté

j

: Pérmbledh

7.4 Shtojca 4

Case

Summaries®

pérdorimit t&

gazit
Cilésia aktuale

e karburantit
t& transportit

publik
Ndryshimi i

automjetit
transportit

publik
Rritja e cilésisé

s€& karburantit
Rritja e ¢gmimit
té karburantit
Cilésia e

shérbimit
Cilésia e

karburantit
Cmimi i

karburantit
Té ardhurat
Burimi i té
ardhurave
Lloji i
karburantit
Periudha
Gjinia

Mosha

Case Number

Jo

Jo

Po

Po

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

3100-5000

Sipérmarrés

Benzin

21-30
M

61-70

Jo

Po

Po

Po

Po

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10

Po

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1100-3000

Emigracioni, i

n

Diezel

11-20
M

31-40

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1100-3000

Sipérmarrés

Benzin

21-30
M

61-70

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M

31-40

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Emigracioni

Diezel

11-20
M

41-50

Po

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

11-20
M

41-50

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

11-20
M

51-60

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel
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Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

10

10

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

Sipérmarrés

Diezel

11

Jo

Po

Jo

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

11-20
M

41-50

12

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni, i

:

Diezel

11-20
F

41-50

13

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Emigracioni, i

n

Diezel

31-40
M
61-70

14

14

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

n

Diezel

21-30
M

51-60

15

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Emigracioni

:

Diezel

11-20
M

61-70

16

Po

Po

Po

Po

Po

Asnjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

1-10
M

20-30

17

Po

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Asnjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1100-3000

I punésuar

Diezel

21-30
M

31-40

18

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Po

Rrallé

Asnjéheré

Asnjéheré

3100-5000

Sipérmarrés

Diezel

19

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Asnjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

21-30
M
51-60

20

20

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

1-10
M
61-70

21

21
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Po

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

22

22

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

23

Po

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Asnjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

11-20

24

24

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Asnjéheré

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

11-20
M
31-40

25

25

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Sipérmarrés

Diezel

1-10
M
51-60

26

26

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

27

27

Po

Po

Jo

Jo

Po

Po

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

28

28

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20
M
41-50

29

29

Jo

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Shpesh

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

21-30
M
51-60

30

30

Po

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M
20-30

31

31

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

32

32

Po

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

21-30
M
20-30

33

33
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Po

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20
M

31-40

34

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M

20-30

35

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Rrallé

Rrallg

Rrallé

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20

36

36

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20
M
20-30

37

37

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

11-20
M

31-40

38

38

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

3100-5000

Sipérmarrés

Diezel

31-40
M

51-60

39

39

Po

Po

Po

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

40

40

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

41

41

Jo

Jo

Po

Po

Po

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

11-20
M
61-70

42

42

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

11-20
M
41-50

43

43

Jo

Po

Po

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Emigracioni

Benzin

11-20
M
51-60

44

44

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

21-30
M
61-70

45

45
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Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

46

46

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

47

47

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

11-20
M
31-40

48

48

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

1-10
M
31-40

49

49

Jo

Po

Po

Po

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

50

50

Po

Po

Po

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Ndonjéheré

1-1000 euro

Sipérmarrés

Diezel

11-20
M
61-70

51

51

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

52

52

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

53

53

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

Emigracioni

Diezel

54

54

Po

Jo

Po

Po

Po

Jo

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Sipérmarrés

Diezel

55

55

Po

Po

Jo

Po

Po

Jo

Po

Rrallé

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

56

56

Jo

Jo

Po

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M
20-30

57

57



222

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Jo

Po

Gjithmong

Ndonjéheré

Gjithmong

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

58

58

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

59

59

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Gjithmoné

Rrallg

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

60

60

Jo

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Po

Asnjéheré

Gjithmoné

Asnjéheré

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

31-40
M
20-30

61

61

Jo

Po

Po

Po

Po

Jo

Jo

Rrallé

Rrallé

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Benzin

62

62

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Jo

Asnjéheré

Rrallé

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

63

63

Po

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Jo

Ndonjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

64

64

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Asnjéheré

Asnjéheré

Asnjéheré

1100-3000

I punésuar

Gaz

65

65

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Po

Gjithmoné

Asnjéheré

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

66

66

Po

Po

Jo

Jo

Po

Po

Po

Gjithmoné

Shpesh

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

21-30
M
41-50

67

67

Po

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

21-30
M
41-50

68

68

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M
51-60

69

69
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Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1100-3000

Sipérmarrés

Diezel

11-20
M
20-30

70

70

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Asnjéheré

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

21-30
M
41-50

71

71

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Jo

Po

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

1-10
M
20-30

72

72

Po

Jo

Po

Jo

Po

Jo

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

21-30
M
31-40

73

73

Jo

Jo

Po

Jo

Jo

Po

Po

Asnjéheré

Gjithmoné

Asnjéheré

1-1000 euro

Emigracioni

n

Diezel

21-30
M
51-60

74

74

Po

Jo

Jo

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20
M
41-50

75

75

Po

Po

Jo

Po

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Asnjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

21-30
M
41-50

76

76

Po

Po

Jo

Jo

Po

Asnjéheré

Ndonjéheré

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

1-10
M
31-40

71

77

Jo

Po

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Asnjéheré

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

78

78

Po

Po

Po

Jo

Jo

Po

Jo

Asnjéheré

Asnjéheré

Ndonjéheré

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

21-30
M
51-60

79

79

Jo

Po

Jo

Po

Po

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

Benzin

1-10
M
31-40

80

80

Po

Jo

Jo

Jo

Jo

Jo

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1100-3000

I punésuar

Diezel

21-30
M

61-70

81

81
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Jo

Jo

Jo

Po

Jo

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1100-3000

Emigracioni, i

:

Diezel

21-30
M
61-70

82

82

Po

Jo

Po

Po

Po

Po

Po

Gjithmong

Gjithmoné

Gjithmong

1-1000 euro

Emigracioni

Diezel

1-10
M

41-50

83

Po

Po

Po

Jo

Po

Po

Jo

Shpesh

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

I punésuar

Diezel

11-20
M
51-60

84

84

Jo

Jo

Jo

Po

Po

Po

Gjithmoné

Gjithmoné

Gjithmoné

1-1000 euro

Emigracioni

"

Diezel

21-30
M
41-50

85
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