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Abstrakt

Kontrata e transportit &shté njé nga kontratat mé t€ pérdorshme né garkullimin civil, me
anén e sé cilés kryen kryesisht veprimeve tregtare. Kéto tipe kontratash paragesin sot njé
interes t€ vecanté né lidhje me problematikat social- ekonomike g& po kalojmé. Kontrata e
transportit &shté njé kontraté tipike e rregulluar né ményré té shprehur nga Kodi Civil. N&
kontratat e transportit me natyré ndérkombétare ndeshim njérregullim autonom t&
fenomenit me ané t€ klausolave tipike qé pérfshihen né kontrata dhe qé kthehen né normé
me kalimin e kohés, si dhe, ajo qééshté mé e réndésishme, rregullime ligjore qé tejkalojné
parashiket e legjislacioneve kombétareme natyrén e normave t€ kompromisit midis
operatoréve € vijné nga realitete juridike t€ ndryshme, duke bashkuar késhtu vende té
common dhe civil law. N& kété prizém, legjislacioni ose praktika gjyqésore e prodhuar né
rrafshin ndérkombétar ka ndikuar rrénjésisht legjislacionet kombétare duke e pasuruar
rregullimin e kontratés s€ transportit. Ve¢ késaj kombinimi 1 rregullimit t€ pérgjithshém té
parashikuar nga Kodi Civil me até t€ posacém ka zhvilluar njé koncept mé vete dhe deri

diku autonom t€ kontratave té transportit.

Pér shkak té vecorive g€ paraget kontrata e transportit €shté i1 réndésishémtrajtimi i
hollésishém i saj, me géllim g& té nxirret n€ pah natyra e vecanté juridike e kontratés sé
transportit, elementét, karakteristikat, kushtet e vlefshmérisé, zgjidhja, mbarimi dhe heqja
doré nga kontrata. Ky kéndvéshtrim pérshkrues 1 temés do t€ analizojé gjérésisht
rregullimin g€ ofron Kodi Civil shqiptar duke mos harruar njé analiz€ t€ nocioneve jurdike,
njé analizé krahasuese me rendin juridik italian, i cili 1 pérafrohet mé s€¢ shumti rregullimit

ligjor g€ gjendet né legjislacionin shqiptar, ku doktrina dhe jurisprudenca éshté e kufizuar.

Abstract

The transport contract is one of the most used contracts in civil circulation, by which it
performs mainly commercial operations. These types of contracts are of particular interest
today in relation to the socio-economic problems that we encounter. The contract of

carriage is a typical contract expressly regulated by the Civil Code. In international



transport contracts we encounter an autonomous regulation of the phenomenon by inclusion
of typical clauses within the contracts and which shifts in law over time, as well as, most
importantly, legal regulations that go beyond the provisions of national legislation, with the
nature of compromise provisions between operators coming from different legal realities,
thus uniting common and civil law countries. Due to this fact, the legislation or case law
produced at the international level has radically influenced national legislation by enriching
the regulation of the transport contract. In addition, the combination of the general
regulation provided by the Civil Code with the special one has developed a separate and

somewhat autonomous concept of transport contracts.

Due to the features of the transport contract, its detailed analyses is important, in order to
highlight the special legal nature of the transport contract, elements, characteristics,
conditions of validity, termination, effects of the contract. This descriptive point of view of
the doctoral thesis will extensively analyse the regulation offered by the Albanian Civil
Code without forgetting an analysis of legal notions, a comparative analysis with the Italian
legal order, which is closest to the legal regulation found in Albanian legislation, where

doctrine and jurisprudence is limited.



Hyrje

Gjaté tre dekadave t€ fundit tregtia kombétare dhe ndérkombétare €shté rritur shumé. Kjo
shtrirje € madhe né€ ményré t€ pa diskutuar &shté lehtésuar nga formimi i rajoneve, njésive
ekonomike, politike, si dhe nga heqja e kufizimeve ligjore né tregti midis vendeve t&
ndryshme. Nga njéra ang, risit€ dhe zhvillimet né€ fushén e teknologjis€, informacionit dhe
telekomunikacionit kané stimuluar rritjen e tregtisé ndérkombétare dhe nga njékohésisht ka
sjellé rritjen e numrit t€ operatoréve shqiptaré qé€ ushtrojné aktivitet transportit, si brenda
dhe jashté vendit né tregjet botérore. Dalja e fenomenit transport né njé nga aktivitett
ekonomike qé ushtrohen midis privatéve né kushtet e tregut t€ liré, parashikimi i kontratés
pérkatése né Kodin Civil dhe né legjislacionin ndérkombétar ku Shqipéria éshté béré pjesé
e disa konventave ndérkombétare ka sjellé edhe nevojén pér njé studim t€ thelluar té

aspekteve juridiko civile t€ kétij fenomeni.

Transporti detar i mallrave t€ dokumentuar me l&€shimin e njé policé ngarkese, (me
Konventén e Brukselit t€¢ 25 gusht 1924 mbi unifikimin e disa rregullave mbi fushén e
policés s€ ngarkesés) dhe, transporti ajror qofté pér personat dhe bagazheve dhe pér mallrat
(me Konventén e Varshavés t€ 12 tetorit 1929 mbi unifikimin e disa rregullave né fushén e
transportit ajror) pé€r shumé dekada pérbénin fushén e privilegjuar pér unifikimin legjislativ
mé t€ theksuar né nivel botéror. Pérkrah fushés sé tranpsortit t€ rregulluar nga kéto
konventa, shumé aspekte té tjera, qofté né lidhje me me lundrimin né det si dhe até ajror,
kané gené objekt i konventave t€ sé drejtés uniforme t€ cilat kané patur fat t€ ndryshém né

ratifikim.

Ky punim ka pér géllim trajtimin teorik dhe praktik t€ kontratés s€ transportit, me ané t€ sé
cilés kryhet 1€vizja e mallrave apo personave nga njé vend né€ njé vend tjetér kundrejt
shpérblimit ose jo. Pér shkak té vecorive g€ paraget kjo kontraté &shté e réndésishme
trajtimi 1 hollésishém 1 saj, me géllim qé t€ nxirret né pah natyra e vecanté juridike e
kontratés s€ transportit si veprim juridik, elementét e  kontratés s€ transportit,
karakteristikat, kushtet e vlefshméris€ s€ saj, zgjidhja, mbarimi dhe heqgja doré nga
kontrata, si dhe nxjerrja e problemeve reale qé ekzistojné né praktikén gjyqésore, prandaj

punimi &shté 1 mbéshtetur edhe duke analizuar ato pak raste konkrete g€ dalin nga praktika
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gjygésore. Gjithashtu kjo temé ka si géllim t€ paragesé njé panoramé t€ pérgjithshme té
llojeve t€ kontratés sé transportit t€ rregulluara nga legjislacioni special, né té cilat do té
ndalemi né njé trajtim t€ aspekteve t€ vecanta t€ kétyre kontratave, né raport me
kuptimin e pérgjithshém t€ kontratésté rregulluar né Kodin Civil. Pérgjaté gjithé temés do
té ndiget njé tekniké e e vecant€ e trajtimit t& saj, ku do t€ gérshetohet trajtimi teorik i temés
me até praktik, si dhe duke i béré njé krahasim mé legjislacionin e huaj, ku njé vend i
vecanté 1 dedikohet analizés s€ thelluar tékontratéssétransportit né realitetin juridik italian si

nj€ nga realitet mé t& péraférta me rendin juridik shqiptar.

Qéllimi kryesor 1 kétij punimi &shtéanaliza e thelluar e kontratés s€ transportit t€ mallrave
né legjislacionin shqiptar civil dhe até t€ vecanté, si njé¢ nga format kontraktuale mé té
réndésishme pér njé sektor ekonomik t€ njé réndésie t&¢ madhe si transporti, i cili paraget
specifika qofté né rregullimin juridik kombétar dhe até ndérkombétar. Pér hir t& s€ veértétes,
ky sektor ka patur gjithnjé njé rol udhéheqés né ngritjen e formave t€ reja kontraktuale apo
né ofrimin e rregullimeve t€ reja ligjore, si né aspektin e sé drejtés private dhe né até

publike.

Ky punim nis me njé véshtrim t€ shkurtér historik t€ kontratés s€ transportit, duke nisur nga
e drejta shqiptare e kodifikuar me Kodin Civil t€ 1929, pér t€ vazhduar mé tej, me
rregullimin gjaté viteve t€ regjimit komunist, e cila pérbén pikénisjen dhe bazén e studimit
dhe pérfshirjen e s€ drejtés shqiptare né sistemin e civil law dhe, si rrjedhojé, rregullimin e
kontratés s€ transportit si njé nga format tipike kontraktuale t€ parashikuara, por me
vecorité sektoriale dhe speciale g€ kjo kontraté€ merr né format e ndryshme té transportit
edhe me ndikimiet g€ rregullimi ligjor ka patur nga adoptimi i konventave ndérkombétare

né kété fusheé.

Si rrjedhojé e kétyre konstatimeve né kété punim kemi ofruar njé trajtim analitik jo vetém
t& kontratés s€ transportit, por i €shté dedikuar njé réndési t€ vecanté ngritjes sé kategorive
juridike dhe njé analizé t€ thelluar procesit t&€ kodifikimit t€ kodit civil dhe atyre té vecanté
né Shqipéri, gjithashtu kemi dhéné nj€ panoramé t€ gjeré t€ ndikimit t€ konventave
ndérkombétare né legjislacionin detar shqiptar dhe s€ fundmi kemi analizuar né ményré

shteruese rregullimin dhe ngritjen e instituteve juridike me réndési pér kontratén e
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transportit né€ legjislacionin italian duke gjetur vija paralele t€ réndésishme me realitetin
shqiptar dhe njékohésisht duke e marré si parametér gjykimi pér pjesén e interpretimit ku
duhet té shkeléjurisprudenca shqiptare né trajtimin e kontratés s€ transportit qofté né té

drejtén civile t& pérgjithshme qofté né t€ drejtén sektoriale t& transportit né vecanti.

Késhtu, nékapitullin e paré, jepet njé analizé t€ thelluar né burimet e s€ drejtés sé&
transportit né pérgjithési né realitetin shqiptar duke vendosur theksin te procesi i
kodifikimit t€ legjislacionit n&€ fushén e transportit, né kuadér t€ pé€rmbushjeve té
impenjimeve t€ marra né arenén ndérkombétare dhe né vecanti né kuadér t€ marréveshjes

sé stabilizim-asociimit me BE.

Nékapitullin e dytééshtéanalizuar né€ ményré shteruese rregullimin e kontratés sé
transportit né Kodin Civil, pra né€ legjislacionin e pérgjithshém, duke u nisur nga njé analizé
e thelluar historike deri né Kodin Civil t€ 1994. Né két€ kapitull €shté analizuar qarté
nocionin juridik t€ kontratés s€ transportit, ngritjen e saj si kategori juridike mé vete,
elementét dhe njé analizé€ e vecorive g€ ajo paraget si kontraté tipike e parashikuar né kod

duke nxjerré disa pérfundime me vleré né fund té kapitullit.

Nékapitullin e tretééshté analizuar rregullimin e kontratés sé transportit né legjislacionin
special, né Kodin detar shqiptar. Njékohésisht €shté ofruar edhe ndikimin g& konventat e
ndryshme ndérkombeértare, sidomos rregullat e Hagé-Visby kané patur né hartimin e kétij
kodi dhe konventat ndérkombétare ku Shqipéria bén pjesé me qéllim rregullimin e
transportit ndérkombétar, si rregullat e Hamburgut. Analiza 1 €sht€¢ dedikuar elementéve
kryesore, t& tilla si: regjimi 1 kufizimit t€ pérgjegjésis€ si njé nga elementét thelbésoré qé

diferencon kontratén e transportit nga format e tjera kontraktuale.

Nékapitullin e katértéshté dhéné njé panoramé té rregullimit t€ kontratés s€ transportit t&
mallrave né Kodet e tjera sektoriale sic &€shté Kodi Ajror dhe ai Hekurudhor duke
pérshkruar legjislacionin né fuqi né R.Sh. dhe ndikimin qé ka patur nga konventat
ndérkombétare dhe kriteri 1 qarté 1 specialitetit t&€ formés kontraktuale g€ del né pah,

sidomos né kufizimin e pérgjegjésis€ s€ operatorit t€ transportit.

Nékapitullin e pestééshté analizuar né ményré té pérgjithshme legjislacionin me réndési né

12



rregullimin e kontratés sé€ transportit n€ sistemin juridik italian, qofté até té pérgjithshém né
Kodin Civil italian qofté legjislacionin e posacém, sidomos evoluimin e nocioneve juridike
atje dhe ndikimin e jurisprudencés né ngritjen e tyre dhe miréinterpretimin e normave, me
géllim dhénien e njé krahasimi me parashikimiet e legjislacionit shqiptar dhe ofrimin e njé

celési leximi sa mé t€ qart€ pér interpretimin e normave né& praktikén e pérditshme

gjyqésore.

Sé fundmi,éshté arritur né€ disa konkluzione dhe rekomandime t€ réndésishme né lidhje me
nocionin juridik t€ transportit, kontratén g€ e rregullon, gradén e autonomisé s€ paléve né
negociomin e kontratés s€ transportit, analizén e regjimit t€ kufizimit t€ pérgjegjésisé dhe
pérfitimit g€ ka pérdorimi 1 késaj forme kontrtaktuale pérkundrejt formave t€ tjera
kontraktuale té péarashikuara né legjislacionin e pérgjithshém. Késhtu analiza nuk mbetet
vetém né rrafshin pérshkrimor dhe konstatues, por edhe propozues, nisur nga gjetjet e kétij
punimi, me géllim rizbulimin e kontratés s€ transportit edhe né transportin e brendshém dhe
jo vetém pérdorjen e késaj tipologjie kontraktuale né fushén e transportit ndérkombétar té

mallrave.

Ajo qgééshté 1éné jashté fokusit t€ kétij punimi &shté kontrata e transportit t€ personave né

legjislacionin e posagém.
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Metodologjia

NEé shkrimin e kétij punimi jemi nisur nga prezumimiqé analiza e llojit kontraktual, kontraté
transporti, pértej parashikimeve ligjore, €sht€é njé nga format kontraktuale mé pak té
pérdorura né realitetin shqiptar, duke u kamufluar shpesh si kontraté sipérmarrje né kohén
kur &shté miréfillti njé fenomen transportues. Nga analiza paraprake e doktrinés dhe e
jurisprudencés vémé re qé ka njéliteraturé t€ kufizuar né analizén e elementéve t€ késaj
forme kontraktuale. Si rrjedhojé, me ané té késaj teme déshiroja t€ ofroja njé kontribut

modest né studimin e kontratés sé transportit né€ realitetin juridik shqiptar.

Metodologjia qé €shté pérdorur gjaté hartimit t€ tez€s s&, punimit t& doktoraturés &shté
mbéshtetur né piképamjet doktrinare g€ ekzistojné né fushén e t& drejtés civile pér
elementet dhe llojet e kontratés s€ transportit, si dhe problematikat qé ekzistojne ne lidhje
me to. Gjithashtu, pé€r punimin e diplomés &éshtéshfrytézuar literaturé shkencore nga
botimet e revistave dhe konferencave shkencore si brenda ashtu edhe jashté vendit, t€ cilat
kané trajtuar po kéto problematika. T€ gjitha kéto pérbéjné parakushtin e nevojshém pér njé
punim me vlera teorike dhe praktike, i domosdoshém pér fushén akademike dhe pér
praktikéngjygésore. QEllimi ka gené nj€ analiz€ e detajuar e fenomenit transport dhe njé

literature cilésore pér t&€ pérmbledhur mendimin juridik shqiptar né kété fushé.

Gjaté punimit té diplomés janépérdorur disa metoda, t€ cilat i gjen t&€ kombinuara gjaté
gjithé punimit me gé€llim ggé, t€ jepet njé panoramé e ploté duke gérshetuar trajtimin teorik
t& temés me até praktik. Piké sé pari, €shtétrajtuar me hollési historiku i kronologjisé sé&
lindjes dhe evoluimit t€ kontrat€s sétransportit me t€ gjitha vecorité g€ ajo mbart.
Thelbésisht qasja €shté né njémetodé cilésore dhe nuk pérdoren metoda sasiore né kété
kérkim. Eshté marré né shqyrtim praktika e gjykatave shqiptare por &shté relativisht e
cunguar dhe e pakté né numér me géllim kryerjen e njé studimi empirik né lidhje me rastet

gjygésore apo formularét kontraktualé qé pérdoren gjerésisht né Shqipéri.

Pérsa i pérket pjesés historike e cila éshté e pérfshiré né kété punim &shté pérdorur
metoda e krahasimit vertikal i cili orientohet né historin€ e zhvillimit t€ kontratés sé

transportit né Shqipéri. Pra, me anén e késaj metodé do t&€ tregojmé sesi ka gené ecuria e
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evoluimit t& elementéve dhe llojeve t€ kontrat€s s€ transportit, paré kjo edhe né
kéndvéshtrimin e situatés aktuale dhe rregullimin konkret t€ tyre nga legjislacioni aktual né
Shqipéri. Gjithashtu, gjaté kétij punimi &shté pérdorur metoda krahasuese. Metodat
mikrokrahasuese ¢ do t&€ pérdoren synojné né krahasimin e instituteve dhe problemeve té
vecanta q€ shfaq kontrata e transportit brénda t€ njétjés familje t& sé drejt€s né njé
legjislacion t€ ngjadshém si legjislacioni italian. Pérsa i pérket pjesés s€ krahasuar né kété
punim do t& pérdoren metoda makrokrahasuese duke krahasuar me njéri-tjetrin sistemin
juridik kombétar me até ndérkombétar. Pérmes metodés sé analizés synohet té béhet
analizimi i1 zbrazétirave ligjore né legjislacion dhe dispozitat ligjore qé kané kuptime té

ndryshme, pér t€ cilat paragitet nevoja e interpretimit tétyre.

Pérmes kétyre metodave shkencore synohet qé n€ ményré sistematike t€ rriten
informacionet pér zgjerimin e njohurive pér ¢éshtjet e rregullimit t€ llojeve t€ kontratave té
transportit nga Kodi Civil Shqgiptar dhe legjislacionit sektorial né kété fushé specifike.
Sigurisht, g€ né kété punimjané paraqitur shumé vendime gjyqésore pér problematikat e
ndryshme g€ shfaq kontrata e transportit duke 1 paré ato né kéndvéshtrimin e burimeve
parésore dhe duke nxjerré né€ pah véshtirésité né cilésimin juridik t& sakté t€ késaj forme

kontraktuale e cila shpesh ngatérrohet me forma té tjera kontraktuale.

Pérsa i pérket mundésive dhe kufizimeve ¢é jané ndeshur gjaté shkrimit té kétij
punimi ato konsistojné né fragmentarizimin e madh q& ka rregullimi i kontratés sé
transportit né legjislacionin special, ku forma t€ ndryshme transporti si fenomen
rregullohen né ményré t€ ndryshme. Késhtu, analiza joné€ kryesore dhe krahasimi jané
pérgéndruar né kontratén e transportit t€ mallrave né transportin detar, i cili €sht€ mé i
pérdorshém dhe ka mé& shumé volum. S€ dyti, géllimisht €shté 1€né jashé analizés kontrata e
transportit t& pasagjeréve pasi pérfshirja né analiz€ do ta fragmentarizonte shumé trajtimin
monografik t€ temés. Gjithashtu, kufizim t€ kétij punimi pérbén analiza e thelluar e
elementéve t€ kontratés né dritén e praktikés gjyqésore né Shqipéri pasi prodhimi
jurisprudencial qé ka lidhje me kontratén e transportit &shté shumé i kufizuar, sidomos
mekontratén e transportit ndérkombétar t€ mallrave me det, pasi céshtjet i referohen sipas
formularéve kontraktualé direkt arbitrazhit ndérkombétar duke mos u paraqitur né gjykatat

shqiptare.
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Pérsa i pérket kufizimeve, duke paré g€ punimi do t€ pérfshijé edhe krahasime t&
kontratés s€ transportit dhe llojeve t€ saj midis sistemit shqiptar dhe atij italian, né kété
kontekst mungon njé kontribut i tillé sidomos nga studiues dhe autoré t€ ndryshém jashté

dhe sidomos brenda vendit, kontribut t€ cilin do t& mundohet ta sjellé kypunim.

Pyetjet kérkimore: N¢ kété temé ne ngremé disa pyetje kérkimore t€ strukturuara dhe té
ezauruara né kapitujt e saj pér ti dhéné pérgjigje shteruese me géllim vértetimin e hipotezés
toné. N&é rradhé té parééshté kérkuar ti jepet pérgjigje pyetjes thelbésore nése kontrata e
transportit né Kodin Civil dhe né legjislacionin sektorial i nénshtrohet rregullimit ligjor t&
ngjashém me njéra tjetrén dhe, nj€kohésisht, komplementare duke béré qé rregullimi 1
formave t€ vecanta kontraktuale t€ transporteve t€ keté njé kriter specialiteti apo kemi té
b&jmé me autonomi t&€ ploté t€ kontratave t€ transportit t€ trajtuara nga legjislacioni shqiptar
1 sektorit nga parashikimi i kontratés s€ transportit né Kodin Civil né sistemin juridik
shqgiptar? Sé dyti shtrohet pyetja nése kontrata e transportit sipas parashikimeve né
legjisalcionin e pérgjithshém shqiptar duhet té€ keté njé pérdorim mé t€ madh, sidomos duke
paré, né véshtrim krahasimor me vende t€ tjera, pérfitimet q€ pérdorimi saj sjell nga
nocionin juridik i1 kufizimit t€ pérgjegjésisé sé operatorit t€ transportit, e cila mungon né

legjislacionin civil shqiptar?

Nga kéto pyetje kérkimore lindin pastaj disa nénpyetje si: cilat jan€ burimet e s€ drejtés né
fushén e transportit dhe a kané ndikim nga legjislacioni dhe praktika ndérkombetare? A
ésht€ modeli klasik kontraktual i1 kontratés s€ transportit brenda Kodit Civil t€ 1994 njé
rregullim pérfundimtar? A &shté rregulluar n€ ményré shteruese dhe t€ duhur kontrata e
transportit né legjislacionin sektorial detar ajror apo hekurudhor? Cili ka gené ndikimi i
legjislacionit ndérkombétar né fushén e transportit detar, ajror apo hekurudhor? Sa i
ngjashém &shté rregullimi ligjor i1 kontratés s€ transportit né KodinCivil shqiptar me até

italian?

Hipoteza:

H1: Kontrata e transportitné Kodin Civil dhe né legjislacionin sektoriali nénshtrohet
rregullimit ligjor t€ ngjashém me njéra tjetrén dhe rregullimi i formave t€ vecanta

kontraktuale té transporteve ajrore, detare apo tok&sore konsiderohen si jo si forma
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autonome kontraktuale né sistemin juridik shqiptar né kuadér t€ legjislacionit sektorial dhe
si e tillé nuk kemi t€ béjmé me autonomi t€ ploté t€ kontratave t€ transportit t€ trajtuara nga

legjislacioni shqiptar i sektoritpérkundrejt kontratés s€ transportit né Kodin Civil.

H2: Kontrata e transportit sipas parashikimeve né legjisalcionin e pérgjithshém shqiptar ka
njé pérdorim t€ ulét né praktiké pasi mungojné pérfitimet qé sjell kjo tipologji kontraktuale
pérkundér tipologjive mé t& pérgjithshme si psh. Sipé€rmarrja, pasi mungon né legjislacionin
shqiptar parashikimi i nocionit t& kufizimit té pérgjegjésis€ s€ operatorit t€ transportit e cila

gjendet né legjislacione t€ tjera t€ marra né shqyrtim.
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Kapitulli I - Burimet e sé drejtés sétransportit né ligjin shqiptar

dhe procesi i kodifikimit

1. Hyrje né panoramén e ligjit shqiptar té transportit dhe tendencat e fundit né kuadér
té harmonizimit té legjislacionit me até té BE-sé

Fenomeni 1 transportit rregullohet né ligjin shqgiptar me ané t€ ligjeve q€ kané karakter
specifik mbi: transportin rrugor; transport detar; hekurudhor; ajror. Si pjesé e angazhimeve t&
béra né kuadrin e procesit t€ integrimit evropian, ligjvénési shqiptar ka filluar prej kohésh
njé proces pé€rmiré€simi dhe rregullimi t€ fenomenit t€ transportit, si njé nga sektorét mé té

réndésishém té jet€s né€ vend.

Transporti detar &shté njé nga sektorét qé sé pari kishte rregullimin e tij', t& paktén né lidhje
me legjislacionin primar, duke kulmuar me miratimin e Kodit Detar me ligjin 9251, daté
08.07.2004. Pér t€ kompletuar peizazhin rregullator, duhet pérmendur edhe ligji 9130, daté
08.09.2003 "Autoriteti Portual i Durrésit" dhe ligji 10109, date¢ 02.04.2009 "Pér

administratén detare t& Republikés sé Shqipérisé"?, sé bashku me marréveshjet e ratifikuara®.

'N& t& kaluarén, legjislacioni shqiptar i transportit ishte mjaft i varfér dhe transporti né vetevete pérbéhej vetém
nga disa marrdhénie tregtare ndérkombétare né portin e Durrésit. Flota detare shqiptare menaxhohej nga shteti
dhe realizonte rreth 33% té operacioneve t& import-eksportit. Megjithaté, edhe né kété moment flota e anijeve
gé¢ lundrojné né flamurin shqiptar pérbéhet nga anije mjaft t&€ vjetéruara me njé shkallg t& larté t&¢ amortizimit,
dhe lipset modernizimi i flotés né ményré qé t&€ pérmbushé mé miré€ nevojat e transportit detar qofté té gjérave
por dhe t€ njerézve.
2"Shérbimet detare" nénkupton "t€résiné e strukturave té aktivizuara né fushén detare" (neni 3.1), i cili ka
"Ministrin si autoritet mé té larté ... n€ Republikén e Shqipéris€. Pér ushtrimin e kétij autoriteti krijohet dhe
funksionon Drejtoria e Pérgjithshme Detare dhe i nénshtrohet kontrollit t&¢ Ministrit "(Neni 5). Administrata
Detare pérfshin kéto struktura: Menaxhimi i Pérgjithshém Detar; Autoriteti Shtetéror i Siguris€é né Portet;
Autoritetet Portuale; Kontrolli Shtetéror i Portit; Kontrolli shtetéror i flamujve; Regjistri i mjeteve t€ navigimit
né Republikén e Shqipérisé; Regjistri i Detaréve (Neni 6)
3Konventat e Kombeve té Bashkuara "Pér t& drejtén detare” UNCLOS '82, Konventa Ndérkombétare "SOLAS"
1974, Konventa Ndérkombétare “On load lines” of 1966, International Convention on Tonnage Measurement
of Ships, 1969, International Convention on Maritime Search and Rescue (SAR) 1979, International
Convention on Standards of Training, Certification and Eatchkeeping for Seafarers “STCE 78”, emendate in
1995, Convention on the International Regulations for Preventing Collisions at Sea COLREGs 1972;
Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims, LLMC ’76 and Protocol of 1996; International
Convention on the Establishment of an International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage
(FUND) e Protocols. International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage (CLC ‘69) e CLC
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Sidoqofté, ekziston nevoja pér pérforcim jo vetém né aspektin e rregullimit ligjor t€ sektorit,
por edhe né nivel komercial-ekonomik, duke pasur parasysh se megjithése Shqipéria &shté
né mes t€ disa korridoreve detare, ndjen nevojén pér rritje t€ trafikut detaré dhe tranzit né

portet e saj.

Numri i madh i aktiviteteve né té cilat ndérlidhet bota detare kérkon rregullim qé& pérputhet
me ligjin uniform ndérkombétar , né ményré qé kéto aktivitete e karakter ndérkombétare té
mund t€ ndodhin pa ndonjé problem dhe t€ mos pérbéné pengesé pér tregting
ndérkombétare. Tashmé "Strategjia sektoriale e transportit 2008-2013" e miratuar me
vendim t€ Késhillit t&¢ Ministrave nr. 1214 né Shtator 2008 vuri né dukje se pérpjekjet e
médha t€ Shqipéris€é po zhvillohen né drejtim t€: ligjshméris€ dhe miratimit t€ ligjit
kombétar detar; harmonizimi i1 angazhimeve t€ marra nga nénshkrimi i konventave
ndérkombétare detare; porte; siguring€ portuale dhe t€ lundrimit; transport detar; mbrojtjen e

mjedisit*.

Procesi 1 harmonizimit ka vazhduar gjaté viteve t€ fundit me miratimin e akteve t€ ndryshme
né fushén e transportit detar, ndér té cilat vlen t€ pérmendet ligji nr. 168, daté¢ 31.10.2013

"Pér sigurin€é né anije dhe né porte"

. Megjithaté, ende ésht€¢ duke u zhvilluar puna pér
implementimin dhe zbatimin e akteve nénligjore né zbatim t€ Kodit Detar, si miratimi i
vendimeve t€ qeveris€ dhe rregulloreve pér siguring detare, regjistrin e anijeve dhe
administratén detare né ményré g€ kjo mund t€ pé€rmbushé detyrat e veta né lidhje me
pérmirésimin e kushteve teknike t€ anijeve g€ lundrojne me flamurin shqiptar dhe

rrjedhimisht uljen e numrit t€ arrestimeve t€ anijeve g€ lundrojné me flamurin shqiptar né

protocol *76; MARPOL convention 1973-1978; Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea (PAL) ’74 and Protocols; Convention for the Suppression of Unlagful Acts Against the
Safety of Maritime Navigation, Protocol for the Suppression of Unlaéful Acts Against the Safety of Fixed
Platforms Located on the Continental Shelf; Convention on Facilitation of Maritime Travel and Transport FAL
1965; United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships 1986 con i Protocols; United Nations
Convention on the Carriage of Goods by Sea 1978 the “Hamburg Rules” e cila ka hyré né fuqi né vitin 1992.
Kété t€ fundit, me interes pér qéllimet e késaj teze, ne menjéheré theksojmé se Shqipéria e miratoi até né
20/07/2006 dhe Konventa &shté né fuqi q& nga 01/08/2007
4"Strategjia sektoriale e transportit 2008-2013", 2008, f. 11-12
Ky ligj éshté né pérputhje me dispozitat e Kodit Ndérkombétar t& Sigurisé né Anije dhe Port, si dhe me
Direktivén 2005/65 / CE e cila synon té rrisé€ siguriné né porte. Zbatimi i Direktivés s&¢ BE-sé ka cuar né ligjin e
méparshém 9281 t& 23.09.2003 "Pér siguriné né anije dhe né porte"
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portet e shteteve té tjeraé, si dhe rritjen e standardeve dhe vlerésimeve nga shogéria e

klasifikimit t€ anijeve.

Nése nga njéra ané procesi i integrimit dhe adaptimit t€ legjislacionit komunitar vazhdon né
lidhje me ligjin e transportit publik’, nga ana tjetér kané njé mangési né trajtimin e duhur t&
pjesés private, si né literaturén ligjore ashtu edhe né jurisprudencé pérsa i pérket me
interpretimit korrekt t€ rregullave dhe klauzolave t&€ kontratés s€ trasportit, si pér natyrén e
saj ligjore né pérpunimin doktrinor, ashtu edhe pér klauzolat e vetme dhe format e
interpretimit e ligjit né gjykata. Njé shenjé e kétij neglizhimi né kété fushé shihet edhe né

mungesén e njohurive dhe pérpunimit doktrinor t€ problemit.

2. Arsyet gé cuan né kodifikimin e transportit né Shqipéri

Aktualisht né Shqipéri kemi tre kode qé rregullojné transportin hekurudhor, detar dhe ajror.
Procesi 1 kodifikimit gjithmoné sjell véshtirési nisur nga fakti se ajo duhet t€ pérputhet me
njé sistem organik, t€ ploté dhe, né parim, qé tendecialisht t€ jeté autonom brenda sistemit
ligior® Me réndési t& vecanté &shté rasti i transportit i cili ndahet vazhdimisht midis

legjislacionit t€ vecant€ dhe rregullimit né Kodin Civil.

Né pérputhje me praktikén gjerésisht t&€ pérhapur, né sistemin ligjor shqiptar transportit ajror
dhe detar rregullohet né dy kode té€ vecanta dhe jo né njé kod té vet€m té rregulluar nga

parime t€ pérbashkéta. Transporti rrugor dhe hekurudhor mbetet i rregulluar vegmas.

®Vendimi i Késhillit t¢ Ministrave nr. 404, daté 13.05.2015 "Pér miratimin e planit kombétar t& integrimit
evropian 2015-2020"
"N& doktrinén shih: A. GIETA, La disciplina della gestione aeroportuale e dei servizi aeroportuali nel diritto
dei trasporti europeo e nazionale, Libreria Bonomo Editrice, Bologna, 2015; A. GIETA, R. SHTINO,
Kompetencat e geverisjes vendore né fushén e transportit publik urban: e drejta pér mobilitet e gytetaréve dhe
modelet mé té pérshtatshme té menaxhimit té transportit publik urban.leksione nga vendet e BE ( Italia dhe
Britania e Madhe) in Jus&Justitia, nr. 5, 2012; E. TELITI, The Albanian legal framenéork in road transport
contracts. The challenges and perspectives in the process of EU integration in S. ZUNARELLI, M. MUSI
(editors), Current issues in maritime and transport laé, BonomoEditore, 2016, pf. 403 e ss.; A. GIETA, Il
Codice del diritto aereo albanese. Prime considerazioni in merito a una codificazione ispirata al diritto
uniforme e comunitario in Rivista del Diritto della Navigazione, 2015, Volume XLIII, n. 2
Eshté e ditur autonomia qé gézon Kodi italian i lundrimit né lidhje me ligjin e zakonshém. F.F.C.
HAANAPPEL, Law and politics of space and outer space: a comparative approach, Kluwer Lag International,
Hagg, 2003, f. XIII
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Kjo zgjedhje duket mé prané sistemit francez dhe ndryshe nga Kodi i Navigacionit Italian, i
cili mbetet, gjithsesi, unik né radhét e rendeve t€ ndryshme juridike t€ tradités kontinentale.
Megjithaté, duhet theksuar se ngjashméri t&¢ madhe me rregullimin ligjor gé ofron sistemi
italian ka, sic do té vérehet, pércaktimi i nocionit juridik t€ kontratés s€ transportit dhe
parashikimet e tjera ligjore né lidhje me elementét e saj dhe sidomos né lidhje me kufizimin

e pérgjegjésisé sé€ operatorit té transportit kundrejt té tjeréve.

Ligjvénési nuk &shté pérpjekur qofté pér té béré dhe njé qasje formale t€ dy disiplinave.
Ndryshe nga vendet e tjera me njé sistem kodik né kété fushé, Shqipéria ka zgjedhur njé
ndarje t€ ploté t€ disiplinés s€ lundrimit, duke e mbajtur t€ ndaré€ lundrimin ajror nga ai
detar’. T& dy realitetet, né€ fakt, nuk perceptohen nga ligjvénési shqiptar si t€ ngjashém dhe t&€
lidhur me njé unitet formal dhe unitet t€ disiplinés s& lundrimit edhe nése tendenca e njé
osmoze reciproke né mes té€ drejt€s detare dhe asaj ajrore pér sa i pérket uniformitetit ligjor,

ku pér situata t& ngjashme jané parashikuar zgjidhje ligjore t& ngjashme'’.

Ndarja formale dhe thelbésore e kodeve t€ lundrimit detar dhe ajror €shté njé tregues i
véshtirésive né zhvillimin e njé koncepti t€ unitetit sistematik pér ligjin shqiptar t€ lundrimit
dhe rrjedhimisht t€ autonomisé t€ lundrimit. Ne nuk mund t€ gjejmé né t€ dy kodet e
navigacionit, ajror dhe detar, rregullat qé€ i referohen parimeve té pérbashkéta. Vetém me njé
interpretimin analog operatori ligjor mund ta kryejé kété proces logjik. Kjo situaté nuk €shté
reflektuar ende né jurisprudencén kombétare pasi asnjé vendim gjygésor nuk éshté shprehur

deri mé tani.

Legjislacioni detar, pér shkak t& natyrés sé tij si njé térési normash qé synon t€ rregullojé njé
aktivitet ekonomik kryesisht ndérkombétar, rregullohet kryesisht nga legjislacioni i zhvilluar

pikérisht né nivel ndérkombétar''. N& kété nivel, pérve¢ konventave né t€ cilat shtetet jané

Kodi i Lundrimit Detar Shqiptar paraprin me 5 vjet kodin e avionit (L. 9251, daté 08.07.2004) Duhet t&
theksohet se edhe né até rast, teknikat legjislative ishin t€ ngjashme, duke u pérpjekur té futnin legjislacionin
ndérkombétar brenda kodit t€ lundrimit detar dhe, né€ t€ njé&jtén koh&, duke pohuar shprehimisht (neni 5)
supremacing e s€ drejtés ndérkombétare té€ transpozuar.

pgr rindértimin e debatit doktrinor, né Itali dhe jashté vendit, shih: S. ZUNARELLI, M. M. COMENALE
PINTO, Manual, vep. cit., f. 28-30; M. CASANOVA, M. BRIGNARDELLO, Diritto dei trasporti,
Infrastrutture e accesso al mercato, Vol. 1, Giuffre, Milano, 2011, fq. 5-12.

"Duhet t& theksohet se natyra "ndérkombétare” e transportit &shté njé kusht i domosdoshém pér té zbatuar
konventat e njé ligji uniform. Né kété drejtim, duhet t€ béhet njé ndarje midis instrumenteve ndérkombétare qé
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bashkuar, njé ligj i buté &shté konsoliduar, i hartuar nga praktika detare, t€ cilin shtetet e
zbatojné me géllim t&€ standardizimit t€ kérkesave teknike dhe tregtare, duke siguruar njé
disipliné qé né kété aspekt parashikon kérkesat minimale gé€ jané€ pothuajse uniforme, té
cilat padyshim jané t€ réndésishme pér t€ realizuar transportin e mallrave, sidomos ato
detare, né€ nj€ regjim t€ sigurisé juridike dhe gé i jep uniformitet dhe siguri operatoréve té

huaj g€ hyjné né marrédhénie tregtare me transportuesit shqiptaré dhe anasjelltas.

Né kété drejtim, kujtojmé se Shqipéria ka ratifikuar konventat e ndryshme t€ sé drejtés
detare gjaté viteve. Shqipéria €shté nénshkruese e konventave kryesore t€ s¢ drejtés uniforme
t& sektorit'?, t& cilat pa dyshim ndikojné€ né€ ményré t€ konsiderueshme edhe né ligjin vendas,
pasi &shté e qarté se q€llimi drejt realizimit t€ njé kuadri t€ ploté dhe organik t&€ legjislacionit
€shté njé domosdoshméri thelbésore pér té gjithé legjislacionet g€ synojné té jené né linjé me

nevojat e kohés'”.

Né té njéjtén kohé Shqipéria,nén vazhdén e integrimit europian , €sht€ nén ndikimin e
organizatave rajonale si Bashkimi Evropian'®. Ky ndikim shprehet pérmes zbatimit t& acquis
communautaire, si pjes€ integrale e procesit t€ integrimit evropian. Ligji detar shqiptar,
ashtu si legjislacioni ajror15, éshté thellésisht 1 prekur nga kéto zhvillime. Pérvec kétyre
konsideratave, €shté e nevojshme t€ pérmendim zhvillimet e brendshme, té cilat lidhen me

hyrjen né treg t€ transportuesve té rinj detaré dhe me nevojén pér t€ vazhduar nga geveria me

rregullojné vetém rastet qé kané karakterin e "internacionalitetit" dhe instrumentet e tjera qé zbatohen edhe né
situata té brendshme t& njé sistemi kombétar t€ caktuar. Shih pér rastin e konventave si burime t& ligjit S.
ZUNARELLI, M.M.COMENALE PINTO, Manuale di diritto della navigazione e dei trasporti, vol. I, Cedam,
Padova, 2009, pf. 50-54

Midis tyre mund t€ pérmendim UNCLOS (1982), SOLAS (1974), LLMC (1976), CLC (1969), ndérsa pérvec
késaj mund t€ pérmendim aderimin né organizatat ndérkombétare dhe bashképunimin rajonal si IMO.

3G. CONTALDL, L incidenza del diritto europeo e internazionale sulla configurazione giuridica dell’ENAC in
APAC (a cura di), Prospettive per un governo dell’aviazione civile in Italia, Jovene, Napoli, 2011, pf. 205-212
"Shih Titullin VIII t& Marréveshjes sé¢ Stabilizim Asociimit (ASA), nénshkruar mé 12 gershor 2006, nén
titullin "Politikat e Bashképunimit", dhe specifike né nenin 106 t€ saj pér transportin parashikon qé
"bashk&punimi midis paléve t€ pérgendrohet né fushat prioritare qé lidhen me legjislascionin komunitar né
sektorin e transportit”, duke u fokusuar kryesisht né "ristrukturimin dhe modernizimin e transportit shqiptar,
pérmirésimin e lévizjes sé liré t&€ udhétaréve dhe mallrave, si dhe qasjen né tregun e transportit dhe
infrastrukturén e transportit, pérfshiré portet dhe aeroportet, pér t€ inkurajuar zhvillimin e infrastrukturave
multimodale t€ lidhura me rrjetet kryesore trans-evropiane, vec¢anérisht pér t€ forcuar lidhjet rajonale, pér té
arritur nivele operacionale té€ krahasueshme me ato t€ Komunitetit Europian "né GUUE L 107/166 daté
28.4.2009

Njé shembull &shté Marréveshja Shumépaléshe pér krijimin e njé Zone té Pérbashkét Evropiane té Aviacionit
me Bashkimin Evropian. Vendimi i Késhillit 2006/682 / EC e publikuar né¢ GUUE L 285/2006 t€ datés 16 tetor
2006 (Zona e Pérbashkét Evropiane e Aviacionit)

22



miratimin t€ akteve nénligjore pér dhénien me koncesion t€ menaxhimit t&€ porteve, ngritjen

e Autoritetit Portual, si dhe zbatimin e ligjit privat t€ miratuar ndérkombétarisht.

Kodi i trasportit Detar Shqiptar paraprin me 5 vjet kodin e trasportit ajror (L. 9251, daté
08.07.2004). Me miratimin e kodit detar, Shqipéria ka rregulluar pérfundimisht sektorin
detar né€ ményré t€é vecanté dhe autonome. Céshtja e transportit u kompletua me miratimin e
kodit ajroré né vitin 2008. Duhet té theksohet se edhe né lidhje me kodin ajrore, teknikat
legjislative ishin t€ ngjashme, duke u pérpjekur pér té futur ligjin ndérkombétar brenda
vendit dhe né t€ njéjtén kohé duke pohuar shprehimisht (neni 5 ) supremaciné e sé drejtés
ndérkombétare t€ ratifikuar. Ligjvénési shqiptar, me ligjin 10040, daté 22.12.2008, &shté
pérpjekur t€ plotésojé nevojat e ndérlidhura me kéto zhvillime t€ brendshme dhe t€ jashtme
dhe ka riorganizuar sistemin e transportit ajror, duke vendosur objektivin e njé ndértimi
sistematik t€ ¢éshtjes. Vlen t& theksohet né kété hyrje edhe trajtimi i porteve turistike me
ligjin 9710, daté 10.04.2007 "Pér portet turistike né Republikén e Shqipérisé€", t€ cilat sé&
bashku me dy kodet e lartpérmendura, duke shtuar edhe ligjet organike qé rregullojné
Autoritetin e Aviacioni Civil dhe Autoriteti Portual 1 Durrésit pérbéjné kuadrin normativ té

s€ drejtés t€ lundrimit né Shqipéri.

3. Pérfundime dhe qéllimi

Ky punim synon t€ ilustrojé zhvillimet mé t€ fundit né kété sektor duke u pérgendruar né
kuadrin ligjor t€ ri shqiptar dhe zbatimin e akteve nénligjore t€ fushés. Q€llimi i késaj teme
éshté pérshkrimi 1 zgjedhjeve ligjore g€ cuan né unifikimin e legjislacionit né lidhje me
transportin detar t&€ mallrave brenda kodit t€ lundrimit detar shqiptar dhe marrédhéniet e tij
me kodin civil, né dritén e jurisprudencén né lidhje me kontratén e transportit né pérgjithési
dhe até t€ mallrave né€ vecanti. Duke pasur parasysh kété, do té béhet njé krahasim me
legjislacionin pérkatés italian, pér t€ véné né dukje ngjashmérité dhe dallimet ndérmjet dy
sistemeve. Megjithaté, mbetet e vendosur, né€ nivelin makro, sistemi ligjor shqiptar i ngjan
dhe shpesh e merr até italian si shembull, edhe pse, si¢ u pérmend mé lart, ligjvénési shqiptar

zgjodhi njé ndarje t€ rregullimit t€ transportit detar nga transporti ajror.
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Né té vérteté, hulumtimi 1 kryer synon t€ pérfshijé trajtimin e fenomenit t€ transportit té
mallrave né ligjin shqiptar népérmjet analizés historike, empirike dhe doktrinare t&
rregullimit t€ ofruar nga Kodi Civil, Kodi Detar, ai Ajror dhe Hekurudhor dhe ligjet e
vecanta g€ transpozojné Konventat Ndérkombétare t€ kétij sektori. Ne do té€ ilustrojmé
dispozitat e komentuara t€ Kodeve dhe legjislacionin e vecanté me jurisprudencén e

prodhuar né Gjykatat Shqiptare deri tani.

Sa i pérket praktikés né gjykata dhe shkageve t€ vendosura mbi marrédhéniet qé lindin né
bazg t€ kontratave t€ transportit, tani mund t€ pohojmé se mungojné studimet e rasteve, por
Jo pér qartésin€ e normave apo formave kontraktuale t€ pérgatitura né ményré e duhur, por
sepse veprimtaria e transportit t€ mallrave ushtrohet shumé heré pér llogari t€ vet nga ana e
subjekteve ngarkuese ose pér shkak se shpesh preferohet zgjidhja e mosarrveshjeve

kontraktuale jashté gjykatave sipas zakoneve tregtare g€ jané maturuar né praktike.

Pér mé tepér, Kodi Civil Shqiptar, Kodi Detar, Hekurudhor dhe ai Ajror kané njé jeté
relativisht t€ shkurtér, duke marré parasysh hyrjen e tyre né€ fuqi né vitet 1994 dhe 2004. Né
t€ njéjtén kohé, Shqipéria miratoi Rregullat e Hamburgut vetém né vitin 2007 lidhur me t&é
drejtat dhe detyrimet t€ dérguesit dhe transportuesit né transportin detar t€ mallrave dhe

regjimin e pérgjegjésisé s€ trasportuesit.
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Kapitulli II—Zhvillini i legjislacionit civil mbi transportin né aspektin historik

1. Kontrata e transportit sipas Kodi Civil té vitit 1981

Fenomeni i transportit, n€ dimensionin e tij t€ s€ drejtés civile, shté rregulluar né ményré

1'°. Né t& vérteté ky kod

ezauruese pér heré t€ paré né Kodin Civil Shqgiptar t& vitit 198
bazohet né€ funksionimin e ekonomisé socialiste té ish-Republikés Popullore té¢ Shqipérisé ku
operatori kryesor i vetém ekonomik ishte shteti dhe subjektet e saj ekonomike, kooperativat
dhe industrité shtetérore, ndérsa individét mund t€ jené pjesé€ e njé transaksion privat privat
vetém "pér té plotésuar ... nevojat materiale dhe kulturore". Kodi nuk ka marré parasysh dhe
nuk ka ofruar asnjé subjekt ekonomik g€ punon né tregun e liré dhe késhtu gendrén e té

drejtave dhe detyrimeve pér t€ pérmbushur interesat e tij ekonomike népérmjet

instrumenteve ligjore si¢ €shté kontrata.

Né t€ vérteté, rregullimi 1 transportit sipas tradit€s romake, pas pavarésisé s€ fituar nga
Perandoria Osmane, u sanksionua né Kodin Civil t€ vitit 1929. Nenet 1788-1789 rregullonin
kontrata e transmetimit si njé kontraté transporti'’. N& shqip termi "bartje" ka njé ngjashméri
dhe &shté mé 1 pérshtatshém me termin anglisht “carriage”. Kodi Civil 1 vitit 1929 &shté
hartuar duke u kujdesur gé t€ inkorporojé rregulloren mé t€ miré evropiane té sektorit dhe
me siguri nj& ndikim t€ caktuar ka patur legjislacioni italian, duke pasur parasysh
marrédhéniet historike. N& ményré t€ vecanté, ligji pércakton se "Kushdo qé merr pérsipér té
transportojé njeréz apo gjéra, €shté 1 detyruar t€ marré t€ gjitha masat e nevojshme pér té
siguruar siguriné e personave dhe gjendjen e mir€ t€ sendeve; por ai nuk garanton rreziget qé
lidhen me mjetet e transportit. Pér mé tepér, trasportuesi €shté i detyruar t€ tregojé kujdesin

e duhur pér gjérat g€ i jan€ besuar atij para fillimit t€ transportit dhe €shté pérgjegjés pér

"Ligji nr. 6340, date 26.06.1981. Hyrja né fuqi e Kodit shfuqizon né ményré eksplicite ligjin nr.2022, 1955
"Pér pjesén e pérgjithshme t€ Kodit Civil", dekreti nr. 2083 1 vitit 1955 "P&ér pronén", ligji nr. 2359 t& vitit 1956
"Pér transaksionet dhe detyrimet ligjore", dekreti nr. 1892 i vitit 1954 "Pér trashégiming", etj.
YE. TELITL, Are the provisions of the Albanian Civil Code enough good in order to offer a better protection to
the passengers and the goods? A theoretical and practical vie¢ on these provisions and other legal acts
disciplining this field in European Scientific Journal, 2015, vol. 11, n. 4, pf. 295-297
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vjedhjet, humbjen ose démtimin, pérvec kur provon se kéto ngjarje jané rezultat i forcés
18u

madhore, defektit t€¢ mallit ose fajin e kontraktorit tjetér ".

Pér Kodin Civil t€ vitit 1981, i cili i pérket njé epoke historike jo shumé t€ ndritur té
rregullimit ligjor t€ jetés sé vendit, koncepti ligjor i kontratés &shté shumé i ndryshém nga
regjimi i autonomis€ dhe vullnetit té liré t& paléve. N¢é fakt, neni 142 pércakton se "Kontrata
€shté njé transaksion ligjor, népérmjet t& cilit pérmbushen detyrat e planit t€ shtetit dhe
nevojat materiale dhe kulturore té qytetaréve. Kur kompanité, institucionet dhe kooperativat
bujgésore duhet t&€ furnizojné ose t€ shesin tek njé tjetér prodhim dhe mallra dhe t&
prodhojné puné ose shérbime, pér t€ arritur planin shtetéror, ata lidhin njé€ kontrat€ mes tyre
"ndérsa qytetarét" lidhin kontrata pér pérmbushjen e nevojave té tyre materiale dhe kulturore

dhe gjithashtu pér gézimin dhe disponimin e sendeve personale ".

Nenet ne vazhdim t€ kodit nga 143 deri 152 rregullojné ményrén e shprehjes sé vullnetit té
paléve, propozimin e kontratés, shkakun e kontratés, format dhe efektet'”. Pérveg késaj, né
vecanti, Kodi parashikon kontratat né€ favor té paléve té treta n€ nenin 152, duke parashikuar
qé "Kontrata mund t€ lidhet né favor t€ njé personi t€ treté. Ai fiton t€ drejtat g€ burojné nga
kontrata n€ momeéntin g€ ka njoftuar njé nga palét se ai synon t€ pérfitojé nga kéto té drejta.

Debitori mund t'1 kundérdrejtojé personit té treté pérjashtimet qé rrjedhin nga kontrata ".

1.1. Kontrata e transportit e rregulluar me kodin e vitit 1981

L. OMARI, Historia e shtetitdhe e se drejtes ne shqiperi, Tirana, 2005; E. TELITL, The Albanian legal
framenéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the process of, vep. cit., f. 404.
"Natyra menaxheriale e rregullimit t& ekonomisé sé vendit éshté pasqyruar edhe né Kodin Civil. Pér shembull,
art. 149 thoté€ "Kur pér realizimin e akteve t€ planifikuara duhet lidhur njé kontraté , ndérmarrja, institucioni,
kooperativa bujgqésore ose organizata sociale propozuese duhet t'i dérgojné palés tjetér draft kontratén me dy
kopje t&é nénshkruar. Nése pala kundérshtare nuk ka kundérshtime, ai duhet t& kthejé njé nga kopjet e kontratés
s€ nénshkruar si¢c duhet brenda afatit t€ miratuar propozuesit dhe kontrata konsiderohet se &shté nénshkruar
sipas kushteve té parashikuara né projekt. Kur shoqéria, institucioni, kooperativa bujgésore ose organizata
shogérore kané vérejtje dhe i dérgojné kundér propozimin palés propozuese me shkrim, palét negociojné
zgjidhjen e mosmarréveshjeve. Nése kjo marréveshje nuk arrihet, pala propozuese duhet t€ paragesé
mosmarréveshjen para organit kompetent shtetéror brenda afatit t€ pércaktuar, pérndryshe kontrata do t&
pérfundojé sipas kundér propozimeve t&€ béra. Kushtet pér veprimet e mésipérme pércaktohen me vendime t&
Késhillit t&€ Ministrave "

Njé shembull tjeté paraqitet né nenin 150 i cili parashikon q& Késhilli i Ministrave mund t€ miratojé lloje té
detyrueshme t€ kontratave qé do té pérdoren nga ndérmarrjet shtetérore, kooperativat bujgésore dhe individét.
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Ndér kontratat e ndryshme qé ky kod rregullon dhe shpalos njé nga kontratat tipike &shté
kontrata e transportit e rregulluar nga nenet 234 e vijues, e cila gjen mbéshtetje dhe né pjesén
e pérgjithshme mbi kontratat t€ pérmendura mé sipér”’. Kontrata e transportit, si cdo kontraté
gé mund té lidhet nga organet shtetérore, si kompanité, kooperativat dhe organizatat

shogérore, &shté njé aktivitet i planifikuar®'.

Neni 234 pércakton si kontraté trasporti até né té cilin "transportuesi (kompania e transportit
automobilistik, hekurudhor, detar dhe ajror) angazhohet pér t€ transportuar nga njé vend né
tjetrin pasagjeré, mallra ose bagazhe, ndérsa pasagjeri, ngarkuesi i mallrave ose bagazhieve
merr pérsipér t€ dorézojé mallrat pér transport dhe t€ paguajé ¢mimin e transportit "
Kontrata e transportit lidhet né€ bazé t€ njé planifikimi t€ béré nga kompania e transportit dhe
nevojave té€ transportuesve t&é pérllogaritura n€ baza vjetore. Né ményré t€ ngjashme, duke
pasur parasysh nevojén e transportit t€ kombinuar (hekurudhor, etj.), kompanité e transportit
parashikojné njé kontraté transporti midis tyre. Ményra pér t€ lidhur kontratén dhe kushtet
jané vendosur nga Ké&shilli 1 Ministrave. Dokumentacioni 1 transportit pérbéhej nga

fletéparaqitja e pérpiluar nga transportuesi, 1 nénshkruar nga transportuesi dhe 1 dorézuar

marrésit g€ shérben si prové e kontratés.

Késhtu, marréveshja e paléve dhe vullneti 1 shprehur 1 paléve pér t€ arritur njé kontraté
transporti, e cila mund t€ ishte gjithashtu njé kontraté né favor té njé pale té treté, ishin
parapérgatitur nga planifikimi né€ nivel kombétar. Kushtet e marrveshjes dhe ekzekutimit
jané té pércaktuara jo nga vullneti 1 paléve por nga Késhilli i Ministrave. Marrédhénia
kontraktuale e formuar né€ mes té paléve gjithashtu regullonte edhe ndarjen e pérgjegjésisé
ndérmjet paléve né€ kontraté. Me interes t€ vecanté €shté neni 239 sipas t€ cilit "pér humbjet
dhe démtimet e mallrave gjaté udhétimit me automjetet e kompanive t€ tjera né emér té
kompanisé transportuese t&€ kontraktuar, kompania g€ ka kryer trasportin €shté drejtpérdrejt
pérgjegjése pér mallin. Kur mallrat transportohen nga dy ose mé shumé transportues pér

démin e shkaktuar, pérgjigjet transportuesi i paré ".

Pér sa 1 pérket t€ drejtave dhe detyrimeve t€ paléve ato pércaktoheshin si mé& poshté :

V. HICKA, Kodi i RPSH mbikontratat e vecanta in DrejtesiaPopullore, Anno XXXV, aprile-giugno 1982, n. 2
*'E. TELITL, The Albanian legal framenéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the
process of EU integration, vep. cit., f. 404
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- transportuesi duhet t€ sigurojé qé automjetet t€ jené né vendin dhe kohén e caktuar, qé
informojé ngarkuesin, t€ transportojné mallrat dhe t€ kujdeset pér tonga momenti i marrjes
né dorézim derisa t& dorézohen tek marrési. Pér mé tepér, ai éshté pérgjegjés pér humbjen e
mallrave pér vlerén totale t&¢ mallrave, ndérsa pér démet e pésuara nga malli né masén e
vlerés sé zvogéluar té€ mallrave (neni 239)

- ngarkuesi &shté i detyruar té pérgatisé ngarkesén e paketuar sipas kushteve teknike t&
mallrave ose sipas natyrés s€ tyre, t€ ngarkojé automjetet brenda kohés sé& pércaktuar me
punonjésit e tij dhe me shpenzimet e veta, t€ paguajé ¢mimin e transportit sipas ményrés sé
pércaktuar me vendim t&é Késhilli i Ministrave (neni 240)

- marrési éshté 1 detyruar t€ shkarkojé mallrat me punonjésit dhe mjetet e tij.

Té drejtat dhe detyrimet e paléve t€ sipérpérmendura gjithashtu pasqyrojné shpérndarjen dhe
llogaritjen e pérgjegjésisé sé paléve pér vonesat, démet dhe humbjen e mallrave. Vonesa né
dorézimin e mallrave pérfshinte pagesén e njé ndéshkimi, gjithmoné t€ pércaktuar me
vendim t€ Keéshillit t€¢ Ministrave, ndérsa démtimi 1 mallrave pérfshin detyrimin e
transportuesit pér t€ plotésuar njé raport s€¢ bashku me pranuesin pér t€ konstatuar shumén e

démit.

Ndarja e pérgjegjésisé ndérmjet transportuesit, ngarkuesit dhe marrésit pér mosrespektim té
kontratés konstatohej dhe regjistrohej né€ raportin e pérpiluar sipas njé procedure té
pércaktuar nga Késhilli i Ministrave. Pér mé tepér, neni 246 parashikon qé para se té
parages€ padiné né gjykaté pér kérkesat qé rrjedhin nga kontrata e transportit kundér
transportuesit, paraqitési i padisé kérkesés duhet t€ béjé njé kérkes€ administrative drejtorisé
s€ shoqérisé transportuese. Kjo kérkesé duhet paraqitur brenda 4 muajve dhe nése kjo
kérkesé ka pasur njé pérgjigje negative ose kompania e transportit nuk ka reaguar brenda 2
muajve nga njoftimi, pala kérkuese ka njé afat 1 mujor pér paraqitjen e padis€ né Gjykaté

(neni 248).

Shpérndarja e t&€ drejtave dhe e detyrimeve dhe t€ ¢do rreziku eventual t€ humbjes ose
démtimit t€ mallrave t€ transportuara &€shté pércaktuar né ményré kufizuese dhe té
pakalueshme. Autonomia e paléve né pércaktimin e kushteve t€ kontratés &shté shumé e ulét

dhe transportuesi €shté pérgjegjés pér té€résiné e démit té shkaktuar pasi faji i tij €shté
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konstatuar. Megjithaté, neni 243 1 Kodit Civil pércakton rastet e pérjashtimit nga
pérgjegjésia t€ transportuesit nése ai mund t€ provojé se humbja ose démtimi i mallrave
gshté pér shkak t& forcés madhore, pér fajin e transportuesit ose marrésit, shkage qé i
atribuohen ngarkimit ose shkarkimit si pasojé e pérdorimit t€ mjeteve té transportuesit ose
marrésit, kur personi i caktuar nga marrési pér t€ shoqéruar mallrat nuk ka marré masat e
nevojshme pér ruajtjen e tyre dhe pér shkak té humbjes natyrore t€ q& péson malli para

dorézimit.

Pasqyra e mésipérme e rregullimit t€ transportit n€ dy kodet e méhershme &shté njé tregues
se sa jo-linear dhe sa i coptuar ka gené legjislacione i transportit pérpara kodit civil aktual .
Eshté e vérteté se Kodi Civil i vitit 1981, megjithése karakterizohej nga njé ndérhyrje
totalitare e shtetit, e cila kuptohet dhe nga kompetencat e caktuara Késhillit t&¢ Ministrave
nga legjislacioni i trasportit pér t€ pércaktuar shumicén e pérmbajtjes s€ kontratés sé
transportit, mbetet njé gur themeli pér ndarjen e transportit t€ mallrave nga ajo e udhétaréve

dhe bagazheve.

Pra, edhe pse pér géllime praktike, kodi qé¢ ekzaminuam pérfshin njé ndryshim nga kodi 1
méparshém, ai 1 vitit 1929. Pér géllime studimi €shté 1 réndésishém sepse mbetet rregullimi 1
paré organik 1 natyrés transatlantike t€ fenomenit t€ transportit. Sipas mendimit toné, né
praktikén e ligjit ky kod ka cuar né pércaktimin e njé modeli "jo-autonom" t€ zhvillimit t&
fenomenit t€ transportit. Nga ana tjetér, ka réndési g€ pér heré t€ paré t€ ndahet dhe

rregullohet ndaras fenomeni i transportit t€ mallrave nga ajo e njerézve.

Kodi i vitit 1981 i géndroi besnik parimeve rregullatore té kohé&s si centralizimi demokratik,
mungesa e klasave shfrytézuese dhe zhdukja e pronés private, duke pérshkruar njé kufizim
né pérmbajtjen e kontratave dhe né ato q€ kané t€ drejté té hyjné né t€. Nga ana tjetér, pér sa
1 pérket transportit me karakter ndérkombétar, ai rregullohej nga e drejta ndérkombétare

private pasi Shqipéria ratifikoi Rregullat e Hamburgut mé voné,né vitin 2006.

*Jo-lineare sepse ligji civil ka pasur qasje té ndryshme ideologjike nga Kodi Civil i vitit 1929 né ligjet mbi
detyrimet e viteve 1954-1958 dhe mé né fund nga Kodi Civil i vitit 1981
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2. Kontrata e transportit né Kodin Civil té vitit 1994: kthimi né sistemin juridik
gjermano-romanik té kontratés

Neé fillim t€ viteve 1990 ndryshimi n€ sistemin politik t€ vendit e béri t€ ndjehej nevoja pér té
miratuar ligje t€ reja me géllim t& rregullimit t€ jetés ekonomike dhe shogérore t&€ Shqipérise.
Késhtu, me ligjin nr. 7850 daté 29.07.1994, miratohet Kodi Civil aktual. Kodi Civil 1 vitit
1994 &shté frymézuar nga sistemet juridike t€ stilit romanik dhe me huazime nga sistemet

juridike private t€ vendeve evropiane.

2.1. Skicé e shkurtéer e strukturés sé Kodit Civil Shqiptar

Kodi Civil shqgiptar rregullon detyrimet né pérgjithési né Pjesén IV duke parashikuar qé
detyrimi €shté "njé marrédhénie juridike me t€ cilén njé€ person (debitori) detyrohet t€ japé,
té kryej€ apo t€ mos kryejé njé veprim t& caktuar kundrejt njé personi tjetér (kreditori), i cili
ka t& drejté t€ kérkojé t€ keté dicka, ose t€ béhet apo t€ mos béhet njé veprim né favor té

tij H23

. Detyrimet g€ lindin nga kontrata ose ligji, duhet t€ kené njé vlerésim ekonomik dhe t'i
pérgjigjen interesave edhe jo-financiare, t€ kreditorit. Palét né njé marrédhénie detyrimi

duhet t€ sillen ndaj tjetrit me korrektsi, n€ ményré t€ paanshme dhe sipas arsyes.

Né pérmbushjen e detyrimeve palét duhet t€ tregojné kujdesin e duhur. T€ jené t€ pérpikté né
ekzekutimin sipas pérmbajtjes24 s€ saj.ta pérmbushin até né vendin dhe né afatin e duhur,

sipas modaliteteve t€ dakorduara, n€ favor té kreditorit.

Faza patologjike, mungesa e ekzekutimit rregullohet nga kodi né nenet 476 dhe né vijim té
tij. Sipas nenit 476 "cdo déshtim né p&rmbyushjen e detyrimeve detyron debitorin t&
kompensojé démin e pésuar nga kreditori, pérve¢ kur vérteton se mosekzekutimi nuk ka
ardhur pér fajin e tij. Né kéto raste, kreditori ka t€ drejté: a) té kérkojé ekzekutimin e
detyrimit n€ natyré, sidomos dhénien e sendeve ose kryerjen e njé pune, sé bashku me démin

gé rrjedh nga vonesa né ekzekutim ose b) kompensimin e démit nga mosekzekutimi. "

> Neni 419 i Kodit Civil Shqipétar
* Neni 455 i Kodit Civil Shqipétar
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Pjesa V e Kodit Civil (Neni 659 dhe vijues) rregullon kontratat né pérgjithési dhe

individualisht®.

Pérkufizimi 1 kontratés gjendet n€ nenin 659 me titull "Pérmbajtja e kontratés" ku
pércaktohet g€ "kontrata €shté njé veprim juridik / akt ligjor pérmes té cilit njé ose mé& shumé
palé krijojné, modifikojné ose shuajné njé marrédhénie juridike. Palét né€ kontraté

pércaktojné lirisht pérmbajtjen e saj, brenda kufijve t&€ pércaktuar nga legjislacioni né fuqi ".

Kontrata mund té jet€ me detyrime dypaléshe ose me detyrime t€ njéanshme kur vetém njéra
palé ka detyrime ndaj tjetrés. Kushtet e kontratés jané: pélqimi i liré kontraktor, shkaku 1
ligjshém26 mbi t€ cilin bazohet detyrimi, objekti27 gé formon pérmbajtjen e kontratés dhe

forma e kérkuar nga ligji.

Sipas nenit 681 t€ Kodit Civil kontrata duhet t€ interpretohet né ményré gé té kuptohet
géllimi 1 vérteté 1 paléve ,pra pa u ndalur n€ interpretimin e tyre letrar, duke marré parasysh
dhe vlerésuar sjelljen e tyre né pérgjithési, para dhe pas pérfundimit t€ kontratés sipas

parimit t€ mirébesimit.

Kushtet e kontratés interpretohen njé nga nj€, duke 1 dhéné secilit kuptiminj qé del nga
plotésia e aktit. N€ rastet e dyshimit, kontrata interpretohet né ményré qé kushtet e saj mund

té kené efekt dhe jo né t&€ kundértén.

Kontratat né té cilat njé palé €shté né disavantazh né fuqiné e negociatave, kur kushtet e
pérgjithshme t&€ kontratés diktohen nga pala me pozicion dominant rregullohen nga Kodi né
nenet 686 dhe vijues. N€ vecanti, duke iu referuar kontratave t€ lidhura pérmes moduleve,
neni 687 thekson gé "né kontratat e lidhura me nénshkrimin e moduleve ose formave, t€ cilat

kané tendencé t€ rregullojné disa marrédhénie kontraktuale né ményré uniforme, kushtet e

STitulli i kontratave né pérgjithési (neni 659-680) rregullon dispozitat paraprake (neni 659-680), interpretimin
e kontratés (neni 681-689) dhe efektet e kontratés (neni 690-704). Ndérsa kontratat individuale t& cilat
rregullohen me kodin civil shqiptar jané: shitja, shkémbimi, dhurimi, furnizimi, enfiteoza, qiraja, sipé€rmarrja,
transporti , huapérdorja, porosia, etj.

*%Sipas nenit 677 shkaku ligjor éshté i paligjshém nése éshté né kundérshtim me ligjin, rendin publik, ose kur
kontrata &shté njé mjet pér t€ shmangur zbatimin e njé norme.

“’Objekti i kontratés sipas nenit. 678 duhet té jeté i mundur, i ligjshém, i pércaktuar ose i pércaktueshém.
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shtuara né€ kéto kontrata kané pérparési mbi kushtet fillestare t€ modulit ose formatit, edhe

kur kéto nuk pérshtaten me kushtet e paracaktuar, edhe nése ato nuk jané shfuqizuar ".

Kontrata prodhon efekte mbi palét g€ kan€ marré pérsipér detyrime. Kontrata sipas nenit 690
ka fuqginé e ligjit ndérmjet paléve dhe ka efekt pér palét e treta né rastet e pércaktuara me
ligj. Sipas legjislacionit shqiptar, kontrata e nénshkruar né favor t€ njé personi té treté éshté e
vlefshme kur personi qé e nénshkruan até ka interes. Neni 694 né paragrafin e dyté thekson
se "personi i cili ka pranuar njé premtim né favor té njé pale té tret€ ose t€ personit té treté,
ose personat g€ i heqin t€ drejtat prej tij, kané t& drejté t€ kérkojné€ zbatimin e kontratés,

pérvecse né rastet kur ka njé marréveshje tjetér.

Kontrata nuk mund t€ ndérpritet ose modifikohet pas momentit kur personi i tret€¢ ka
deklaruar se déshiron té pérfitojé nga pércaktimi i tij, pérvec kur propozuesi e ka rezervuar
kété t€ drejté. NE rastet e revokimit t€ propozimit ose t€ refuzimit t€ personit té treté pér té
pérfituar nga kjo, detyrimi mbetet né ngarkim t€ propozuesit, pérve¢ kur rezulton ndryshe

nga vullneti i paléve ose natyra e kontratés ".

Doktrina civiliste shqiptare, né trajtimin e kontratave né pérgjithési, éshté e unifikuar né
njohjen e ngjashmérive me sistemet franceze dhe italiane né lidhje me kriteret pér formimin
e vullnetit té paléve, né lidhje me interpretimin e kontratés, n€ lidhje me efektet e kontratés,
né lidhje me ekzekutimin e kontratés, né lidhje me zhdukjen e detyrimeve dhe né lidhje me

o e 28
negocimin e kontratave specifike™.

2.2. Kontrata e transportit sipas Kodit Civil Shqiptar té vitit 1994

Kreu VIII 1 Titullit IT t&€ Pjesés V t€ Kodit Civil né€ nenet 877 deri 900 rregullon kontratén e
transportit té personave dhe sendeve. Ndérsa transporti i personave rregullohet vetém me 3

nene (nga 877 deri né 879), transporti i mallrave rregullohet nga nenet 880 deri né 900 t&

*A. ALISHANL, E drejta e detyrimeve. Pjesa e Pergjithshme, Prishtine, 2002; N. DAUTI, E drejta e detyrimeve,
Prishtine, 2008; O.SKRAME, Komentari i KoditCivil te Republikes se Shqgiperise, Onufri, 2011; A. NUNI, L
MUSTAFAJ, A. VOKSHI, E Drejta e Detyrimeve II, Tirana, 2012; M. SEMINI-TUTULANI, E drejta e detyrimeve.
Pjesa e Posat¢me, Tirane, 2006.
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Kodit Civil, duke e normuar fenomenin e transportit né dy seksione t€ ndryshme, varésisht
nga fakti nése ju transportoni njerézit ose e mallrave. Nocioni qé pérdor kodi civil shqiptar
pér gjérat €shté pérkthimi i miréfillt€ i termit italian pér mallrat (merci) sipas konceptit t&

nenit 810 té€ Kodit Civil Italian.

Ndarja éshté aplikuar (e detyrueshme) sepse subjektet, t& drejtat, detyrat, pérgjegjésia e
transportuesit dhe pérjashtimi nga pérgjegjésia jané t€ ndryshme nése krahasojmé dy llojet e

transportitzg.

2.2.1. Pérkufizimi i transportit té njerézve apo mallrave né Kodin Civil Shqiptar

Qasja g€ Kodi Civil shqgiptar ofron pér kontratén e transportit dhe i ndryshém sipas rastit
nése ka t€ b&j€é me transportin e mallrave apo njerézve, duke dhéné dy pérkufizime té

vecanta edhe pse identike né dy nene t€ vecganta.

Kapitulli VIII i Pjesés V &shté i ndaré né dy seksione: A. Transporti i personave dhe B.

Transporti 1 mallrave.

Neni 877 pércakton se "me kontraté té transportit t€ personave, transportuesi merr persipér té

130

transportojé persona nga njé vend né tjetrin"”", ndérsa neni 880 parashikon g€ "me kontratén

»E. TELITL, The Albanian legal framenéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the
process of EU integration in S. ZUNARELLI, M. MUSI (editors), Current issues in maritime and transport laé,
BonomoEditore, 2016, f. 404.
Kodi Civil i Shqipérisé rregullon transportimin e personave né nenet 877-879. Rregulliming dizpositat e kodit
gjendet vetém né dy norma qé shprehin pérgjegjésiné e transportuesit identik me até t€ parashikuar nga ligji
italian. Neni. 878 pércakton se "Pérvec pérgjegjésisé pér vonesén dhe mos pérmbushjen né ekzekutimin e
transportit, transportuesi éshté pérgjegjés edhe pér démet qé€ prekin udhétarin gjaté udhétimit dhe humbjen ose
démtimin e gjérave q&€ udhétari ka , nése nuk provon se ka marré t& gjitha masat e duhura pér t€¢ shmangur
démin. Kushtet qé kufizojné pérgjegjésiné e transportuesit pér demet qé prekin udhétarin jané t€ pavlefshme.
Rregullat e kétij neni jané té vlefshme edhe né kontratat e transportit falas". Artikulli vijues dhe i fundit né
lidhje me transportin e njerézve thoté se "né transportin me itinerare g€ lidhen me njé tjetér, secili transportues
pérgjigjet né rrugén e vet. Megjithaté, démi i shkaktuar nga vonesa ose ndérprerja e udhétimit pércaktohet nga i
téré rrugétimi”. Ligjvénési rregullon né Kodin Civil kontratén e transportit t€ personave vetém né lidhje me
pérgjegjésiné e transportuesit, duke parashikuar qé ¢do klauzolé g€ kufizon pérgjegjésiné &shté e pavlefshme.
Kontrata e transportit t& personave né doktriné konsiderohet si njé kontraté konsensuale dhe joformale. I.
MUSTAFAIJ, Detyrimet dhe kontratat, Tirane, 2016, f. 330. Shih gjithashtu A. NUNI, E drejta e biznesit,
Tirané, 2007, f. 760.
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e transportit t&€ mallrave, transportuesi merr pérsipér t€ transportojé mallra nga njé vend né

tjetrin ".

Njé lexim i unifikuar i dy neneve lejoi doktrinén t€ pércaktojé kontratén e transportit sipas
kodit civil shqiptar, megjithése parashikimin ligjor né dy seksione dhe dy nene t€ ndryshme,
duke pércaktuar g€ "pé€rmes Kkontrat€s s€ transportit, transportuesi transporton ose
angazhohet pér t€ transportuar pasagjeré ose mallra, nga njé vend né tjetrin, ndérkohé qé
udhétari ose dérguesi pranon t& paguajé ¢mimin "*'. Doktrina rendit elementin e pagesés s&
c¢cmimit né pérputhje me até qé parashikohet né Kodin Civil Italian né Nenin 1678. Prandaj,
gé té jemi para njé kontrate transporti, duhet t€ keté njé zhvendosje fizike né kuptimin e
ndryshimit t€ pozit€s gjeografike t€ mallrave ose udhétaréve edhe nése kjo do té thoté t&

kthehesh né pikén e fillimit™.

Pér kété arsye, €shté e dobishme t€ béhen disa reflektime mbi saktésimin e kétij rregullimi
ligjor brenda Kodit Civil, edhe nén drit€n e asaj ka rezultuar n€¢ ményré korrekte nga
doktrina e lartpérmendur pér njé lexim t€ vetém té fenomenit t€ transportit, si¢c €shté p.sh. né
nenin 1678 1 Kodit Civil Italian g€ thoté se "me kontratén e transportit transportuesi &shté i

detyruar, kundrejt pagesés, t€ transferojé njerézit ose gjérat nga njé vend né tjetrin".

Ndarja né dy seksione paraget probleme edhe né lidhje me normén pérmbyllése t& sistemit
pér rregullimin e kontraté€s s€ transportit, si¢ €sht€ psh neni 1680 i Kodit Civil Italian, i
titulluar "kufijté¢ e zbatueshmérisé s€ rregullave" sipas t€ cilit "Dispozitat e kétij neni

zbatohet gjithashtu pér transportin ujor, ajror dhe hekurudhor dhe postar, pér aq koh& ato nuk

SIML SEMINI-TUTULANI, E drejta e detyrimeve dhe e kontratave, Tirang, 2006, f. 103. Autorja pér t’i dhéné
njé pérkufizim unitar kontratés sé transportit nuk mund té shpérfillé pagesén e shumés dhe pérgatitjen e
udhétaréve, ngarkesave ose bagazheve kur parashikon qé¢ "Me ané t& kontratés s€ transportit, transportuesi merr
pérsipér pér té transportuar nga njé vend né tjetrin udhétarét, mallrat dhe bagazhet, si dhe pasagjerin, ndérsa
ngarkuesi i mallrave ose i bagazheve &shté i detyruar b&jé gati objektin e kontratés pér transport dhe té
paguajné shpérblimin ".

NEé t€ njéjtén ményré e trajton dhe nj€ drejtim tjetér dokrinor duke parashikuar qé& "Kontrata e transportit éshté
nj& marréveshje ndérmjet transportuesit dhe ngarkuesit t€¢ mallrave ose t€ pasagjerit, né bazé t& sé cilés
transportuesi €shté i detyruar t€ transportojé mallra ose pasagjeré me tarifé fikse" M. HETEMI, Detyrimet dhe
kontratat, Tirané, 1998, fq. 227

2 E. TELITL, The Albanian legal framenéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the
process of EU integration, vep. cit., f. 405

3. MUSTAFAJ, Detyrimetdhekontratat, Tirane, 2016, f. 329. Autori thekson se "nocioni i transportit nuk mund
t& pérfshijé zhvendosjen né njé distancé t€ paréndésishme, as transportin virtual t€ dokumenteve nga njé
kompjuter né tjetrin"
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rrjedhin nga kodi detar dhe legjislacioni i vegant&"**

. N& Kodin Civil Shqiptar kjo rregullore
e mbylljes parashikohet nga neni 900 i titulluar "Dispozitat referuese", i cili thekson se "pér
transportin né€ rrugé detare, ajrore, hekurudhore dhe postare, kur mungon legjislacioni i

vecanté, aplikohen dispozitat e késaj kontrate ".

Quid iuris g€ ngrihet, duke pasur parasysh kriteret e pérgjithshme interpretuese t&é
detyrimeve & burojné nga Kodi Civil, éshté mjaft i qarté nga piképamja sistematike. Nése
béhet ndarja sipas Kapitullit VIII "Transport" né€ lidhje me dy llojet e ndryshme té
transportit, personave dhe mallrave, dhe nése norma pérmbyllése mbetet nén pjesén e dyté
lidhur me transportin e mallrave, at€heré transporti i personave bie apo jo brenda

fushéveprimit t&€ nenit 900 t€ Kodit Civil Shqiptar?

Megjithaté kéto konsiderime teorike nuk gjejné aplikim né€ gjykatat shqiptare. Sipas
mendimit toné&, parashikimet n€ nenin 900 t€ Kodit Civil shtrihet gjithashtu pér té
interpretuar transportin e njerézve dhe jo vet€ém ato t€ mallrave pavarésisht nga pérkufizimin

1 kontratés sé€ transportit dhe rregullimit t€ saj brenda Kodit Civil.

Ndryshe nga Kodi Civil Italian, Kodi Civil Shqiptar nuk pérmban njé dispozité qé rregullon

transportin publik si¢ parashikohet né nenin 1679 t€ Kodit Civil Italian.

2.2.2. Natyra ligjore e kontratés sé transportit té mallrave dhe karakteristikave té saj

Né doktriné synohet njé trajtim i unifikuar dhe i ploté t€ fenomenit t&€ transportit si kontraté
dhe ky trajtim doktrinor gjithashtu ndikon né klasifikimin e kontratés sé€ transportit. Palét

duhet t€ zbatojné kontratén sipas rregullave t€ arsyes dhe mirébesimit kontraktual.

Natyra e fenomenit t€ transportit € bén kontratén e transportit njé kontraté tipike qé ka shumé

ngjashméri me lloje t€ tjera t&€ kontratave si prokurimi ose dérgimi, por mban karakteristikat

Pér kété disopozité dhe marrédhéniet midis rregullave té pérgjidhshme dhe té vecanta, shih A. LA MATTINA,
1l contratto di trasporto e il codice civile: premesse per un'analisi sistematica in Diritto dei Trasporti, 2015,
fasc. 2, f. 297 e ss.
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e veta t& vecanta. Kontrata e transportit ngarkon me detyrime dhe t€ drejtat subjekte t&

ndryshme g€ jané pjesé e saj ose pérfitojné nga ajo.

Kontrata e transportit dhe njé kontraté konsensuale, e cila do t€ konsiderohet e lidhur né
momentin kur shprehet pélqimi i1 paléve. Ky éshté kuptimi qé€ del nga parashikimi qé& i bén
neni 884 i Kodit Civil sipas t€ cilit "kontrata e transportit konsiderohet e lidhur nga momenti
né t& cilin &shté formuar dokumenti i transportit dhe kur ngarkuesi i mallrave ka paguar
¢cmimin, me pérjashtim t€ rasteve kur né kontraté ose né ligj parashihet ndryshe" duke mos

pérmendur asgjé ligji n€ lidhje me kohén e dorézimit t€ mallrave tek transportuesi.

Megjithaté, né doktrin€é ende debatohet nése kontrata e transportit €shté njé kontraté
konsensuale, g€ detyron palét g€ nga momenti i nénshkrimit, apo reale. Njé drejtim doktrinor
njeh natyrén e njé kontrate reale t€ kontrat€s sé€ transportit t€ sendeve, dhe e konsideron
kontratén e transportit t€ personave si konsensuale™. Megjithaté, doktrina té tjera e
konsiderojné kontratén e transportit si njé kontraté konsensuale®, duke i dhéné vleré

momentit t&€ marrjes pérsipér té detyrimit té€ kryerjes sé¢ shérbimit.

Kontrata e transportit t€ sendeve €shté njé kontraté joformale sepse forma nuk kérkohet me
ligj. Forma e kontratés kérkohet vetém ad probationem® (efekt provueshmérie) dhe nuk
pérbén shkak pér pavlefshmériné e kontratés. Né fakt, kontrata &shté pércaktuar pa kérkuar
forma t€ veganta, por si moment ne mund t€ identifikojmé até t€ léshimit t€ dokumenteve té
tra\nsportit38 tek dérguesi dhe kur paguhet tarifa e trasportit. Pra, koha e léshimit té&
dokumenteve t€ transportit mund t€ kuptohet mé shumé si nj¢ moment né t€ cilin €shté

shprehur pélqimi si déshmi e ekzistencés s€ veté kontratés. Né doktriné shtrohet pyetja nése

31, MUSTAFAJ , Detyrimet dhe kontratat, vep. cit., £.330. Autori e konsideron momentin e lidhjes sé kontratés
até moment kur mallrat jané dorézuar. Kjo e fundit konsiderohet "momenti né té cilin éshté 1éshuar dokumenti i
transportit" (neni 884) meqé autori e lidh momentin e l&€shimit t& dokumentit me momentin e marrjes né
dorézim t& mallit.

M. SEMINI-TUTULANI, E Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, Scanderbeg Books, Tirane, 2016, f. 313

Neni 881 thoté: "nése nga ngarkuesi &shté léshuar njé dokument shogérues, transportuesi duhet t’ja tregojé até
marrésit".

#¥Gjykata e Larté e Shqipérisé, né vendimin nr. 452, daté 09.12.2010 me palé ndérgjygése First Food Shpk. vs.
MelidaShipping Itd. sanksiononte se "provat e paraqitura né gjykaté tregojné se palét kané€ réné dakord pér
transportin e mallrave nga deti (melamine dhe Sirotanovic) nga Turqia né Shqipéri. Kjo vjen si rezultat i faturés
s€ ngarkimit, i cili &shté njé dokument i 1€shuar nga transportuesi (pronari i anijes ose agjenti i tij) pronarit t&
mallrave dhe kur ai hyn né bord, shérben si faturé ngarkimi, dokument i mallrave dhe si déshmi e kontratés sé
transportit t& vlefshme dhe pér kété arsye 1éshimi i faturés sé€ ngarkimit nga transportuesi sipas llojit t&
Congenbill supozon se &shté 1éshuar né lidhje me njé kontraté detare (charter-party) ... ".
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kontrata e trasportit mund té konsiderohej si njé kontraté formale megjithése forma kérkohet
vetém ad probationem dhe duke paré pamundésiné pér t€ provuar ekzistencén e kontratés
népérmjet déshmitaréve duke gené se kontrata quhet e nénshkruar nga momenti i formulimit
t& dokumentit t& trasportit. Mundésia e t&€ provuarit t€ kontrat€s me njé akt t&€ shkruar, edhe
pse nuk &shté ményré e kérkuar pér shprehjen e vullnetit t€ paléve pér t€ pérfunduar
kontratén, nuk bén kontratén formale. Pra, sa i pérket kontrat€s sé€ transportit mund té

konkludojmé se &shté njé kontraté joformale™.

Kontrata e transportit &shté njé kontraté me shpérblim pér t€ pérmbushur veprimin dhe
rezultatin (kontratén e shérbimit40); éshté njé kontraté me afat t€ caktuar brenda té€ cilit duhet
té behet realizimi dhe €shté njé kontraté me transferimin e rrezikut pasi secila palé pérgjigjet

pér detyrimet dhe mospérmbushjet e veta®'.

Sé fundi, sipas llojit t€ transportit t& kryer, identifikohen lloje t€ ndryshme transporti dhe
klasifikimi t€ kontratave specifike pér secilin 1loj. N& vartési t€ mjeteve t€ transportit té
pérdorura, transporti mund t€ jeté: rrugor, hekurudhor, detar, ajror. Sa i pérket numrit té
mjeteve t& pérdorura, transporti ndahet né: transport té thjeshté dhe t&€ pérzier. Lidhur me
objektin e transportit béhet klasifikimi né: transport 1 mallrave ose transport 1 personave dhe
bagazheve. S€ fundi, sa 1 pérket shtetit ku &shté realizuar trasporti, kemi klasifikim né:

transport kombétar dhe transport ndérkombétar.

2.2.2.1. Kontrata e transportit té sendeve si kontraté né favor té té tretéve:
debati doktrinor né Shqipéri

Me réndési thelbésore pér sa i pérket transportit dhe t€ kontratés relative qé e rregullon até,
pa paragjykuar autonominé e paléve, &shté e nevojshme té qartésohet sakté pérgjigja e

pyetjes nése kontrata e transportit &shté njé kontraté né dobi té njé pale té tret€ apo jo.

PNé drejtim t¢ kundért M. SEMINI-TUTULANI, E drejta e detyrimeve, vep. cit., f. 103 gjithashtu e
konfirmuar kohét e fundit nga e njéjta autore né M. SEMINI-TUTULANI, E Drejta detyrimeve dhe e
kontratave, Libra Skénderbej, Tirang, 2016, f. 313.
“I. MUSTAFAJ, Detyrimet dhe kontratat, Tirane, 2016, f. 331.
* Ibid., f. 332; M. SEMINI-TUTULANI, E drejta e detyrimeve dhe e kontratave. Pjesa e posat¢me, Tirane, 2006,
f. 103 e ss.
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Debati doktrinor fokusohet né ekzistencén e njé pale té treté né kontratén e transportit42.

Para sé gjithash, duhet paré koncepti i njé kontrate né favor t€ njé pale té treté si¢
pércaktohet nga ligjvénési shqiptar né Kodin Civil né nenin 694 sipas té cilit "kontrata né
favor t€ njé personi té treté &shté e vlefshme kur personi qé e ka nénshkruar ka interes pér
até. Personi i cili ka pranuar njé premtim né favor t€ njé pale t€ treté ose veté i treti ose té
personat e lidhur me té tretin, kané t&€ drejté t&€ kérkojné ekzekutimin e kontratés, pérveg
rasteve kur ka njé marréveshje tjetér. Kontrata nuk mund t€ ndérpritet ose modifikohet pas
momentit kur personi i tret€ ka deklaruar se déshiron t€ pérfitojé nga lidhja e saj, pérve¢ kur
propozuesi € ka rezervuar kété t€ drejté€. N rastet e revokimit t€ propozimit ose t€ refuzimit
té personit t€ treté pér t€ pérfituar nga kjo, detyrimi mbetet né ngarkim t€ propozuesit, pérveg

kur rezulton ndryshe nga vullneti i paléve ose natyra e kontratés ".

Doktrina pohon se karakteristikat themelore pér t€ pasur njé kontraté né€ favor t€ njé pale té
treté jané: personi 1 treté duhet t€ jeté 1 jasht€ém né lidhje me kontratén, personi 1 tret€é duhet
té keté té drejté t€ vecanté kundrejt debitorit, pala e treté nuk €shté e detyruar t€ pranojé té
drejtat e garantuar me két€ kontraté dhe marrja e t€ drejtave realizohet nga momenti qé
njofton njérén prej paléve se déshiron t€ pérfitojné€ nga kéto t€ drejta, pala e treté merr vetém

té drejtat né kété lloj kontrate™’.

Kontrata e transportit €shté njé kontrat€¢ dypaléshe ndérmjet dérguesit dhe transportuesit,
edhe pse né até éshté dhe marrési g€ shfaget si subjekt. Né doktriné vérehet njé qasje sipas
té cilés kontrata e transportit &€sht€é njé kontrat€ dypaléshe ndérmjet transportuesit dhe
dérguesit, me njé vecanti t& paraqitur nga prania e marrésit, i cili nuk merr pjesé€ né formimin
e kontratés, por, né kohén e dorézimit t€¢ mallrave ai hyn si pjesé€ e kontratés duke marré
detyrime dhe t€ drejta specifike. Né momentin kur gjérat kané€ mbérritur né destinacion té
gjitha t€ drejtat e transportuesit kalojné€ nga dérguesi tek marrési, i cili deri né até cast €shté 1
treti pér kontratén qé nuk merr pjesé né€ lidhjen e saj, por né kohén e dorézimit marrési nuk
mbetet mé subjekt pasiv (thjesht pérfitues), por aktivizohet si palé kontraktuese duke

zévendésuar dérguesin, duke marré detyrime specifike. Autorét konkludojné se kontrata e

“E. TELITL, The Albanian legal framenéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the
process of EU integration, vep. cit., f. 407.
BML SEMINI-TUTULANI, E drejta e detyrimeve, vep. cit., f. 1067-68; A. ALISHANI, E drejta e detyrimeve. Pjesa
e Pergjithshme, vep. cit., f. 263 e ss.
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transportit nuk &shté njé kontraté né favor t€ njé pale t& tret€ dhe marrési nuk &shté thjesht

p‘érfitues44.

Njé pjesé tjetér e doktrinés hap mundésiné pér t€ paré kontratén e transportit si njé kontraté
né favor t€ njé pale té treté, t€ identifikuar né marrésin, né momentin kur ai nuk €shté palé né

kontratén e transportit45.

Sipas mendimit ton&, kontrata e transportit t€ sendeve gjen zbatimit né nenin 694 pasi
marrési éshté palé e treté kundrejt paléve qé kané lidhur kontratén. Ai nuk mund té
modifikojé ose anulojé pé€rmbajtjen e kontratés pasi g€ ai nuk €shté palé dhe nuk mund té
urdhérpojé transportuesin derisa mallrat t€¢ dorézohen ose afati 1 mbérritjes t€ mos keté
pérfunduar. Kéto t€ fundit i nénshtrohen t€ drejtés sé kundér-porositjes s€ dérguesit deri né
castin e dorézimit. N& kété linjééshté dhe neni 887 i cili parashikon qé "T€ drejtat qé rrjedhin
nga kontrata e transportit tek transportuesi kalojné tek marrési nga momenti kur mallrat kané
arritur né destinacionin e tyre ose afati 1 fundit né t€ cilin ata do t€ mbérrinin ka skaduar.
Marrési kérkon marrjen né dorézim nga transportuesi, ai nuk mund t€ ushtrojé t€ drejtat qé
rrjedhin nga kontrata, pérve¢ nése paguan transportuesit kredit€é qé rrjedhin nga transporti
dhe faturat g€ shogérojné€ mallrat e transportuara. Kur ka nj&¢ mosmarréveshje mbi shumén e

duhur, marrési duhet t€ depozitojé diferencén e kontestuar tek njé person i treté ".

Pérvec késaj, né tezén e ngritur né doktrinén shqiptare t€ natyrés zévendésuese t€ dérguesit
né figurén e marrésit né€ marrédhénien kontraktuale t€ transportit ndikon dhe neni 888 sipas
sé cilit "transportuesi g€ dorézon mallin pa arkétuar kreditin e tij ose faturat g€ shogérojné
sendet e transportuara ose pa kérkuar depozitimin e shumés s& diskutuar, i pérgjigjet
dérguesit pér vlerén g€ i detyrohet atij dhe nuk mund kérkojé kétij t€ fundit qé€ t€ paguajné
kredité e tyre. Megjithaté, e drejta pér t€ paditur marrésin nuk humbet. Pra, jemi mjaft larg
nga mundésia qé figura e dérguesit mund t€ pérjashtohet nga marrédhénia detyruese e

kontratés s€ transportit. Ai mbetet pjesé€ e kontratés deri né pérfundimin e saj.

Pér kéteé arsye konkludojmé se kontrata e transportit t€ mallrave duhet t€ kuptohet si njé

kontraté né favor t€ njé pale té treté, megjithése me disa vecori né krahasim me até qé €shté 1

“M. SEMINI-TUTULANL, E drejta e detyrimevedhe e kontratave. Pjesa e posat¢me, vep. cit., f. 313; 1.
MUSTAFAJ, Detyrimetdhekontratat, Tirane, 2016, f. 331.
M. HETEMI, Detyrimetdhekontratat, vep. cit., f. 228-229
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bén neni 694 t€ Kodit Civil g€ konisitojné né pjesén né t€ cilén ai fiton t€ drejtén pér
shérbimin jo né€ kohén e nénshkrimit, por né€ kohén e arritjes sé sendeve ose t€ skadimit t&

afatit né té cilén ata do t€ mbérrinin.

2.2.3. Subjektet e kontratés sé transportit té sendeve (dérguesi, transportuesi,
marreési) dhe detyrimet e tyre kontraktuale

Kontrata e transportit €shté njé marrédhénie detyrimi ndérmjet dérguesit dhe transportuesit.
Megjithaté, si palé g€ 1 nénshtrohet kontraté€s, megjithése me status t€ vecanté doktrina

shqiptare gjithashtu identifikon dhe pritésin*.

Ngarkuesi éshté pala qé¢ vedos mallin né dispozicion té trasportuesit pas negocimit me kété

té fundit.
Detyrimet e dérguesit si pjesé e kontratés jané:

@ Ai duhet t'i tregojé sakté transportuesit emrin e marrésit dhe vendin e destinacionit,
natyrén e mallrave, peshén, sasiné dhe numrin e mallrave. Pér mé tepér ai duhet t&
shtojé t€ gjitha t€ dhénat e nevojshme pér pérfundimin e transportit. Pérve¢ késaj, né
gofté se natyra e vecanté e transportit kérkon pérdorimin e dokumentave t€ posacme,
ngarkuesi duhet t’ja véré né dispozicion té transportuesit kur i dorézon mallrat e
gatshme pér transport, pérndryshe mban pérgjegjési pér démet g€ rezultojné nga
mungesa, pasaktésia ose parregullsia e dokumente. (Neni 882 1 Kodit Civil)

© Ai duhet t& 1&shojé njé fleté shogérimi me t& gjitha t& dhénat e mésipérme. Duhet
gjithashtu t€ tregojé emrin e tij, seling, vendin dhe datén e I€shimit, numrin e kopjeve
té léshuara. Kéto t€ dhéna duhet t€ gjenden né secilén kopje. Pérveg késaj, ai duhet t&
specifikojé kushtet e pércaktuara pér transportin (neni 883) si temperatura, lagéshtia
etj. ose masa té vecanta t& sigurisé qé do t& pérdoren*’;

& Té dorézojé mallrat e gatshme pér transport;

M. SEMINI-TUTULANI, E Drejta e detyrimevedhe e kontratave, vep. cit., f. 314-315
Y70.SKRAME, Komentari i Kodit Civil, Onufri, Tirane, 2011, f. 450
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® Té paguajé ¢cmimin e transportit*;

¢ Mund té kérkojé nga transportuesi qé té 1éshojé njé dublikaté té fletés sé udhétimit
me nénshkrimin e kétij t€ fundit ose n€ mungesé¢ me njé proceverbal qé pérmban t&
njéjtat t&¢ dhéna (neni 883);

& Mund té ndalojé transportin dhe té kérkojé kthimin e mallrave ose dérgimin e
porosisé tek njé marrés tjetér (Neni 886);

@ NE rast se &shté 1éshuar njé fleté shogérimi nga transportuesi e nénshkruar prej tij, ai
nuk mund té disponojé mallrat nése ai nuk e paraget dokumentin tek transportuesi
(neni 886);

¢ Nuk mund té diponojé mallrat e transportuara pasi ato té kené kaluar né dispozicion

t€ marrésit (neni 886).

Me kontratén e transportit dérguesi €shté i detyruar té ekzekutojé né€ mirébesim dhe té
ndérmarré hapa pér t€ véné né dispozicion t€ gjithé dokumentet e nevojshme pér
ekzekutimin e duhur t€ kontratés. Sipas doktrin€s shqiptare, t€ drejtat dhe detyrat q€ dérguesi
1 merr né kontraté transferohen tek marrési 1 cili e zévendéson até né marrédhéniet me

. 4
transportuesin 2,

Nga ana tjetér mund t€ themi se rolin kryesor né marrédhéniet e transportit e mbulon
transportuesi. Ai €shté personi pérgjegjés pér ekzekutimin e marrédhénies s€ detyrueshme qé
lind dhe pér fatin e mallrave g€ nga momenti i dorézimit nga dérguesi derisa t'i dérgojé ato
tek personi 1 marrésit si¢ €shté réné dakord. Mallrat duhet t€ jené t€ paketuara si¢ duhet dhe
né rastin e transportit t€ kombinuar, dérguesi duhet t€ véré né€ dispozicion materiale

paketimi rezervé.

Sa 1 pérket detyrimeve t€ dérguesit ata konsistojné: né pérgatitjen e ngarkesés pér t'u dérguar

s€ bashku me dokumentet, ngarkimin né€ kohén e duhur dhe me shpenzimet e tyre dhe pagesa

*Cmimi i transportit vendoset lirisht nga palét, por nése ¢mimi nuk &shté i pércaktuar né kontraté, pércaktohet
sipas tarifave té€ pércaktuara me vendim t€ Késhilli t& Ministrave pér lloje t€ ndryshme t& transportit.
* E. TELITI, The Albanian legal frameéork in road transport contracts. The challenges and perspectives in the
process of EU integration, vep. cit., f. 408
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e gmimitso. N&€ jurisprudencén, lidhur me transportin e mallrave, pagesa e ¢mimit &shté e

vlefshme kur dérguesi ka nénshkruar rregullisht faturén qé€ shogéron mallrat.

Né rastin e ekzaminuar kompania "TreosEngineering" shpk kundér "Copri-Aktor" s.s.
rezulton se kompania e paré ka kryer shérbim transporti pér kompaniné e dyté gjaté vitit
2013. Aktivitet i cili nuk &éshté rregulluar nga njé kontraté e shkruar e transportit. Kompania
"TreosEngineering" shpk vérteton marrédhénien e saj kontraktuale me dy fatura té
nénshkruara si¢ duhet nga i padituri. Né két€ kuptim, Gjykata, edhe pse mungon njé
kontraté transporti me shkrim zbulon né elementin e ¢mimit, t€ réné dakord dhe té deklaruar
si¢ duhet né organet tatimore (faturé me TVSH t€ 1€shuar dhe nénshkruar si¢ duhet nga i
padituri) déshmi e marrédhénies kontraktuale themelore duke e detyruar kété t€ fundit pér té

paguar shumén e kérkuar n€ pérmbushjen e marrédhénieve kontraktuale™'.

Transportuesi €shté ai qé detyrohet t€ realizojé transportimin e mallrave nga njé vend né
tjetrin, me organizimin e mjeteve t€ veta brenda njé afati kohor té caktuar””. Kualifikimi i

transportuesit éshté marré sipas legjislacionit né fuqi né Shqipéri5 3,

Kodi Civil, dispozitat e t€ cilit zbatohen nése nuk jané t€ deroguara nga legjislacioni 1
posacém sipas nenit 900 né lidhje me llojet e ndryshme t€ transportit rrugor, detar, ajror dhe
hekurudhor, rregullojné detyrimet dhe t€ drejtat g€ kjo tipologji mund t€ marré pavarésisht

nga mjetet e transportit q€ pérdoren pér transportimin e mallrave.
Transportuesi éshté 1 detyruar dhe ka té drejté:

@ Té vendosé mallin né dispozicion t&€ marrésit né vendin, afatin kohor dhe sipas

metodave té réna dakord né kontraté (neni 881);

M. SEMINI-TUTULANL, E Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, vep. cit., f. 314-317

! Vendim i Gjykatés sé Tiranés nr. 2501 del 27.03.2015

Natyra e operatorit kontraktual &shté theksuar nga gjykatat shqiptare. Pér shembull, Gjykata e Apelit Tirané
me vendimin nr. 2001, dat€ 09.10.2013, arriti né pérfundimin se edhe nése njéra prej paléve kontraktuese,
transportuesi, nuk pérdor mjetet e veta pér t& kryer transportin, ai si palé kontraktuese €shté pérgjegjés pér
démet e shkaktuara nga vonesa né ekzekutimin e transportit.

L. 8308, daté 18.03.1998 "Pér transportet rrugore"; Kodi Detar Shgiptar; Kodi ajror shgiptar; Kodi
hekurudhor shqiptar. Sipas t€ drejtés publike kualifikimi i transportuesit i nénshtrohet kérkesave t€ integritetit,
profesionalizmit dhe stabilitetit financiar.
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&

Nése vendi i transportit €sht€é 1 ndryshém nga vendi ku personi ka adresén e
zakonshme t€ biznesit, transportuesi duhet t€ njoftojé menjéheré marrésin pér
dorézimin.

Dubhet t’i tregojé marrésit fleté-shogérimin, nése €shté 1éshuar;

Kérkon dérguesin té 1€shojé fletén e shogérimit (neni 883);

Duhet t€ kontrollojé¢ pérmbajtjen e dokumenteve t& transportit sipas kujdesit
profesional (neni 883);

Duhet t'i kérkojé dérguesit udhézime nése vazhdimi i transportit €shté béré i
pamundur pér shkak té shkageve qé€ nuk varen prej tij. Ai gjithashtu duhet t&€ marré
masat e nevojshme pér ruajtjen e mallrave (neni 885);

Ka té drejté t€ paguhet pér t€ gjitha shpenzimet e béra pér ruajtjen e mallrave;

Ka té drejtén e pagesés s€ pjesshme t€ ¢mimit t€ réné dakord pér transport né lidhje
me udhétimin e béré tashmé, pérveg né rast se ndérprerja e transportit dhe humbja e
mundshme e mallrave &shté pér shkak té rastit fator (neni 885);

- Nése nuk €shté e mundur t€ marré udhézime nga dérguesi ose nése kéto udhézime
nuk jané praktike, &shté 1 detyruar t€ depozitojé mallrat né depo ose t'i shesin ato me
¢cmimin mé t&€ miré, nése ekziston rreziku q¢ ato t€ pérkeqésohen ose paragesin rrezik
pér vendin ku jané€ ruajtur (Neni 885) duke njoftuar menjéheré dérguesin pér
depozitimin ose shitjen. Modalitetet sipas t€ cilave transportuesi duhet té ekzekutojé
kontratén sipas nenit. 885 jané t&€ vlefshme edhe kur marrési nuk merr né€ dorézim
mallrat, vonon né marrjen e mallrave né€ dorézim ose nése hasen mosmarréveshje

ndérmjet marrésve té ndryshém qé pretendojné t€ drejtat mbi mallrat.

-Duhet t€ mbledhé shumat e arkétueshme g€ rrjedhin nga transporti ose shumat qé
rrjedhin nga faturat qé shogérojné€ mallrat (neni 887);

Transportuesi 1 pérgjigjet dérguesit nése i dérgon marrésit pa mbledhur kredité ose
shumat e tij g€ rrjedhin nga faturat g€ shogérojné mallrat qé transportohen ose nése
nuk kérkon depozitimin e shumave té kontestuara (neni 888);

Duhet t€ njoftojé marrésin para dorézimit t€ mallit pér démin g€ mund t€ kené pésuar
mallrat (neni 890);

Transportuesi duhet té ekzekutojé kontratén sipas rregullave té pérgjithshme té

mirébesimit. Pér mé tepér, ai €sht€ 1 detyruar t€ kontrollojé pérmbajtjen e
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dokumenteve qé shoqgérojné mallrat dhe &shté garant i vértetésisé sé tyre pasi ato
supozohen t€ jené t€ vérteta derisa t€ vértetohet e kundérta (neni 883). N
marrédhénien kontraktuale t€ lindur ai nuk duhet t& veprojé me kujdesin mesatar té

njeriut t&€ zakonsh&m, por me njé kujdes mbi mesataren, pra me kujdesin profesional.

Sé fundmi, pala e treté e interesuar né kontratén e transportit €shté marrési. Ai konsiderohet

si njé palé kontraktuese "me njé status t& vecants">*

. Ai béhet palé né kontratén e transportit
dhe merr detyrime kur deklaron se ka marré dorézimin e mallrave ose né momentin kur ai
duhej t€ merrte dorézimin sipas kushteve t€ pércaktuara né kontraté. Ky moment

identifikohet si momenti kur marrési hyn si palé e kontratés sé transportitss.

Detyrimet dhe t€ drejtat e marrésit, pér pjesén qé€ ai duhet t€ ndérmarré pér t€ siguruar qé

kontrata e transportit &shté kryer, jané:

© Duhet té marré né dorézim ngarkesén nga transportuesi;

& Duhet té paguajé kredité qé rrjedhin nga kontrata e transportit dhe faturat qé
shogérojné mallrat (neni 887);

© Nése ka mosmarréveshje, ai duhet té depozitojé shumén e kontestuar tek njé palé e
treté;

& Al duhet té sigurohet, me shpenzimet e veta, pérpara se té merrte mallrat né dorézim
pér gjendjen e mallrave t€ transportuara, pérndryshepenalizohet me heqgjen doré nga
veprimet dhe t€ drejtat g€ rrjedhin nga kontrata, pérve¢ rasteve t€ mashtrimit ose
neglizhencés s€ réndé t€ transportuesit. Né kété drejtim, t€ drejtat pér t€ ngritur padi
pér humbje t€ pjesshme ose pér démet g€ nuk mund t€ identifikohen né kohén e
marrjes s€ dorézimit, nuk parashkruhen, me kusht g€ transportuesi t€ njoftohet sa mé
shpejt pér démtimin e zbuluar dhe né ¢do rast jo mé& voné se 20 dit€ nga marrja né
dorézim(neni 893)

& Nése konstaton se mallrat kané ardhur té¢ démtuara ose e difekt, ai duhet t'i kérkojé

transportuesit pérpilimin e njé raporti.

M. SEMINI-TUTULANI, E Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, vep. cit., f. 314-315; 1. MUSTAFAJ, Detyrimet
dhe kontratat, Tirane, 2016, f. 333

BM. SEMINI-TUTULANI, E Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, vep. cit., f. 314-315; 1. MUSTAFAJ,
Detyrimetdhekontratat, Tirane, 2016, f. 333;E. TELITI, The Albanian legal frameéork in road transport
contracts. The challenges and perspectives in the process of EU integration, vep. cit., f. 408.
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& Marrési duhet té marré shérbimin sipas parimit t¢ mirébesimit né pérmbushjen e
kontratés. N& doktriné mendohet se marrési &shté gjithashtu i detyruar t€ béjé
procedurat e shkarkimit né€ depozitat e tyre duke pérdorur burimet e tyre nése

kontrata nuk éshté rregulluar ndryshe™.

2.2.4. Pérgjegjésia e transportuesit né kontratén e transportit té mallrave sipas
Kodit Civil

Nenet 889 dhe vijues t€ Kodit Civil rregullojné ndarjen e pérgjegjésis€é pé€r humbjen ose
démtimin e mallrave gjaté transportit. Kjo norma i né€nshtrohen normave té€ s¢ drejtés sé

pérgjithéshme, duke ruajtur disa vegori q€ rrjedhin nga natyra e vecanté e transportit.

Neni. 889, i cili trajton pérgjegjésiné e transportuesit, thoté se: "transportuesi &éshté
pérgjegjés pér humbjen ose démtimin e mallrave g€ i1 jané dorézuar atij g€ nga momenti kur
ai 1 merr ato deri né castin kur i dérgon ato tek marrési, pérve¢ rasteve kur ai vérteton se
humbja apo démtimi rrjedh nga rasti fator, veprimi i dérguesit, marrésit ose pronarit té
mallrave t€ transportuara, humbjet e pritshme ose nga lloji dhe veset e mallrave. Nése
transportuesi pranon pa rezerva mallrat qé do t€ transportohen, supozohet se mallrat nuk
kané parregullsi t&¢ dukshme". Pasi té jeté verifikuar humbja ose démtimi, transportuesi, me

kérkesé t€ marrésit, éshté i detyruar t€ mbajé njé proces verbal.

Ké&shtu, transportuesi €shté pérgjegjés pér fatin e ngarkesés pér t&€ gjithé kohén e transportit
nga marrja e dérgesés deri né dorézim. Supozohet se mallrat jané paketuar né ményré
korrekte dhe jané né gjendjet t€ miré nése nuk ka shfaqur rezerva sipas nenit. 883. Né kéto
kushte transportuesi ka vetém t& drejtén pér tu ankuar pér mallin sipas kujdesit profesional
dhe kur nuk e bén két€ atij i bie detyrimi pér té provuar shkakun pér gjendjen e
papérshtatshme t€ mallrave pér transport. Sipas nenit 889 , rastet qé pérjashtojné

transportuesin nga pérgjegjésia kufizohen né:

M. SEMINI-TUTULANI, E Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, vep. cit., f. 318; 1. MUSTAFAJ, Detyrimet dhe
kontratat, Tirane, 2016, f. 338
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a) Forca madhore

b) Veprimet e dérguesit

c) Veprimet e marrésit ose pronarit t&€ mallit
d) Humbjet natyrore t&€ mallrave

e) Veset e veté mallit

Megjithaté, transportuesi pér tu pérjashtuar nga pérgjegjésia, duhet t'i keté pérmbushur té
gjitha detyrimet e tij sipas modaliteteve t&€ ekzekutimit t& kontratés sipas neneve 882, 885
dhe 886 té¢ Kodit Civil, duke treguar se ai ka béré gjithcka t€ nevojshme pér t€ dorézuar
mallrat, pér t’1 ruajtur, t’i depozitoj€, t&€ marré udhézimet e dérguesit, t’i shes€¢ me ¢mimin
mé t€ miré nése €shté e nevojshme. Kéto veprie do t€ krijojné bindjen se transportuesi ka
vepruar me kujdesin e duhur dhe sipas kritereve profesionale té pércaktuara né pérmbushjen

kontraktuale. Vihet re njé ngjashmérie me rregullimin qé i bén Kodi Civil Italian.

Transporti €shté njé proces kompleks g€ nganjéheré kérkon pérdorimin e mjeteve té
ndryshme ose té transportuesve t€ ndryshém pér t€ zbatuar kalimin nga pika A né pikén B.
Pérgjegjésia e trasportuesit né transportin me mé shumé se njé trasportues rregullohet né
nenet 895, 896 dhe 899 té Kodi Civil. T€ tre nenet jané identike me nenet 1700, 1701, 1702
té Kodit Civil Italian.

NEg rastin e transportit kumulativ, neni. 895, né t€ njéjtén ményré si né art. 1700 té¢ Kodit
Civil Italian®’, parashikon qé "Né€ transportin e kryer bashkérisht nga disa transportues me
vetém njé kontraté t€ vetme, transportuesit pérgjigjen né ményré solidare pér ekzekutimin e
kontratés nga vendi i nisjes deri né vendin e destinacionit. Trasportuesi qé pérgjigjet pér
pérgjegjésiné e njé trasportuesi tjetér gézon té drejtén e regresit ndaj trasportuesve té tjere,
vecmas ose bashkérisht. Nése rezulton se démi ka ndodhur né rrugén e njé prej
transportuesve, ky i fundit &shté i detyruar t€ shpérblejé démin né total; pérndryshe, t€ gjithé
trasportuesit duhet tépérgjigjen né pjes€ proporcionale sipas rrugéve pérkatése, duke u
pérjashtuar ata transportues qé provojné se démi nuk ka ndodhur né udhétimin e tyre".

Gjithashtu, transportuesit kané t€ drejt€ t€ konstatojné né flet€é shoqérimin ose né njé

" N& doktrinén italiane shiko M. MUSI, An overvieé of the discipline applicable to the transportperformed by
successive carriers in S. ZUNARELLI, M. MUSI (a cura di), Currentissues in marittime and transport laé,
Bonomo Editore, 2016, f. 361 e né vazhdim.
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dokument t€ vecanté gjendjen e mallrave t€ marra nga transportuesi tjetér. Né mungesé té njé

verifikimi t& till€ supozohet se mallrat jan€ né gjendje t&€ miré (neni 8§96) .

Né lidhje me sa mé sipér, vérejmé njé zgjidhje identike t€ miratuar nga ligjvénési shqiptar
lidhur me transportin kumulativ, duke shtuar disiplinén e mbledhjes s€ shumés sé

arkétueshme nga transportuesi i fundit sipas nenit 899 t€ Kodit Civil.

2.2.4.1. Vlerésimi dhe pérllogaritja e démit té pésuar gjaté transportit

Té drejtat dhe detyrimet e paléve né zbatimin e kontratés s€ transportit ushtrohen nga njéra

palé kundrejt palés pérgjegjése.

Né pércaktimin e démit, Kodi Civil Shqiptar cakton njé rol aktiv figurés s€ marrésit. Né
fakt, neni 892 parashikon g€ "marrési ka t€ drejté t€ sigurohet, me shpenzimet e veta, para
se t& marré né dorézim , mbi gjendjen dhe natyrén e mallrave té transportuara". Prandaj, ai
duhet t€ ndérmarré kéto veprime me shpenzimet e veta, pérndryshe humbet t€ drejtén e tij
pér kompensim ndaj transportuesitsg. Por né kod nuk thuhet asgjé pér rimbursimin eventual
t& transportuesit nése humbja ose démi ekziston (si¢ rregullohet nga neni 1697 1 Kodit Italian

Civil).

Né momentin e konstatimit t&€ humbjes ose démtimit t€ mallit, neni 891 thekson se "démi
éshté pérllogaritet sipas ¢cmimit t€ tyre né kohén e ngarkimit nga ana e trasportuesit, pérveg
rasteve kur parashikohet ndryshe nga marréveshja e paléve. Nése gjérat démtohen,
transportuesi duhet t€ kompensojé démin deri né masén e diferencés midis vlerés sé gjérave

né kohén e ngarkimit dhe vlerés né kohén e shkarkimit ".

Neni 897 rregullon pérgjegjésiné e transportuesit tek marrési dhe dérguesi tek transportuesi

pér vonesat né dorézim duke rregulluar qé "kur dorézimi i mallrave pér t'u transportuar ose

Pér mé tepér, neni. 893 parashikon qé nése arrési véren "humbje té pjesshme ose démtim té ngarkesés qé nuk
mund t€ zbulohet né kohén e marrjes sé€ ngarkesés, me kusht qé transportuesi t& informohet pér zbulimin e
démit dhe jo mé voné se 20 dit€ nga data e dorézimit". Afati prej 20 dité€sh éshté shumé mé i gjaté se afati 8-
ditor i pércaktuar nga Kodi Civil Italian né kété drejtim né nenin 1698 "Pérjashtimi i veprimit kundér
transportuesit”
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dorézimi i sendeve tek marrési nuk kryhet sipas kushteve té pércaktuara né kontraté, pala

kontraktuese qé€ €shté né vonesé duhet t&¢ kompensojé démin ".

Né kodin Civil Shqiptaré nuk parashikohej ndonjé kufizim i pérgjegjésis€ s€ transportuesit.
Kufizimi i pérgjegjésisé sigurohet vetém né legjislacionin special té transportit. Sidoqofté
mund t€ pérmendim se kufizimet jané€ parashikuar né legjislacionin q& ka t&é béjé me
transportin e mallrave nga deti dhe ajri, ndérsa pér transportin rrugor, i cili éshté dhe lloji mé
1 pérhapur 1 trasportit , asgjé nuk &shté parashikuar né 1. n. 8308 t& vitit 1998 "Per

Transportet", i ndryshuar.

Llogaritja e shumés s€ démit béhet sipas dispozitave t€ pérgjithshme qé rregullojné kontratén
né kodin civil dhe nuk éshté parashikuar njé normé qé mund té referojé né zakonet tregtare
t& sektorit. N& Itali, démi g€ rrjedh nga humbja ose démtimi pérllogaritet sipas ¢cmimit té

mallrave t€ transportuara né€ vendin dhe kohén e ridorézimit (neni 1696).

Ndérsa né lidhje me kufizimin e pérgjegjésisé né favor t€ transportuesit, nuk ka asnjé
dispozité né Kodin Civil Shqiptar si¢ jané paragrafét e 2, 3 dhe 4 t€ nenit 1696 t& Kodit Civil
Italian sipas té cilés "Kompensimi i paguar nga transportuesi nuk mund t€ kalojé njé euro pér
kilogram t€ peshés bruto t€ mallrave t€ humbura ose t€ démtuara né transportin kombétar
dhe shumén e pérmendur né nenin 23 paragrafi 3 t€ Konventés pér transportin rrugor té
mallrave , ratifikuar me ligjin nr. 1621t€ daté€s 6 dhjetor 1960, i ndryshuar, né transportin

ndérkombétar.

Dispozita e pérmendur né paragrafin e mésipérm nuk mund té€ ndryshohen né favor té
transportuesit, pérve¢ se né rastet dhe né ményrén e parashikuar nga ligjet e vecanta dhe

marréveshjet ndérkombétare né fuqi.

Transportuesi nuk mund t€ gézojé€ kufizimet e pérgjegjésisé t€ parashikuara nga ky nen, kur
déshmohet se humbja ose prishja e mallrave ka ndodhur pér shkak t€ veprimeve me géllim
ose neglizhencé t€ réndé t€ tij ose t&€ punonjésve ose ndonjé personi tjetér t€ cilin ai e ka
pérdorur pér t€ kryer transportin, kur kéta persona kané vepruar duke ushtruar funksionet e

tyre ".
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3. Parashkrimi i padisé € buron nga kontrata e transportit sipas Kodit Civil

Kodi Civil aktual, ndryshe nga Kodi Civil i vitit 1981, nuk parashikon ankimin administrativ
pér zgjidhjen e mosmarréveshjeve qé rrjedhin nga kontrata e transportit. Neni. 893
parashikon & nése transportuesi véren humbje t€ pjesshme ose démtim t€ ngarkesés qé nuk
mund t€ ishte zbuluar né koh&n e marrjes sé ngarkesés, me kusht qé€ transportuesi t€ marré

dijeni pér zbulimin e démit jo mé voné se 20 dité nga data e dorézimit".

Pér rastet qé tejkalojné kéto skadenca, té drejtat g€ rrjedhin nga kontrata e transportit duhet
té kérkohen né gjykaté drejpérdrejt. Afati 1 parashkrimit t€ t€ drejtés s€ paraqitjes s€ padisé
gé rrjedh nga kontrata e transportit €shté 1 pércaktuar sipas dispozitave t€ Kodit Civil.
Afati 1 parashkrimit pér paraqitjen e padisé pér shpérblimin e démit pér shkak t€ humbjes

ose démtimit total duhet té béhet brenda:

a) 6 muaj né rastin e transportit t€ drejtpérdrejté t€ mallrave ose pasagjeréve t€ béra me

hekurudhg, rrugé ose ajér

b) Brenda 1 viti pér transport nga deti ose t€ kombinuara

¢) Brenda 1 viti pér rastet qé rrjedhin nga kontrata e transportit detar”.
Afati 1 parashkrimit fillon:

- Pé&r humbjen e pjesshme t€ mallrave nga momenti i marrjes nga marrési

- P&r humbjen totale nga data né té cilén &shté shpallur humbja e ngarkesés
- Pér vonesat nga data e skadimit t€ afatit t€ dorézimit.

Kéto afate té parashkrimit dhe mbarimit nuk e lehtésojné paraqitjen e padive t&€ shpérblimit

té démit para gjykatave shqiptare. Né fakt, né két€ kapitull kemi ilustruar rregulloren qé

% Neni 115 i Kodit Civil
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ofron kodin civil shqiptar dhe si doktrina e ka cilésuar kontratén e transportit t€ mallrave, por
kjo puné &shté shumé pak e bazuar né jurisprudencén shqiptare,pasi kjo e fundit paraqitet

shumé e varfér né kété drejtim.

Problemi nuk lidhet vetém me afatet e shkurtra t€ parashkrimit dhe mbarimit té padisé
pérkatése por, sipas mendimit toné, edhe nga veté natyra e ofrimit t€ shérbimit t€ transportit
né Shqipéri. Shpesh, kontrata e transportit, si¢ pérshkruhet né ményré tipike nga Kodi Civil,
kamuflohet me njé lloj tjetér t€ kontratés té tilla si dérgimi, mé shpesh, njé kontraté té
sipérmarrjes . Kéto ngaterrime gjithashtu vihen re dhe né interpretimin e jurisprudencés sé
gjykatave t€ shkallés s€ paré né Shqipéri60. Ky 1 fundit &shté kontrata g€ aktualisht pérdoret
mé s€ shumti né marrédhéniet tregtare midis kompanive, duke pérfshiré aktivitetet e
transportit instrumental. Pér mé tepér, shumé kompani kané pérfshiré shérbimin e transportit

né biznesin e tyre duke kryer transportin pér llogari té tyre.

Kompanité e transportit zgjidhin mosmarréveshjet e lindura né aktivitetin e tyre shpesh
pérmes transaksionit ose duke zbatuar kushtin penal t€ parashikuar né€ kontratat e transportit /
sipérmarrjes, duke shmangur késhtu zgjidhjen e konfliktit né gjykaté. Njé shkak tjetér €shté
gjetur n€ mungesén e transportit kumulativ né peizazhin shqiptar pér shkak té rrjetit rrugor
dhe hekurudhor té€ kufizuar t€ transportit, duke shmangur shpérndarjen e démeve té

shkaktuara gjaté transportit nga dy ose mé shumé operatoré.

Sé fundi, ajo g€ pé€r mendimin toné ndikon vecganérisht, &shté mungesa e parashikimit né
Kodin Civil t€ njé kufiri pérgjegjésie né favor t€ transportuesit. Kjo mungesé do té thoté qé
nuk ka njé favorizimi pér kompanité e transportit qé t&€ jené né gjendje t€ rezistojné né

procesin gjygésor kundér marrésit ose dérguesit, duke preferuar zgjidhjet jashtégjygésore té

Me réndési éshté vendimi i Gjykatés sé Apelit Tirané nr. 419, daté 01.03.2012, né té cilén gjykata pércakton
natyrén e kontratés s¢ transportit, ndryshe nga ajo e punés sé€ varur. Njé kompani X kishte lidhur njé kontraté
pér transportin e punétoréve dhe mallrave me njé person fizik Y, njé shofer. Shoferi Y paguhej pér ¢do
kilometér pa pagesé fikse mujore. Gjykatés s¢ Shkallés s¢ Paré arriti né pérfundimin se ajo ishte njé kontraté
pune e nénshtruar dhe jo nj& kontraté transporti. Gjykata e Apelit konkludon pér natyrén e kontratés sé
transportit bazuar né ményrén e shpérblimit t&€ marré nga pala: né bazé t€ njé kilometri dhe jo si pagé fikse
mujore duke interpretuar urdhrat e dhéna nga shoqgéria X ndaj Y si njé ushtrim transporti dhe jo si nénshtrim i
urdhrve t€ punédhénésit. Shiko né doktriné: E. TELITI, Are the provisions of the Albanian Civil Code enough
good in order to offer a better protection to the passengers and the goods? A theoretical and practical vieé on
these provisions and other legal acts disciplining this field f. 303-304
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mosmarréveshjeve qé kané lindur apo duke i1 zgjidhur sipas zakoneve tregtare té aktivitetit

pérkatés qé ato kryejné.

4. Konkluzione té kapitullit

Rregullimi i kontratés s€ transportit t€ mallrave né Kodin Civil Shqiptar sipas asaj q& &shté
pérshkruar né kété kapitull &shté legjislacioni themelor pér fenomenin e transportit né
pérgjithési edhe sipas normés pérmbyllése té referuar né nenin 900 sipas t€ cilave ky Kod
plotéson dhe kompleton legjislacionin e posacém pér transportin tokésor, ajror, postar dhe
hekurudhor né mungesé t€ legjislacionit t€ posacém. Né disa raste Kodi Civil mbetet
legjislacioni themelor né lidhje me integrimin e vullnetit kontraktual t€ paléve, si¢ €shté ai 1
transportit rrugor, duke pasur parasysh se ligji nr. 8308 t€ vitit 1998 "Pér transportin rrugor"
pérve¢ parashikimeve publike t€ transportit rrugor, transportit publik dhe rregullimit té
transportit t€ mallrave t€ rrezikshme, nuk ofron njé rregullim né€ lidhje me pozicionin
kontraktual t€ transportuesit (si psh njé dispozité e kufizimit t€ pérgjegjésis€ s€ operatorit té

transportit sipas tarifave maksimale t€ vendosura né ligj).

Njé lexim kritik 1 qasjes s€ kodit sipas analizé€s né paragrafét e mésipérm €shté i1 nevojshém
s€ bashku me disa konkluzione mbi rregullimin e kontratés s€ transportit né Shqipéri sipas
Kodit Civil, rregullim i cili ka njé nevojé aktuale pér ndérhyrje nga ana e legjislatorit

shqiptar.

Para sé€ gjithash, me pérkufizimin t€ dy llojeve t€ transportit, até t€ pasagjeréve dhe té
mallrave t€ ndara né€ dy seksione, Kodi shqiptar nuk ofron njé lexim t€ unifikuar t& kontratés
sé€ transportit. Sipas mendimit toné, pérkufizimi 1 kontratés s€ transportit duhet t€ rishikohet
né kété kuptim. Ky rishikim do té sillte njé lexim unitar dhe me pérmiré€sime té theksuara
interpretuese té elementéve té kontratés s€ transportit, sidomos duke menduar pérfshirjen e
konceptit t€ gjithépranuar té kufizimit t& pérgjegjésisé s€ operatorit t& transportit edhe né

modalitete t€ vecanta sic €shté transporti toké&sor. Rimodelimi i kontratés né Kodin Civil
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€shté njé domosdoshméri jo vetém né rafshin juridik dhe interepretativ por mé gjeré pér té

rikonceptuar veté fenomenin e nocionin transport.

Bota e transportit €shté njé instrument ndihmés pér botén e biznesit, por specialiteti dhe
véllimi 1 saj g€ z€ né vperimtariné tregtare né pérgjithési e vendos até si njé sektor t&
domosdoshém dhe shumé té réndésishém edhe né kontekstin historik dhe lokal. N& kété
drejtim, nése t€¢ dhénat normative nuk jané gartésuese ose autonomia e paléve nuk ka impakt
do té ishte me réndési njé pérdorim mé i1 shpeshté i zakoneve qé karakterizojné kété industri.
Pra, praktika qé zhvillohet né marrédhéniet juridike t€ pérditshme né€ botén e transportit
duhet t€ béhen pjesé¢ dhe t€ pérfshihen né rregullimin ligjor, qofté edhe nése kjo kérkon

ndérhyrje né Kodin Civil.

Né Kodin Civil Shqgiptar mungon njé dispozité si¢ €shté neni 1696 i Kodit Civil Italian, i cili
pércakton limitet e kompensimit nga ana e transportuesit61, duke e léné kété rregullim vetém
e normat e sektorit qé kané karakter special.Eshté e pakonceptueshme njé mungesé e tillé né
tekstin legjislativ duke sjellé g&€ kontrata e transportit t&€ mos marré at€ natyré t&€ vecanté
juridike qé ka né legjislscione té tjera, duke mos sjellé njé dallim madhor t&€ késaj forme
kontraktuale pérkundrejt formave t€ tjera kontraktuale t€ parashikuara né legjislacionin civil

shqiptar.

Pér kété qéllim, duhet té pérmenden edhe ato pak raste praktike né lidhje me pérdorimin e
kontratave t€ transportit sipas kodit civil dhe kontraté€s pér transportin e mallrave né
pérgjithési né gjykatat shqiptare por t€ cilat nuk na ndihmojné€ né€ njé kuptim t€ qarté apo
shterues t€ nocionit juridik t€ transportit dhe rregullimit t€ késaj kontrate apo mbi ményrén
sesi kontrata duhet té kuptohet dhe interpretohet apo sa &shté autonomia e paléve

kontraktuese, por vetém hedhin drit€ mbi detyrimet g€ palét kan€ ndaj njéra tj etrés®.

% Megjithaté, sa i pérket transportit ndérkombétar t& mallrave me rrugé, Shqipéria ka ratifikuar CMR me ligjin
nr. 9503, date 03.04.2006 "Per aderimin dhe Republiken e Shqiperise ne konventen per kontraten dhe
transportit rrugor nderkombetar te mallrave (CMR) dhe protokollin , nenshkrimit e ADR me ligjin nr. 118 1
13.12.2012.
62 Shiko vendim e Kolegjit Civil t€ Gjykatés s€¢ Larté Nr. 00-2016- 1115 i Vendimit (45),ka arsyetuar
gjithashtuse: “ referuar fleténgarkesés (Bill ofLading) pér transportin e produktit t€ bleré nga pala paditése,
palét né até kontrat€jané pércaktuar shprehimisht, nga njéra ané shoqéria e huaj “MediterraneanShipping
Company’” S.A. me seli né Gjenevé té Zvicrés dhe nga ana tjetér palapaditése né gjykim, shoqgéria shqiptare
“Frigo Food” sh.p.k. Né t€ nj&jtén kohé,sikurse u argumentua edhe mé sipér, konflikti objekt shyqrtimi,
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Sipas mendimit tong, do t€ ishte me interes pér trasportin q€ kapitulli VIII 1 Titullit II t€
Pjesés V té Kodit Civil, i cili né nenet nga 877 deri né 900 rregullon kontratén e transportit t&
pasagjeréve dhe mallrave, té rishqyrtohet dhe t& rishkruhet pér t€ pérmirésuar qasjen

legjislative.

Sic e kemi paré€, kontrata e transportit e rregulluar nga Kodi Civil shqiptar reflekton né masé
t€ madhe rregullimin e ofruar nga Kodi Civil Italian. Nuk &shté propozuar né kété tezg njé
proces reformash kopjimi dhe ngjitja e legjislacionit si até t& béré né vitin 1994, por me baza
shkencore dhe me prodhimin e tanishém doktrinor, t€ pérpigemi t€ rishikojmé
terminologjin€ dhe boshlléget qé ka legjislacioni. Kétu po mendoj pér paqartésiné e ngritur
né praktiké né lidhje me natyrén e kontratés s€ transportit si né favor t€ njé pale té treté apo
jo dhe t€ mangésive né lidhje me transportin publik,apo dhe njé kufizim i pérgjegjésise.
Pérkundér, né aspektin e sé drejtés publike, ku ndérhyrjet legjislative kané gené mé té
shumta nisur edhe nga detyrimet e Shqipéris€é né kuadér t€ marréveshjes s€ stabilizim
asociimit dhe proceseve integruese né BE, ndérhyrjet legjislative, sic u pérshkruan né
kapitullin e paré kané gené mé t€ drejtépérdrejta, efektive dhe eficiente duke sjellé njé
rregullimi ligjor né harmoni me legjislacionin europian té€ sektoréve t€ ndryshém té

transportit rrugor, ajror, detar apo hekurudhor.

Sé fundi, mendimi yné &shté se rregullimi mé i miré do t€ kishte gjithashtu impakt praktik.
Ri-vendosja e modelit t€¢ kontratés sé€ transportit dhe duke e béré at€é mé térheqés pér

operatorét e transportit do t’u jepte atyre njé mjet mé efektiv pér kryerjen e biznesit t€ tyre

sipasndérgjyqésisé sé ndértuar nga veté pala paditése, ekziston ndé€rmjet paléspaditése “Frigo Food” sh.p.k dhe
shoqéris€ shqiptare “Mediterranean ShippingCompany Albania” sh.p.k., si dhe Autoritetit Portual Durrés, ku
asnjéra prejkétyre t€ fundit nuk ka gené subjekt kontraktor i fleténgarkesés sésipércituar. N¢ t€ tilla kushte,
Kolegji Civil vleréson se, edhe pse parimi ilirisé¢ kontraktuale, nénkupton se né kushtet kur nuk ka ndalime t&
posagme,prej ligjit apo marréveshjeve ndérkombétare, palét jané t€ lira té caktojné memarréveshje mes tyre
juridiksionin pérkatés pér zgjidhjen e konflikteve mestyre, ky parim prezumon njékohésisht edhe faktin se,
asnj€ subjekt nuk mund tédetyrohet t'i nénshtrohet pércaktimeve t€ njé kontrate n€ t€ cilén nuk ka genépalé”.
Pala paditése bazon kérkesé padin€ e ngritur nénenet 450 ,476, e vijues, 480, 486 , 680 t& Kodit Civil, kur kéto
dispozitaligjore flasin nga njéra ané pér ekzistencén e njé¢ marédhénie kontratuale midispaléve e cila jo vetém
gé nuk provohet nga pala paditése, por nuk ka ekzistuardhe nga ana tjetér pér dém jokontratual. Nga ana e
Shoqérisé Frigo Food palé paditése né kété proces,pretendohet se démi i shkaktuar ka ardhur si pasojé e
veprimeve tékundraligjshme t€ shoqéris€¢ MSC Albania dhe Autoritetit Portual Durrés, ku nérastin konkret
MSC Albania ka vepruar gjaté gjithé kohés si spedicioner, ku ka marrépérsipér kryerjen e transportit me mjetet
e té tretéve, duke kérkuar shlyerjen e detyrimit néményré solidare né mbéshtetje ténenit 425 t€ K.Civil, né t&
cilin &shté pércaktuar se ....Detyrimi &shté solidar edhe kur debitorét téjené detyruar secili né ményré té
ndryshme. Kjo ka sjellé detyrimin e Gjykatés s€ Rrethit Gjyqésor Durrés pér t€ vazhduar me gjykimin e
céshtjes s€ ngritur sipas dispoitave t€ Kodit Civil duke u shprehur me vendimin nr. 11-2016-5003 daté
12/07/2016.
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népérmjet késaj lloj kontrate dhe jo ta fshehnin veprimtarin€ e tyre sipas instrumenteve té
tjera mé t€ pérgjithshme kontraktuale si¢ jan€ psh. kontratat e sipérmarrjes. Pérkundér, jané
po té njéjtét operatoré t€ transportit t€ cilét né kryerjen e transportit ndérkombétar pérdorin
kontratat mé t€ mira t€ hartuara si modele qé pérdoren gjerésisht né tregtiné ndérkombétare,
duke ju nénshtruar rregullimeve pérkatése dhe lidhjeve me kontratat e tjera pérsa i pérket
detyrimeve t€ paléve (shiko rastin e INCOTERMS né kontratat e shitjes ku detyrimet pér
lidhjen dhe zbtimin e kontratés s€ transportit jané t€ pércaktuara qarté midis palévé, apo
modelet CMR q& rregullojné transportin rrugor sipas modeleve Kkontraktuale té
standartizuara, etj.). Eshté e véshtiré qé né praktiké né transportin brenda Shqipéris¢ t&
gjenden modele t€ zhvilluara kontraktuale g€ t€ ngjasojné me modelet mé té€ mira
ndérkombétare ku, brenda autonomisé s€ shprehjes sé€ vullnetit t€ paléve t€ pérfshihen
klausola me natyré pérjashtuese t€ normave té¢ Kodit Civil apo t€ pérfshihen klausola gqé

kufizojnépérgjegjésiné e transportuesit gjaté ushtrimit té aktivitetit.

Kéto konsiderata duhet t€ merren parasysh né reformat e ardhshme t€ Kodit Civil, 1 cili né
sistemin shqiptar ka nevojé pér njé shumic€ prej 3/5 pér t'u miratuar. Projektet legjislative né
fushén e transportit nuk sigurojné€ reforma legjislative, s¢ paku né lidhje me rregullimin né
aspekte t& s€ drejtés private t€ sektorit. Kjo mungesé e vémendjes si¢c e kemi shpjeguar mé
sipér éshté gjithashtu pér shkak t€ presionit t€ vogél nga kategorit€ e transportuesve té

pérfshiré.

Do té ishte me interes, pér njé rregullim t€ miré€ e pérfundimtar ligjor, pér interesin e klasés
sé transportuesve né Shqipéri dhe pér njé unifikim sa mé t€ miré legjislativ edhe me
normativén e vendeve t€ BE rikonceptimi dhe rirregullimi i kontratés sé transportit né Kodin
Civil, e cila do t€ sillte njé pérmirésim té dukshém té legjislacionit dhe do t& ishte né njé linjé
me unifikimin e legjislacionit me vende t€ tjera me t& cilat kemi marrédhénie tregtare né
kuadér té aktualizimit t€ liris€ s€ vendosjes s€ operatoréve ekonomike sipas legjislacionit

europian.
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Kapitulli III - Kontrata e transportit té mallrave sipas
legjislacionit té vecanté shqiptar né transportin detar

1. Kriteri i specialitetit té rregullimit té transportit né Shqipéri

Kontrata e transportit t€ mallrave rregullohet jo vetém né Kodin Civil, por edhe né
legjislacionin e vecanté té referencés. Karakteri i specialitetit dhe autonomisé 1 fenomenit té
transportit njihet tashmé edhe né nivelin doktrinor. Transporti, ndonése njé aktivitet
ekonomik instrumental, ka gené gjithmoné i denjé pér njé konsideraté¢ dhe rregullim té
vecanté ligjor“. Arsyet duhet t€ gjenden kryesisht né aspektin e natyrés s€ saj si njé aktivitet
themelor pér ekonominé globale, pasi €shté lidhja dhe finalizimi i ¢do transaksioni ligjor té
shitjes dhe blerjes. S& dyti, né njé boté t€ globalizuar, fenomeni i transportit ka pasur
gjithmoné karakter ndérkombétar. Pér mé tepér, fenomeni fizik 1 1€vizjes nga njé€ vend né
tjetrin 1 mallrave nxjerr n€ pah momentin interesant t€ transferimit t€ rrezikut nga njéra palé
e marrédhénies kontraktuale né tjetrén. Pércaktimi i pérgjegjésisé s€ transportuesit si njé
element thelbésor i marrédhénieve midis transportuesit dhe ngarkuesit t&€ mallit &shté
themelore né trajtimin e transportit si njé aktivitet ekonomik. Pér mé tepér, ekziston edhe njé
arsye historike pérse transporti si fenomen 1 lundrimit me t€ gjitha rreziget g€ lidhen me té

kané merituar njé rregullim t& vecanté mé té gjeré brenda lex mercatoria-s*'mé té gjeré.

Pér kéto arsye, para sé gjithash u ndje nevoja pér t€ ofruar njé rregullim t€ vecanté dhe té
njéanshém t€ fenomenit t€ lundrimit, n€ pérjashtim t€ iusit t¢ pérbashkét qé rregullon
marrédhéniet juridike civile. S€ dyti, sidomos né lidhje me natyrén ndérkombétare t€ tregtisé
dhe t€ instrumentin kryesor t&€ tij g€ bén t€ mundur si transporti, ka ekzistuar gjithmoné
nevoja pér t€ unifikuar normat e késaj t€ drejte t€ vecanté né njé kontekst mé t€ gjeré té
realitetit kombétar. Ky bashkim rregullator &shté zbatuar né nivelin e bashkésisé
ndérkombétare t€ avokatéve t& sektorit pér t&€ dhéné mé shumé siguri ligjore dhe né t&€ njéjtén

kohé& nuk pengon parimin themelor t& sé drejtés tregtare: t&€ favorizojé shkémbimet tregtare.

9Shiko ex pluris S. ZUNARELLI, M.M. COMENALE PINTO, Manuale di diritto della navigazione e
trasporti, vol. I, Cedam, Padova, 2009.

® A. LA MATTINA, Contratto di trasporto e Codice civile: oggetto di una analisi sistematica, vep. cit., f. 297
e vijim.
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Pér kété géllim, sistemi legjislativ rregullon gjithashtu fenomenin e transportit né€ njé sistem
té rregullave t€ vecanta, t€ deroguar prej t€ drejtés civile, si¢c e kemi paré né normén e

referimit né art. 900 té Kodit Civil.

Kriteri 1 internacionalitetit kuptohet plotésisht nga legjislacioni sektorial q& transpozon
konventat ndérkombétare pjesé e t& cilés €shté Shqipérisé, si¢c e kemi paré né kapitullin e
paré. Pér sa i pérket kriterit t&€ specialitetit, legjislacioni kombétar i referencés bazohet né:
ligjiin nr. 8308 t& vitit 1998 "Pér transportin rrugor”, Kodi Detar, Kodi Ajror, Kodi
Hekurudhor. N lidhje me angazhimet e béra né nivel ndérkombétar dhe né komunitar, ku
ato nuk pasqyrohen né kodet, ato pérkthehen dhe miratohen me ligjin shtetéror né gjatésiné e

tyre té ploté65.

Sé fundmi, progesi i hapur i asocimit dhe stabilizimit me Bashkimin Evropian drejt
integrimit evropian, ka shénuar rrugén e pérshkuar nga Shqipéria edhe né lidhje me
pozicionin e saj né fushén ndérkombétare lidhur me legjislacionin e sektorit detar dhe
ajr0r66. Pjesa publike e rregullimit ligjor pasqyron pjesén mé té madhe t€ legjislacionit t&

Komunitetit né sektor®, por edhe né rregullimin e fenomenit t€ transportit né dimensionin e

% Konventa e Kombeve té Bashkuara "Mbi t& drejtén detare” UNCLOS '82, Konventa ndérkombétare
"SOLAS" 1974, Konventa ndérkombétare "N€¢ linjat e ngarkesés" e 1966, Konventa Ndérkombétare pér Matjen
e Tonazhit t¢ Anijeve, 1969, Konventa Ndérkombétare pér Kérkimin dhe Shpétimin Detar (SAR) 1979,
Konventa Ndérkombétare pér Standardet e Trajnimit, Certifikimit dhe V&zhgimit té¢ Detaréve té Marinés
"STCE 78", e ndryshuar né€ vitin 1995, Konventén mbi Rregullat Ndérkombétare pér Parandalimin e
Pérplasjeve né Det COLREGs 1972; Konventa mbi Kufizimin e Pérgjegjésisé pér Kérkesat Detare, LLMC '76
dhe Protokolli i vitit 1996; Konventa Ndérkombétare pér Themelimin e njé Fondi Ndérkombétar pér
Kompensimin e Démeve t€ Ndotjes nga Nafta (FUND) e Protokollet. Konventa Ndérkombétare pér
Pérgjegjésiné Civile pér Démet e Ndotjes nga Nafta (CLC '69) dhe Protokolli CLC '76; Konventa MARPOL
1973-1978; Konventa e Athinés né lidhje me transportin e udhétaréve dhe bagazheve té tyre népérmjet Detit
(PAL) '74 dhe Protokollet; Konventa pér Ndalimin e Veprave t€ Paligjshme kundér Siguris¢ s¢ Navigimit
Detar, Protokolli pér Ndalimin e Veprave t€ Paligjshme kundér Sigurisé s¢ Platformave Fikse t&€ vendosura né
shelfin kontinental; Konventa mbi Lehtésimin e Udhétimit dhe Transportit Detar FAL 1965; Konventa e
Kombeve t& Bashkuara mbi Kushtet e Regjistrimit t&¢ Anijeve 1986 me Protokollet; Konventa e Kombeve té
Bashkuara mbi Transportin e Mallrave nga Deti 1978 dhe "Rregullat e Hamburgut" q& hyné né fuqi n& 1992.
*Marréveshja e Stabilizimit dhe Asocimit né artikullin e saj 106 sanksion "1. Bashképunimi midis Paléve do t&
pérgendrohet né fushat prioritare qé lidhen me acquis t¢ Komunitetit né fushén e transportit. 2. Bashképunimi
mund t€ synojé né ményré t€ vecanté ristrukturimin dhe modernizimin e ményrave té€ transportit shqiptar,
pérmirésimin e lévizjes s€ liré t& udhétaréve dhe mallrave, rritjen e aksesit né tregun dhe objektet e transportit,
duke pérfshiré portet dhe aeroportet, mbéshtetjen e zhvillimit t€ infrastrukturave multi-modale né lidhje me
rrjetet kryesore trans-evropiane, veganérisht pér t€ pérforcuar lidhjet rajonale, arritjen e standardeve operative
té krahasueshme me ato t&¢ Komunitetit, zhvillimin e sistemit t€ transportit né Shqipéri né pérputhje dhe né linjé
me sistemin e Komunitetit dhe pérmirésimin e mbrojtjes s€ mjedisit n€ transport ".

7 Né sektorin e transportit detar sipas planit kombétar t& procesit t& integrimit , i zbatuar me Vendimin e
Késhillit t& Ministrave nr. 404, t€ 13.05.2015, pérafrimi me legjislacionin evropian t& sektorit dhe ratifikimi i
konventave ndérkombétare t€ sektorit po pérparon me ritme t€ konsiderueshme. Kéto pérpjekje kané t€ béjné
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tij té s€ drejtés private, aktet e miratuara kryesisht jan€ t€ huazuara nga modelet e Shteteve

Anétare té€ Bashkimit.

Pér kéto arsye, menjéheré deklarojmé se dispozitat e pérmbajtura né€ legjislacionin sektorial
detar rregullohen né ményré t€ ngjashme. Dallimet e sfondit jané vérejtur né lidhje me
konventat sektoriale né t& cilat Italia bén pjesé (Rregullat e Hagés) dhe ato ku Shqipéria

&shté bashkuar (Rregullat e Hamburgut).

2. Kontrata e transportit t¢ mallrave té rregulluara me Kodin Detar Shqiptar

Kodi Detar Shqiptar u miratua me Ligjin nr.9251, daté 08.07.2004 dhe ishte rezultat i punés
s€ kryer né€ mosfunksionimin e progesit t€ stabilizimit dhe asocimit me Bashkimin Evropian.

Pér kéto arsye u hartua nén drejtimin dhe ndihmén e ekspertéve t€ sektorit evropian.

Kodi i pérshtatur né kété ményre, pérve¢ interesimit t€ pakét té doktrinés sé& ligjit civil
shqiptar drejt njé rregullore t€ zbatuar né ményré t€ shkélqyeshme nga praktika
ndérkombétare, nuk ka ngritur ndonjé interes né nivelin doktrinor®. N& t& njéjtén ményre,
edhe vendimet gjyqésore qé pérfshijné kontratén e transportit t€ mallrave jané shumé té
kufizuara dhe kryesisht kané t€ b&né me mosmarréveshjet mbi kontratén e lidhur té

sigurimit®.

2.1.Rregullimi i ofruar nga Kodi Detar Shqiptar

me rregullimin e sigurisé detare dhe pérmirésimin e infrastrukturés. N&é njé ardhme t& afért &shté parashikuar
transpozimi i direktivave 2002/59 / CE dhe 2009/16 / UE
% Shénimet e shkurtra pér kontratén e transportit detar t& mallrave gjenden né M. SEMINI-TUTULANI, E
Drejta e detyrimeve dhe e kontratave, vep. cit., f. 319. Njé diskutim mé i gjeré mund t€ gjendet né L
MUSTAFAJ, Detyrimet dhe kontratat, Tirane, 2016, f. 345-346. N& t€ nj&jtén ményré mungon né doktriné njé
studim unitar si pér transportin detar né€ pérgjithési dhe pér kontratén e transportit t€ mallrave.
% Njé nga deklaratat e rralla éshté ajo e Gjykatés sé Larté lidhur me kontratén e transportit ndérkombétar t&
mallrave dhe leximin e sakté t€ Gjykatés s&€ Rrethit t€ Durrésit lidhur me deklarimin e moskompetencés né
lidhje me njé klauzolé arbitrazhi t€ pérfshiré né kontratén e trasportit. Vendimi i Gjykatés Supreme t&
Shqipérisé nr. 452 daté 09.12.2010. Shiko gjithashtu Vendimin n. 27, daté 24.06.201 3 t€ Gjykatés Kushtetuese.
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Kodi éshté¢ i ndaré né nénté pjesé. Né Pjesén e paré, Kodi disponon rregulloren e
pérgjithshme t€ objektit, subjektet, parimet e pérgjithshme, komponentét e aktivitetit detar,
organizimit t& aktivitetit detar. Pjesa e dyté ka t€ bé&jé me regjistrimin dhe licencat e mjeteve
t€ navigimit, t€ pronés né veprimtariné detare. Pjesa e tret€ merret me rregullimin e porteve
dhe shérbimeve té portit. Pjesa e katért lidhet me aktivitetin né mjetet e navigimit:
ekuipazhi, kapiteni, kushtet e punés dhe jetés né€ anije, dokumentat e anijes. Pjesa e pesté ka
t€ béjé me shmangien e pérplasjeve dhe siguriné e lundrimit. Pjesa e gjashté e titulluar
"Vecorité e kontratave detare" rregullon, sipas disa dispozitave t€ pérgjithshme, kontratat e:

blerjes dhe shitjes s€ anijes, kontratén e transportit, kontratén " charter s€¢ udhétimit",

" " "

kontratén " charter me afat", kontratén " charter Bareboat ", transportin e pasagjeréve,
operatoréve t€ anijes, kufizimin e pérgjegjésisé pér kérkesat detare (pretendimet detare).
Pjesa e shtaté ka t€ b&je¢ me démtimet dhe rreziget detare: déshtimin e pérbashkét dhe
shpétimin né det, pengun dhe ankesat detare, transportin e mallrave t€ rrezikshme ose
substancave t€ démshme, pretendimet detare, sigurimin. Pjesa e teté ka t€ b&jé me gjoba dhe

sanksione. Pjesa e nénté ka té bé&jé me dispozitat pérfundimtare dhe tranzitore.

Kodi Detar Shqiptar ésht€é né cdo rast i lidhur me legjislacionin special t€ sektorit,
vecanérisht me ligjet g€ transpozojné konventat ndérkombétare t€ sektorit, si¢c jané Rregullat

e Hamburgut.

2.2. Kontrata e transportit té mallrave sipas Pjesés VI té Kodit Detar Shqiptar

Pjesa e gjashté e Kodit Detar rregullon disa karakteristika t€ kontratave detare. Kontratat
detare t€ rregulluara né kété pjesé kané t€ b&jné me: blerjen dhe shitjen e anijes; kontratat e

transportit; kontrata e " charter s¢ udhétimit"; " charter me afat"; kontrata " charter bareboat "

etj.

Nenet 217, 218 dhe 219 pércaktojné njé numeér té dispozitave t€ pérgjithshme g€ zbatohen
pér t& gjitha llojet e kontratave t€ pérfshira né Pjesén e gjashté. Me réndési t&€ vecanté €shté

neni 217 1 cili duhet t€ lexohet né korrelacion me nenin 900 t€ Kodit Civil. Neni 217
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parashikon gé "kontratat detare rregullohen sipas dispozitave t&€ pérgjithshme té€ Kodit Civil
dhe legjislacionit tregtar. Njé kontraté detare rregullohet me dispozita t€ vecanta ligjore,

pérveg rasteve kur parashikohet ndryshe né kété Kod”.
Kreu i treté 1 pjesés sé€ katért t&€ Kodit €shté emertuar "Kontrata e transportit".

Neni 225 pércakton kontratén e transportit si vijon: "Termi "kontraté transporti" pérdoret
vetém pér kontratat e transportit t€ mbuluara nga njé faturén e ngarkimit ose njé dokument
tjetér ligjor t€ ngjashém, pér sa kohé g€ ka té béjé me transportin detar t€ mallrave. Kur njé
fletéparagqitjeje ose dokument tjetér ligjor i ngjashém léshohet né bazé t€ njé€ charter party,
dispozitat e kétij kapitulli jané t€ zbatueshme nga momenti g€ njé fletéparaqitjeje e till€ ose
njé dokument tjetér i ngjashém ligjor rregullon marrédhénien midis transportuesit dhe
mbajtésit t&€ dokumentit". Prandaj parashikimet e béra pér kontratén e transportit zbatohen
gjithashtu pér kontratat qé kodi shqiptar detar rregullon né t€ njéjtén ményré pa pérkthim,

duke i pércaktuar ato si charterparty.

Sipas kontratés s€ transportit t& rregulluar né ményré unitare né Kodin Detar Shqiptar né

kété kapitull detyrimet e transportuesit jané:

- té pérgatis€ magazinat, ngrirésit dhe dhomat frigoriferike, si dhe t&€ gjitha pjesét e tjera té

anijes, qé transporton mallra, pér & siguruar marrjen, transportin dhe ruajtjen e tyre’*;

- t€ ngarkojné€, pérpunojné, stivojné, transportojné dhe shkarkojné€ mallrat e transportuara

sipas radhés dhe me kujdes’";

- t€ drejtoj€ anijen drejt njé porti t€ sigurt, kur anija nuk mund t€ arrijé né portin e destinuar
pér shkak t€ pengesave té jashtézakonshme, t€ cilat nuk mund t€ tejkalohen brenda njé kohe

té arsyeshme. Pér kéto pengesa, transportuesi informon kontraktorin’?;

"Neni 227 paragrafi 1 i Kodit Detar
""Neni 227 paragrafi 2 i Kodit Detar
"Neni 227 paragrafi 3 i Kodit Detar
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- t& jeté pérgjegjés pér humbjet pér shkak t€ vonesave né operacionet e shkarkimit derisa té
tregohet se pérfagésuesi ose agjenti i saj ka marré t€ gjitha masat e nevojshme pér té

shmangur ngjarjen dhe pasojat’*;

- nése marré€si nuk merr né dorézim mallrat ose nése mallrat jané kérkuar nga mbajtésit e
ndryshém té fleténgarkesés, transportuesi €shté i detyruar ta vendosé mallin né njé magaziné

(neni 242);

- t& shesé ngarkesén nése brenda dy muajve nga mbérritja né vendin e dorézimit mallrat nuk

merren nga marrési ose nése cmimi nuk €shté paguar (neni 243);

- né transportin e kombinuar, neni 248 parashikon detyrimin e transportuesit qé ka 1€shuar
njé faturé ngarkese pér t'iu pérgjigjur té gjithé fazés s€ mbuluar prej saj, edhe nése pjesét e

tjera t€ udhétimit drejtohen nga nj€ transportues tjetér;

- Pérveg késaj, transportuesi €shté i detyruar pér sa mé sipér, sa heré qé 1€shohen faturat e

ngarkimit, nga mbajtésit legjitim t€ tyre.

Kontrata e transportit detar né pérgjithési parashikon kéto detyrime nga ana e transportuesit
sipas legjislacionit shqiptar. Duhet theksuar se identifikimi i qarté i detyrimeve té
transportuesit €shté 1 réndésishém pér géllimet e problemeve gé lindin né lidhje me regjimin

e pérgjegjésisé qé peshon mbi t&.

Né kété kuptim, &shté njé nga detyrimet thelbésore t&€ transportuesit ruajtja gjaté transportit

. . .. 74
s€ bashku me transferimin.

Ndérsa, né lidhje me detyrimet dhe t& drejtat e ngarkuesit, ata rregullohen nga nenet 232 dhe
vijues t€ Kodit Detar Shgqiptar. Ngarkuesi, i identifikuar sakté si ai g€ kontrakton

transportuesin ka t€ drejté té:

- keté ngarkesén deri né dorézim tek marrési té tij legjitim

Neni 227 paragrafi 4 i Kodit Detar
"4T& shikohet L. TULLIO, L ‘obbligo di protezione nel diritto marittimo e aereo né Diritto dei Trasporti, 2013,
fq. 350-352
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- para fillimit t€ lundrimit mund t€ kérkojé ridorézimin nga transportuesi dhe pas fillimit té
lundrimit mund t€ njoftojé¢ ndryshimin e identitetit t&€ marrésit ose t€ vendit t€ dorézimit

(kundérurdhér) duke mbuluar humbjet dhe shpenzimet g€ rrjedhin prej késaj.

- nuk €shté pérgjegjés pér démet ose humbjet e p€suara nga transportuesi ose nga anija qé

nuk rrjedhin nga njé veprim i tij, gabim ose neglizhencé e tij, agjenti ose pérfagésuesi i tij.

Pér sa i pérket detyrimeve t€ ngarkuesit, megjithaté, ato jané€ t€ pérfshira n€ nenin 233 sipas

té cilit:
- duhet t€ shénojé dhe t€ njoftojé pér mallrat e rrezikshme;

- kur dérgon mallra t€ rrezikshém duhet t€ informojé transportuesin pér kété rrezik dhe nése
éshté e nevojshme, ta informojé at€ pér masat q€¢ duhen marré. Pérndryshe ai éshté
pérgjegjés pér humbjet g€ rrjedhin nga transporti i mallrave t& tilla t€ rrezikshme. Né kété

rast transportuesi ka té drejté t'i shkarkojé, t'i shkatérrojé ose t'i dorézojé ato né€ ¢do kohé.

- &shté pérgjegjés pér garantimin e sasis€ dhe gjendjes s€ sendeve t€ garantuara né faturén e

ngarkimit q¢é nénshkruhet nga transportuesi ose nga agjenti i tij sipas kérkesés sé tij.

Njé nga detyrimet kryesore t€ pjes€s kontraktuale t€ kontrat€s sé transportit €shté pagesa e
¢cmimit t€ transportit t€ mallrave (navlloni). Pérkufizimin e navllonit e gjejmé né€ nenin 244
t&¢ Kodit Detar sipas té€ cilit "€shté pagesa pér transportin detar t€ njé ngarkese" dhe
pércaktohet nga autonomia kontraktuale ose nga tarifat e aplikuara né kohén dhe vendin e

275
ngarkesés .

Detyrimet e marrésit jané:
- duhet t€ paguajé navllonin né€ kohén e dorézimit t€ mallrave

- t& marré né dorézim ngarkesén

> Neni 245 parashikon pagesén e njé navlloni mé t& larté nése ngarkesa tejkalon masén qé éshté réné dakord
nga palét. Nése ngarkesa e tepért vendoset né€ anije pa dijenin€ e transportuesit, ai ka t€ drejtén e dyfishit t&
tarifés s€ dakorduar pér démin g€ rrjedh nga ngarkimi i mallrave t€ tepérta. Transportuesi ka t€ drejté t&
shkarkojé& mallrat e tepérta né ¢do port dhe né ¢do kohé.
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- t& pérmbushé detyrimet g€ rrjedhin nga démtimi, bllokimi i anijes dhe vlerat e tjera pér
transportin e mallrave, edhe nése nuk rrjedhin nga kontrata, por q€ jané parashikuar né

faturén e ngarkesés

- kérkon, s€ bashku me transportuesin, t&€ kontrollojé ngarkesén para se t€ marret pérsipér

nga njé ekspert’®.

Sé fundmi, neni 249 parashikon njé periudhé kufizimi pér pérgjegjésiné e transportuesit ose
anijes prej njé vit nga dérgesa e mallrave ose nga koha kur do té dorézohen mallrat. Ky afat
mund t€ rritet nga autonomia e paléve né pérputhje me dispozitat e konventave pérkatése

ndérkombétare.

Neni 226 i Kodit Detar, me titull "Periudha e pérgjegjésisé¢" mund t€ identifikojé kohén e
pérfundimit t€ kontrat€s duke deklaruar se "transportuesi €shté pérgjegjés nga koha e marrjes
s€ mallrave né€ portin e dérgesés, gjaté transportit dhe deri né portin e zbarkimit "duke
vazhduar t€ thoté se "pér géllime t€ kétij neni mallrat konsiderohen nén kujdesin e
transportuesit g€ nga momenti kur ai ka marré né dorézim mallin nga: kontraktuesi ose
personat gé veprojné né€ emeér t€ tij; nj& autoritet ose nj€ pal€ e treté, i cili, sipas ligjeve ose
rregulloreve né fuqi né€ portin e nisjes, i1 jané besuar mallrat pér t'1 ngarkuar ose pérpunuar

ato ". Ky nen &shté kopjuar plotésisht nga neni 4 nga Rregullat e Hamburgut.

Pra, momenti i dorézimit t€ mallrave tek transportuesi merr réndési t€ madhe. Megjithaté,

kontrata e transportit detar, 1 cili duhet t€ provohet me shkrim sipas Nenit 225, mund té

"® Njoftimet pér humbijet, démet apo vonesat rregullohen nga neni 240 sipas t& cilit: “1. Kur verifikimi nuk
éshté béré me ekspertét pérkatés, pritési duhet t€ njoftojé me shkrim pér mungesa né njési e sasi ose déme e té
meta t& dukshme brenda dités s€ dorézimit t&€ mallrave, né t€ kundért, vlerésohet se ngarkesa &shté dorézuar
sipas dokumenteve.

2. Pér démtime t€ fshehta ose mungesa né kolit€, g€ dorézohen té pahapura, lajmérimi me shkrim duhet béré
brenda 15 dit€ve kalendarike nga data e dorézimit t& tyre.

3. Pér humbjet gé rezultojné nga vonesat né dorézim nuk do t€ paguhet asnjé kompensim derisa njoftimi me
shkrim kundrejt transportuesit t€ jeté béré brenda 60 ditéve pas datés s&€ dorézimit t&€ mallrave pritésit.

4. N¢ transportet tranzite, ¢cdo lajmérim, g€ i jepet transportuesit t€ fundit sipas kétij neni, ka t& njéjtin efekt
sikur ato t’i ishin dhéné transportuesit t€ paré dhe anasjelltas.

5. Lajmérimi, g€ i jepet transportuesit, kapitenit, oficerit t&€ ngarkuar nga anija ose personave qé veprojné né
emér t& kontraktuesit, vlerésohet si t’i ishin dhéné, respektivisht, transportuesit t€ paré, transportuesit té fundit
ose kontraktuesit.

6. Pérderisa lajmérimi me shkrim pér humbjet ose démet &shté¢ dhéné brenda 90 ditéve nga dita e ndodhjes sé
kétyre humbjeve ose démeve t€ mallrave ose pas dorézimit t€ tyre n€ afatet e caktuara né kété Kod, gabimi pér
dhénien e kétij lajmérimi &shté fakt i mjaftueshém, qé€ provon se transportuesi nuk ka pésuar humbje ose déme,
si rezultat i gabimeve ose i neglizhencés s€ kontraktuesit, agjentit ose pérfagésuesit t& tij".
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vértetohet me urdhrin e ngarkimit dhe shénimin e rezervimit, pasi sipas nenit 226 &shté e

mjaftueshme té provohet hartimi i kontratés’’.

2.2.1. Regjimi i pérgjegjésisé sé transportuesit sipas Kodit Detar Shqiptar

Frika qé paraqitet nga t€ panjohurat t€ njé udhétimi né det ka gené e pranishme & né agimet

e shfrytézimit t€ rrugéve detare pér zhvillimin e transporteve dhe tregtisé.

Kushtet atmosferike t€ véshtira, pérplasjet, aktet e vazhdueshme t€ piraterisé, pamundésia e
kryetarit t€ ekspedités pér t€ komunikuar me dérguesin e tij tradicionalisht kané€ detyruar
kufizimin e fushés s€ pérgjegjésisé personale t€ atij g€ ndérmerrte njé udhétim né det, né
lidhje me pasojat e mundshme té€ ndodhive edhe me madhési katastrofike, qé kané béré
aktivitetin detar pér njé kohé t€ gjaté njé sektor t€ prodhimit sigurisht t€ rrezikshém. Si¢
éshté pérmendur, kushtet e rrezikshmérisé sé sektorit jané t€ tanimé t€ limituara, e varur kjo
nga progresi teknologjik qé€ ka shogéruar evolimin e lundrimit; megjithaté, gjendet akoma
njé rezistencé e forté né lidhje me zhvillimet kundér ekzistencés s€ njé sistemi t€ kufizimit t&

pasojave t€ mundhsme negative pér ato géoperojné né sektorin e lundrimit dhe transporteve.

Eshté e diskutueshme origjina historike e mundésisé sé subjekteve qé i dedikohen trafikut
detar pér t’ju shmangur t€ gjitha pasojave t€ pérfundimit negativ t&€ ekspedités: ajo duket se
ekziston edhe né burimet mesjetare, n€ nj€ epoké t€ njé pasigurie maksimale t€ rrugéve
detare; sipas opinionit mbizotérues, por jo plotésisht t€ pranuar, e drejta romake nuk njihte

njé institut g€ i korrespondon kufizimit t€ pérgjegjésis€ pér operatorin sot.

Nevoja e uniformimit né nivel ndérkombétar t€ instituteve g€ rregullojné temén e kufizimit
té pérgjegjésisé s€ pronarit t€ anijeséshté ndier g€ né fillimet e shekullit té kaluar kur, pér

shkak t€ ndérkombétarizimit t&€ shkémbimeve detare, nisén t€ lindnin problemet e para né

7 Neni 236 i Kodit Detar: "Kontraktuesi, pérveg faturés sé ngarkimit, pér té autorizuar marrjen e mallrave pér
transport, l€shon njé dokument gé €shté déshmi e mjaftueshme pér lidhjen e kontratés sé transportit detar dhe
pér pranimin e mallrave nga transportuesi, si¢ pérshkruhet né t& "
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lidhje me aplikimin e pérfitimit t€ limitimit t€ borxhit t€ operatorit né pérkufizimet e

ndryshme gg 1 jepeshin nga sisteme té Shteteve t& ndryshme.

Né vijim t€ kétyre presioneve, qéné Konventén e Brukselit t€ 25 gusht 1924 mbi kufizimin e
pérgjegjésisé s€ operatorit ishte tentuar ti jepej njé zgjidhje problemit duke adoptuar njé
zgjidhje kompromisi midis parimit t€ braktisjes s€ anijes né duar e kreditoréve, sipas
sistemeve técivil la€, dhe aplikimit, i zakonshém né& sistemet e common lag, t€ njé

maksimaleje t€ pérgjegjésisé e llogaritur né€ bazg t€ tonazhit t€ anijes.

Pjesa mé e madhe e legjislatoréve kométaré i kané pérfshiré parimet e Brukselit né
legjislacionet e tyre kombétare gati né ményré integrale. Kéto rregulla kané gené pér shumé
dhjetévjecaré, dhe vazhdojné t€ jené né pjesén mé t&€ madhe t€ tyre, normativa né temén e

pérgjegjésisé sé transportuesit detar t& mallrave me aplikim gati universale’.

Duhet konsideruar se fusha e saj e pérdorimit €shté pérhapur edhe jashté fushés sé saj té
aplikimit thjesht si mormativé e sé€ drejtés ndérkombétare uniforme. Disiplina e Konventés
s€ Brukselit e 1924 dhe Protokollet e modifikimit &shté parafrazuar nga operatorét e tregtisé
ndérkombétare si nj€ piké e volitshme e pajtimit t€ nevojave t€ kundérta té
transportuesvedetaré dhe ngarkuesve. Kjo ka sjellé pérfshirjen gjithnjé e mé shumé né
formularét né pérdorim né sektorin e klausolave t€ riferimitdrejt kétij regjimi konvencional
(qé¢ quhen Paramount clauses)”, pér & rregulluar, né bazé kontraktuale, né veprimet e
lidhura me operacionet e transportit detar g€ mbesin jashté fushés s€ aplikimit t€¢ Konventés

s€ Brukselit 1924.

Regjimi i pérgjegjésisé sé€ transportuesit detar qé pérfshihet né Kodin Detar €shté njé regjim
qé rrjedh nga parimi t€ pérgjithshém 1 parashikuar né Kodin Civil lidhur me transportin e

mallrave. Ajo bazohet né angazhimet e béra nga Shqipéria né kontekstin ndérkombétar, 1 cili

M.I.STURLEY, The history of the Hague Rules and the United States Carriage of goods by sea Act, né Dir.
Mar., 1991, 3. Pér njé krahasim t€ Konventés sé¢ Brukselit t& 1924 dhe Konventés s¢ Hamburgut t&€ 1978, shiko
P.BONASSIES, La responsabilite du transporteur maritime dans les Regles de La Haye et dans les Régles de
Hambourg, ng Dir. Mar., 1989, 949.
T& shikohen: F.BERLINGIERI, Charter party e Paramount Clause, koment Kasacioni, 20 dhjetor 1995, n.
13018, né& Dir. Mar., 1997, 1010 ss.; A.BOTTI, La clausola Paramount nel charter party, koment Kasacioni,
20 dhjetor 1995, n. 13018, né Dir. Dei trasp., 1996, 565 ss.; shiko R.CERVELLI, Brevi considerazioni su un
contratto di Time-Charter contenente una clausola Paramount, koment Apeli Napoli, 21 shkurt 2000, né€ Dir.
trasp., 2001, 767 ss.
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zbut parimin e ashpérsisé ekstreme t€ krijuar né fillim t€ shekullit t€¢ 20-t€, sipas té cilit
rreziget g€ lidhen me operacionet e transportit u bartén totalisht nga transportuesi deri né

provén absolute té forcés madhore®” .

Regjimi i kufizimit t& pérgjegjésisé s€ transportuesit i gjen rrénjét e tij historike né klauzolat
kontraktuale t& kétij kufizimi, t€ cilat ishin miratuar nga gjykatat angleze. Kéto klauzola mé
pas u béné praktika e transportimit t€ mallrave nga deti®'. Kéto zhvillime dhe tendenca né
rritje e shteteve t€ ndjeshme ndaj nevojave t€ transportuesve kané€ cuar né€ miratimin e
legjislacionit (shih Aktin Harter t&¢ 1893) dhe konventave ndérkombétare (Rregullat Aja té
vitit 1924) t€ cilat synojné t€ pajtojné nevojat e klas€s s€ pronaréve t€ anijes dhe t€
transportuesit né ményré qé asnjé t€ mos abuzoj me fuqiné e vet biseduese. Kéto akte jané
parashikime gé kané karakterin e uniformitetit por edhe t& kompromisit®* Dispozitat e kétyre
marréveshjeve u zbatuan né kontratén pér transportin e mallrave detare g€ kishin karakter
ndérkombétar, por dispozitat e pérmbajtura né t€ ishin zbatuar nga ligjvénési i brendshém né
hartimin e kodeve t€ tyre t€ navigimit, duke u béré pjesé¢ pérbérése e legjislacionit shtetéror

né t€ cilin éshté referuar pérmes sé€ drejtés ndérkombétare private.

Ligjvénési shqiptar, me miratimin e Kodit Detar né€ vitin 2004, ka zbatuar Rregullat e
Hamburgut pér transportin e mallrave nga deti, por parashikon edhe rreziget me pérjashtim
t€ nenit 229. Megjithaté, duhet pérmendur qé Shqipéria ratifikoi Rregullat e Hamburgut né

vitin 2006 me njé ligj shtetéror.

Neni 226 identifikon periudhén e pérgjegjésisé pér transportuesin qé€ shkon nga marrja né
dorézim né portin e dérgesés, gjaté transportit dhe deri né portin e shkarkimit®, duke iu

referuar edhe agjentéve dhe pérfagésuesve té tyre.

803, ZUNARELLI, M.M. COMENALE PINTO, Manuale di diritto della navigazione e transporti, vep. cit., f.
294-295.

¥ po aty, f. 295

82 po aty, f. 295-297

%3 Né paragrafin e dyté té nenit 226 thuhet: "2. Pér qéllimet e kétij neni, mallrat konsiderohen se mbarten nga
transportuesi: a) nga momeénti q&€ kané marré mallrat nga: i. kontraktuesit ose personat g€ veprojné né emér té
tyre; ii. njé autoritet ose njé pale t&€ treté, i cili, sipas ligjeve ose rregulloreve né fuqi né portin e ngarkimit, i
jepen mallrat pér ngarkim dhe pé&rpunim;b) deri né momentin kur ai dorézon mallrat: i. dorézimin e mallrave
tek marrési; ii. kur marrési nuk i merr mallrat nga transportuesi, duke i véné ato né dispozicion t€ marrésit, né
pérputhje me kontratén ose ligjet dhe rregulloret né fuqi né€ portin e shkarkimit; iii. dérgimin e mallrave tek njé
autoritet ose njé palé e treté, né pérputhje me ligjin ose rregulloren né fuqi né portin e shkarkimit ".
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Kodi italian 1 lundrimit né nenin 422 pércakton njé prezumin t€ pérgjegjésisé pér
transportuesin pér ridérgimin e démtuar dhe t€ pérkeqésuar t€ mallrave dhe &shté
transportuesi qé duhet t€ kapércejé kété supozim t& pérgjegjésisé duke dhéné déshmi pér njé

nga pérjashtimet dhe lidhjen midis ngjarjes dhe humbjes gé rezulton.

NEé njé ményré mé té qarté dhe eksplicite, duke huazuar gjuhén e pérdorur nga konventat
ndérkombétare t€ sektorit, neni 228 i Kodit Detar parashikon regjimin e detyruar t&
pérgjegjésisé sé transportit, i cili mund t€ higet vetém "pér pérgjegjésité dhe t€ drejtat e
transportuesit ose operatorit t€ mjetit t€ lundrimit, pér humbje ose démtime, transportuesi
dhe ngarkuesi mund t€ bien dakord pér kushtet, rezervat ose pérjashtimet né lidhje me
kujdestaring, kujdesin dhe pérpunimin e mallrave para ngarkimit deri n€é momentin e
shkarkimit ". N& t€ njéjtén kohé, né€ paragrafin e dyt€, ¢do klauzolé ose marréveshje qé
zbulon transportuesin ose operatorin nga pérgjegjésia pér humbjen ose démtimin e mallrave,
nése humbija e tillé rrjedh nga gabimet, defektet né pérmbushjen e detyrave apo detyrimeve

té tyre jané té pavlefshme nuk ka efekt né€ pérfitimin e sigurimit nga transportuesi.

Megjithaté, transportuesi €shté i liré t€ heqé doré nga té drejtat dhe imunitetet e tij vetém

nése njé dispozité e tillé pasqyrohet né€ njé faturé t€ ngarkimit.

Ndérsa pérjashtimi nga detyrimi &shté i rregulluar nga neni 229 i Kodit Detar i1 cili
parashikon rastet né t€ cilat transportuesi mund t€ fitojé prezumimin e pérgjegjésisé nése

vjen si shkak 1 drejtpérdrejté 1 démit t€ pésuar.

Sé pari, transportuesi dhe operatori i anijes jané€ t€ pérjashtuar nga pérgjegjésia ose démtimet
gé rezultojné nga pamundésia e lundrimit t€ anijes, pérvec rasteve kur démi €shté shkaktuar
nga mungesa e kujdesit t€ arsyeshém né lidhje me vlefshmériné€ e lundrimit, kompletimit t€
personelit, furnizimin me karburant, pérgatitjen e mbajtésve, frigoriferéve dhe gelizave
frigoriferike pér té siguruar marrjen né dorézim, transportimin dhe ruajtjen e tyre sipas
detyrimeve t€ vendosura fillimisht transportuesit. N& kété rast éshté transportuesi qé duhet t&
provojé kujdesin e tij dhe se ka marré t€ gjitha masat e nevojshme né pérputhje me detyrimet
e transportuesit. Ky detyrim pér t€ siguruar lundrueshméring, t€ paktén né pérbérésin e tij té
cargoéorthiness, mbetet gjaté gjithé udhétimit dhe né periudhén kohore kur mallrat jané né

zotérimin e transportuesit.
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Né pikén e treté, neni 229, liston rastet tipike t€ rrezigeve detare qé pérjashtojné nga
pérgjegjésia transportuesin, t&€ ashtuquajturit "Rreziget pérjashtues" nga aktiviteti detar dhe
qé bien jashté fajit komercial t€ transportuesit duke huazuar nenin 4, seksioni 2 t€ Konventés

sé Brukselit 1924, Ata jané:

- njé akt, neglizhencé ose gabim i kapitenit, marinaréve ose personave té tjeré qé i shérbejné

transportuesit gjaté lundrimit ose drejtimit t€ anijes;

- zjarri, pérveg rastit kur shkaktohet nga njé gabim i transportuesit;
- rreziget dhe aksidentet n€ det ose né€ ujérat e tjera t€ lundrueshme;
- shkaget e forcés madhore;

- veprimet ushtarake;

% Né planin e provés, me géllim lindjen e pérgjegjésisé té transportuesit detar pér humbjen apo prishjen e
mallrave, personat qé gézojné interesa mbi ngarkesén duhet vetém t€ provojné se mallrat nuk jané ridorézuar
nga transportuesi né vendin e caktuar si destinacion apo kané mbérritur né vendin e destinacionit té kontraktuar
né kushte apo né sasi t€ ndryshme nga ato qé gézonin né momentin e fillimit t€ transportit, si edhe kur humbja
apo démi kané ndodhur né harkun kohor gé shkon nga momenti i marrjes né dorézim t€ mallrave nga
transportuesi dhe dorézimit t€ tyre marrésit neni. 1, gérma e) Konventa e Brukselit 1924¢. Nuk ngrihet pra
problemi pér t& vértetuar kryerjen nga ana e transportuesit t€ veprimeve t€ caktuara e me faj qé kané shkaktuar
démin e as gjetja e shkakut t&¢ humbjes apo prishjes.

Transportuesi, pér t&€ hedhur poshté kété supozim pérgjegjésie té vendosur mbi t€ nga regjimi uniform mund t&
pretendojé pér prezencén e njé nga ngjarjet e pérjashtimit qé parashikon normativa , duke réné mbi té
gjithashtu barra pér t€ treguar ekzistencén e njé lidhje shkakésore midis ngjarjes dhe humbjes apo prishjes s€
mallrave t€ transportuara.

Me kété qéllim, art. 4, § 2 t€ Konventés s€ Brukselit 1924 pérmban njé disiplin€ g€, né€ géllimin e hartuesve,
pérjashton mundésiné e lindjes s€ pérgjegjésisé pér transportuesin detar, pér humbje apo déme ndaj mallrave t&
transportuara, si rrjedhojé e ndodhjes t€ disa rasteve gé cilésohen si rreziget tipike t€ aktivitetit t€ lundrimit
detar, té njohur gjerésisht si “rreziget e pérjashtuar” (excepted perils). Béhet fjalé pér situata apo rrethana qé
konsiderohen si t€ jashtme nga kuadri i rrezikut sipérmarrés t& transportuesit detar, dhe si té tilla t€ denja pér tu
pérjashtuar nga pérgjegjésia pér humbje dhe prishjen e mallrave t€ transportuara. Kjo kategori ngjarjesh
pérfshin veprimet dhe fajet e komandantit, marinaréve, pilotit apo t& personelit t& transportuesit né lundrim apo
né administrimin e anijes (quajtur “faji detar” dhe pércaktuar né legjislacionin shqiptar né nenin 229 Kodi
Detar); zjarri, jo i véné nga veprimi apo faji i transportuesit; rreziku i detit; veprim nga Zoti; veprim lufte;
veprimi i armigve publiké; njé masé e autoriteteve shtetérore apo sekuestrimi gjygésor; mbyllja né€ karanting;
veprim apo mosveprim i ngarkuesit apo pronarit t€ anijes, apo i njé agjenti apo pérfaqsuesi t&€ tyre; grevat,
mbyllja nga pronari, arrestimi apo pengesa né puné totale apo t& pjesshme, pér ¢do arsye; revoltat apo
kryengritjet civile; shpétimi apo tentativa pér shpétim té jetéve apo sendeve né det; rénia né véllim apo né
peshé apo ¢do humbje tjetér qé€ rrjedh nga defekte té fshehura, natyra e vecanté apo defekt i veté mallit;
pamjaftueshméria e amballazhit; pamjaftueshméria apo cen i marketimit; defektet e fshehta q& nuk jané t&
zbulueshém me njé kujdes normal si edhe ¢do shkak tjetér q€ nuk vjen nga faji apo veprim i transportuesit apo
njé vartés apo agjent i tij, me kushti se transportuesi duhet t€ provojé se as veprimi apo faji i tij as ato té
vartésve apo agjentéve té tij nuk kané luajtur rol n€ humbjen apo démin. Duke patur parasysh réndésiné qé kéto
kategori kané né kuadér t& normativés uniforme mbi pérgjegj€siné e transportuesit detar né paragrafét né€ vijim
do t€ japim njé analizé mé t€ detajuar t€ rrezigeve t€ pérjashtuara kryesore.
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- veprimet e armiqve té shtetit;

- konfiskim ose bllokim gjyqésor;

- kufizimet né karantiné;

- veprime nga pronari i mallit, agjenti ose pérfagésuesi i tij;

- grevat, pengesat ose bllokimet dhe kufizimet né puné ose pér cfarédo arsye, totale ose t&

pjesshém;
- rebelimi dhe protesta civile;
- shpétimi 1 jetés ose pérpjekjet pér t& shpétuar jetén ose mallrat né det;

- humbje nga strehimi ose né€ pesha ose ndonjé humbje ose démtim i1 shkaktuar nga defekte

té€ brendshme, cilési ose zévendésime té€ mallrave;
- pamjaftueshméria ose papérsosméria e markave;
- defekte t€ fshehura g€ jané pértej kujdesit té arsyeshém;

- ¢cdo shkak tjetér®, qé rrjedhin jo pér fajin e transportuesit, ose pér shkak t& neglizhencés
ose fajit aktual t€ agjentit ose pérfaqésuesit t€ transportuesit. N& kété rast, barra e provés bie
mbi personin g€ pretendon pérfitimin dhe duhet t€ tregohet se gabimet e transportuesit dhe /
ose agjentit ose pérfagésuesit tjetér té tij nuk kané kontribuar né shkaktimin e humbjes apo

démtimit.

K&to parashikime jané shumé té paplota dhe duhet t€ interpretohen né dritén e Kodit Civil.
Ky rregullator i kontratés s€ transportit detar grumbullon rregulloret ndérkombétare té
sektorit, por mbetet pér mendimin ton€ shumé konfuz. Pér kété géllim, ndonése legjislacioni
1 vecanté detar udhéhiget nga njé Kod, ai nuk mund té shpérfillé leximin e tij nga referenca e

vazhdueshme ndaj normave té Kodit Civil.

%Né tekstin normativ si¢ &shté botuar né Gazetén Zyrtare éshté pérkthyer gabimisht si "klauzolé" né vend t&
"Kauzés".
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Megjithaté, Kodi rregullon pérgjegjésiné e transportuesit pér démin e shkaktuar nga vonesa
né pajtueshméri86 duke siguruar n€ nenin 227 se transportuesi &shté i detyruar "t€ pérgjigjet
pér humbjet pér shkak t€ vonesés né shkarkim, derisa t€ mund t€ provojé se pérfagésuesi ose
agjenti i tij ka marré t€ gjitha masat e nevojshme pér t€ shmangur ngjarjen dhe pasojat".
Késhtu, ai &shté né gjendje t€ jap€ déshminé e lirimit dhe barra e provés pér kété géllim

€shté detyre e tij.

Nése transportuesi &shté pérgjegjés n€é ményré t€ detyrueshme, nése ai nuk &shté né gjendje
té ofrojé déshmi pér shkarkimin e tij / saj, ai / ajo ka té drejté t€ pérfitojé nga kufizimi 1

pérgjegjésisé sipas nenit 230 Kodi Detar.

2.2.1.1. Kufiri i kompensimit i pércaktuar nga Kodi Detar Shqiptar: njé kufi i ngushté i

huazuar nga legjislacioni italian?

Ndersa sa i pérket kufirit t¢ kompensimit, neni 230 i Kodit Detar rezulton me njé pérzierje té
konventave uniforme t€ sektorit. N€ t€ vérteté, né paragrafin e paré t€ nenit 230 parashikohet
gé "transportuesi dhe operatori 1 anijes nuk jané pérgjegjés dhe nuk mund t€ jené pérgjegjés
pér ndonjé humbje apo démtim t&€ mallrave né shumén gé tejkalon 66 SDR pér koli ose njési
ose 2 té drejta speciale té térheqjes pér kilogram ose pesha bruto e mallrave t&€ humbura ose
té démtuara, nése jané mé t&¢ médha, pérveg rasteve kur natyra dhe vlera e transportuesit jané

deklaruar para ngarkimit, t€ cilat jané parashikuar né faturén e ngarkimit".

Né t€ vérteté, Neni 230 pérmban njé gabim material né shkrim pasi €sht€ shprehur pér 66
SDR né paketé n€ vend t€ limitit t€ pércaktuar nga rregullat e Hages prej 666.66 SDR pér
pakete. Shihet né kété kuptim gjithashtu ligji pér zbatimin e rregullave t¢ Hamburgut qé
shpreh saktésisht si njé kufi detyrimesh 835 SDR pér paketim. Megjithat€, nuk &shté e gartg,
né mungesé t€ aplikacioneve juridike dhe né pamundésiné pér t€ analizuar

travauxpreparatoire t€ Kodit Detar nése €shté géllimi 1 ligjvénésit qé t€ caktojé kufirin e

$6Shih pér njé lexim krahasues té konventave ndérkombétare té sektorit S. ZUNARELLI, Elementi di novita e
di continuita della regolazione della responsabilita del vettore marittimo di cose nella attivita del gruppo di
lavoro UNCITRAL né Il diritto marittimo, 2006, f. 1022.
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kompensimit né 66 SDR pér vendosjen e rregullit t€ parashikuar né nenin 423 t&€ Kodit

Italian t& Lundrimit.®’

Sipas nenit 230, paragrafi 4, pérgjegjésia e vonuar kufizohet né pagesén e shumés prej dy e

gjysmé t€ mallrave t€ pagueshme sipas kontratés.

Gjithashtu konfiskimi i kufizimit t& pérfitimit t€ pérgjegjésisé rregullohet sipas dispozitave té
nenit 4, seksioni. 5, shkronja. e) t&¢ Konventés s¢ Brukselit 1924, t€¢ ndryshuar me Protokollin
e vitit 1968. Sipas nenit 230 paragrafi 5 "Transportuesi dhe operatori i anijes nuk kané té
drejté né kufizimet e pérgjegjésisé t€ parashikuara né két€ paragrafén.a.neni¢ nése vérteton
se démi rrjedh si rezultat 1 njé veprimi ose mosveprimi t€ transportuesit, t€ béra me géllim t€

shkaktimit t€ démit ose me vetédijes se njé dém i tillé do t€ ndodhte ".

3. Rregullat e Hamburgut dhe kontrata e transportit té mallrave pér detin me karakter
ndérkombétar

Kontrata pér transportin e mallrave nga deti 1 cili €shté né karakter ndérkombétar dhe 1
rregulluar me ligj n. 9504, daté 03.04.2006 "Pér aderimin e Republikés s€ Shqipérisé né
Konventén e Kombeve té Bashkuara" Pér transportin e mallrave né rrugé detare (Rregullat e

188

Hamburgut)"™". Teknika legjislative e pérdorur nga ligjvénési shqiptar dhe njé aderim me

transpozimin integral t€ konventés t€ pérkthyer térésisht nga gjuha origjinale.

%7 Ne te njejtin mendim rasti i nenit 423 t& kodit italian t& lundrimit i cili rregullon limitin e kompensimit prej
103.29 €. Kjo shumé shpjegohet e vogél nga doktrina, por, megjithaté, konsiderohet e ligjshme kushtetuese me
prononcime t€ ndryshme.

% N& lidhje me Rregullat e Hamburgut shihni né€ doktrinén S. ZUNARELLI Elementi di novita e di continuita
della regolamentazione della responsabilita del vettore marittimo di cose nell attivita del gruppo di lavoro
dell’lUNCITRAL, vep. cit., fage 1022. Shih gjithashtu F. BERLINGIERI, La disciplina della responsabilita del
vettore e la distribuzione dell ’onere della prova nelle Regole dell’Aja-Visby, nelle Regole di amburgo e nelle
Regole di Rotterdam in Diritto Marittimo, 2014, f. 242 e ss.; L. TULLIO, Le basi della responsabilita del
vettore nelle regole di Rotterdam. Confronto con le regole di Aia e di Amburgo in Diritto dei Trasporti, 2014,
fq. 521 e ss.; L. ZHAO, An analysis of transport documents and electronictransportrecords under Rotterdam
Rules in S. ZUNARELLI, M. MUSI (editors), Currentissues in maritime and transport laé, Bonomo Editore, 2016,
fq. 20; S.M. CARBONE, A. LA MATTINA, Diritto internazionale uniforme in materia di trasporto di merci per
mare: recenti tendenze verso una prospettiva multimodale in Rivista del diritto della navigazione, 2011, f. 571
e ss.
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Né t€ vérteté¢, Rregullat e Hamburgut, sic kemi paré mé sipér, pranohen pjesérisht né
sistemin kodik t€ transportit detar. Por legjislacioni i diktuar nga Kodi Detar, i miratuar nga
ligjvénési shqiptar 2 vjet para hyrjes né fuqi t€ Rregullave t& Hamburgut, duket t€ jeté njé

rregullore e pérzier me rregullat e huazuara nga dy konventat e sektorit.

Asnjé pérpjekje ndérkombétare nuk &shté béré lidhur me qasjen e Shqipérisé ndaj miratimit
té Rregullave t& Roterdamit®, t& cilat aktualisht jané t& hapura pér nénshkrimin e

anétarésimit.

Né thelb, sipas mendimit ton&, pranimi i1 Shqipérisé né€ Rregullat e Hamburgut, 1 cili €shté
nénshkruar dhe €shté bashkuar me vendet né€ zhvillim, dhe né€ ¢do rast me réndési t€ kufizuar
né tregting ndérkombétare detare,” &shté pér shkak t& trajnimit t& tij né pasqyrim té
UNCITRAL dhe jo njé€ géndrim i marré nga shteti shqiptar né€ lidhje me pajtimin e duhur dhe

mbrojtjen e interesave t€ transportuesve apo t€ ngarkuesve.

Nga kjo piképamje, duke u bazuar né sa mé sipér, nuk mund t€ themi se né€ njé t€ ardhme t&

afért Shqipéria mund té zgjedhé pajtueshmériné me Rregullat e Roterdamit.

4. Pérfundime e gjetje té kapitullit

Rregullimi ligjor i pérshkruar né kété ményré nga legjislacioni i posacém shqiptar né lidhje
me sektorin detar mund t&€ konsiderohet si i miratuar kohét e fundit, pasi vetém né vitin 2004

u miratua Kodi Detar dhe vetém né vitin 2006 Shqipéria aderoi né Konventén e Hamburgut.

Kodi Detar &shté rezultat i njé¢ pune qé &sht€¢ mé shumé njé pérkthim sesa njé hartim i
vérteté.Ndonjéheré &shté pérkthyer keq dhe nganjéheré ka gabime né parashikimet e saj.

Lidhur me kontratén e transportit t&¢ mallrave, rregullimi 1 Kodit rezulton njé pérzierje té

% Ne doktrine shiko: F. BERLINGIERI, S. ZUNARELLL, C. ALVISL, La nuova convenzione UNCITRAL sul

trasporto internazionale di merci “wholly or partly by sea” ne Il Diritto Marittimo, 2008, pj. 4, fq. 1161 dhe ne

vijim.

s, ZUNARELLI, M.M.COMENALE PINTO,Manuale di diritto della navigazione e dei trasporti, vep. cit., fq. 274
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disiplinave t€ konventave t€ sektorit, njéra prej té cilave €shté Konventa e Hamburgut e vitit
1978. Rregullorja e kontratés sé transportit me karakter ndérkombétar, sipas mendimit tong,

mund t€ merret térésisht nga marréveshja e lartpérmendur.

Zbatimi i Kodit Detar népérmjet pérdorimit té s€¢ drejtés ndérkombétare private do té€ conte
né praniné e Shqipéris€ me dy modele t€ rregullimit t& kontratés sé transportit, megjithése t&

ngjashme me njéri-tjetrin.

Sipas mendimit toné, do t€ ishte e lavdérueshme qé ligjvénési t€ marré parasysh nevojén pér
rregullim mé t€ miré t€ sektorit dhe pér két€ qéllim nxit reformén e Kodit Detar, edhe pse ky

kod ka gené né fuqi vetém pér 13 vjet.

Ky proces i reformés do t€ ishte me interes jo vetém transpozimin e njé Kodi t&€ ofruar nga
ekspertét e Bashkimit Evropian, por ishte rezultat 1 njé pune t€ béré nga njé€ grup studiuesish
té subjekteve t€ ndryshme. Do t€ ishte gjithashtu njé mundési pér té shqyrtuar miratimin e

Rregullave t€ Roterdamit, duke ri-rregulluar transportin detar t€ mallrave.

Né té vérteté, sa 1 pérket strukturés sé€ téré t€ kodit, duhet t€ thuhet se tendenca &shté drejt
modeleve evropiane té rregullimit né kété sektor. Pér kété qéllim, sipas mendimit toné, do té
ishte njé rrugé e miré pér t€ ndjekur qasjen ndaj rregullimit qé ofron sistemi italian té
fenomenit t€ transportit detar. E njéjta rrugé e béré nga Shqipéria né vitin 1994 lidhur me
sistemin kodik t€ sé drejtés s€ zakonshme me adoptimin e Kodit Civil. Si¢ kemi paré Kodi
Civil Shqiptar lidhur me rregullimin e kontratés s€ transportit, pasqyron disa pika t&€ ndeshjes

me Kodin Civil Italian.

Shqipéria, ashtu si Italia, &shté njé¢ vend me njé tradité t&€ gjaté detare dhe me portet e
réndésishme né tregtingé detare t€ Korridorit VIII t&¢ BE. Edhe nése né njé shkallé mé té
vogél, duke marré parasysh peshén specifike té vendit, do t€ ishte me interes qé Shqipéria té
zhvillonte njé sistem rregullator t€ ngjashém me Italin€ pér fenomenin e transportit, sidomos

pérsa i pérket transportit detar.
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Né kéto kushte mbetemi shpreséploté se, ashtu sic shumé pjesé€ tjera té legjislacionit kané
pésuar njé ndryshim rrénjésor dhe sistematik, njé reformé né Kodin Detar do t& jeté prioritet

pér legjislatorin toné né njé t€ ardhme t& afért.
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Kapitulli IV —Rregullime té aspekteve té kontratés sé transportit

né Kodin Ajror dhe até hekurudhor

Seksioni I - Kontrata e transportit né transportin ajror

1. Adoptimi i Konventés sé Montrealit si pércaktuesi kryesor i pérgjegjésisé né
kontratén e transportit.

Pérgjegjésia e transportuesit ajror né transportin ndérkombétar disiplinohet nga Konventa e
Montrealit”" e 28 majit 1999 mbi transportin ajror ndérkombétar dhe nga Konventa e
Varshavés e 12 tetorit 1929”2, Pér mé tepér duhet théné se Konvneta e Montrealit €shté
ratifikuar edhe nga Komuniteti Europian, sipas disposités s€ art. 53, § 2 g€ lejtonte
ratifikimin edhe nga organizmat ndérkombétare rajonale megjithése pa asnjé efekt mbi

numrin e Shteteve t&€ nevojshme pér hyrjen né fuqi.

Konventa e Montrealit, njésoj si ajo e Varshavés e 1929, 1 aplikohet transporteve
ndérkombétare, at€éheré kur vendi i nisjes dhe dhe ai i mbérritjes gjenden né territorin e dy
Shteteve pal€, ose né territorin e njé Shteti palé edhe nése éshté parashikuar njé zbritje né

territorin e nj€ Shteti jo pal€ (neni 1, §2 Konv Montreal 1999).

Pra t€ dyja kéto konventa i aplikohen eksluzivisht transporteve ajrore, pérve¢ se me karakter
ndérkombétar, g€ jané€ me pagesé€, apo edhe néqoftése nuk parashikohet pagesé, jané t€ kryer
nga njé sipérmarrje e transportit ajror (neni 1, §1 Konv. Varshavés 1929; neni 1, § 1 Konv.

Montreal).

Qéllimi kryesor 1 Konventés s€¢ Montrealit ishte ai i ngritjes s€ kufirit t&€ démshpérblimit
duke patur parasysh se kéto ishin shumé t€ ulét, t&¢ pakt€én né krahasim me nivelin e

miréqénies dhe jetesés né vendet e zhvilluara, dhe ishin vendosur atéheré kur fluturimi ishte

*'Mbi kushtet qé cuan né hyrjen né fuqi t¢ Konventés sé Montrealit, shiko E.G.ROSAFIO, Convenzionedi

Montreal del 28 maggio 1999: problemi applicativi, né Diritto del turismo, 2004, 10.

*Mbi kuadrin e burimeve t& ligjit uniform né lidhje me transportin ajror ndérkombétar, megjithése éshté botuar

para hyrjes né fuqi t& Konventés s¢ Montrealit, shiko, S.BUSTI, Contratto di trasporto aereo, Milano, 2001.
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né hapat e tij t& paré%.

Linjat kryesore t€ Konventés s¢ Montrealit né fushén e démit prej vdekjes apo léndimit té
personit kishin hyré né normativén europiane népé€rmjet Rreg BE 2027/97 t&€ Késhillit t€ 9
tetorit 1997 mbi pérgjegjésiné e transportuesit ajror né rast aksidenti qé sjell déme pér
pasagjerin®. Pas aprovimit t& konventés nga Konferenca diplomatike, né té drejtén
komunitare u rishikua Rreg. 2027/97 me Rreg. 889/2002 t¢ Parlamentit Europian dhe
Késhillit t& 13 majit 2002.

NEé nivel komunitar jané rregulluar edhe aspekte qé nuk pérfshiheshin né t€ drejtén uniforme,
si né€ vecganti (q€¢ me Rreg. 295/91/KEE jo mé né fuqi) mbrojtja e pasagjerit né rast t€
mohimit t€ imbarkimit n€ transportet ajrore t€ linjés; tema sot rregullohet (bashké me até té
asistencés sé pasagjeréve né rast anullimi dhe vonese) nga Rreg. 261/2004/KE t€ Késhillit t&

11 shkurtit 2004.

Por né nivel komunitar mé& shumé s€ arsyet pér t€ mbrojtur pasagjerét ka gené nevoja pér té
patur njé rregullim t€ pérbashkét e t€ njéjté me géllim gé té mos cénohej tregu nga probleme
té¢ konkurrencés duke lejuar g€ transportues nga vende t€ ndryshme t€ kishin regjime té
ndryshme pérgjegjésie, gj€é q€ do t€ ndikonte né kostot e kétyre ssipérmarrjeve duke
shtrembéruar konkurrencén e liré né€ nivel komunitar me ané t€ ofrimit té€ ofertave mé t€ mira

né treg.

Pér mé shumé e drejta komunitare ka ndikuar edhe né t€ drejtén pér informim t€ pasagjerit
dhe detyrimin transportuesit pér ta servirur até. Kjo duket edhe né Rreg. 2027/97 ku neni 6 i
detyron té gjithé transportuesit g€ ofrojné shérbime ajrore né Komunitet t€ véné né
dispozicion t€ pasagjerit njé dokument sintetik q¢ pé€rmban pikat kryesore g€ rregullojné
pérgjegjésiné pér pasagjerét dhe bagazhet e tyre. Pér mé shumé Rreg. 261/2004/BE né nenin

14 detyron transportuesin ajror gé t€ japé t€ gjitha informacionet e duhura dhe té publikojé t&

% shiko M.M.COMENALE PINTO, Riflessioni sulla nuova Convenzione di Montreal del 1999 sul trasporto
aereo, né Dir. mar., 2000, 798, 799.
*Mbi t& cilat shih gjerésisht G.GROMANELLI, 1! regime di responsabilita del vettore aereo per infortunio al
passeggero, né& Studi in memoria di Maria Luisa Corbino, Milano, 1999, 749;G.SILINGARDI, Reg. CE
2027/97 e nuovo regime di responsabilita del vettore aereo di persone, n€ Dir. trasp., 1998, 621; M.GRIGOLI,
La tutela delle vittime degli incidenti aerei nella piu recente evoluzione di diritto comunitario e uniforme, né
Giust. Civ., 2000, II, 363.
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drejtat e pasagjeréve né rastet € moslejimit t€ imbarkimit dhe anullimit t€ fluturimit. Rreg.
BE e Parlamentit dhe Késhillit 2111/2005 parashikon krijimin e njé liste me transportues qé
nuk lejohen té fluturojné né qiejt komunitaré pér arsye sigurie (“black list”’) parashikon edhe
detyrimin pér ti komunikuar pasagjerit q¢ né€ momentin e rezervimit “identitetin e
transportuesit apo transportuesve efektivé”, né€ lidhje me rastin kur nuk koin¢idon

transportuesi kontraktual me até faktik.

Duhet té pérmendim s€ fundmi edhe Kartat e t€ drejtave t€ pasagjeréve, qé jané dokumenta
njohés t€ ményrave pér t€ ushtruar dhe mbrojtur t€ drejtat e tyre. Kéto kané lindur nga njé

niciativé e Komisionit95pér ti dhén t€ mundur pasagjeréve t€ njihen me té drejtat e tyre.

Megjithaté rregullimi g€ ofron konventa e Montrealit né lidhje me kontratén e transportit té

mallrae pér aspekte t& pérgjegjésisé ndaj démit t€ shkaktuar éshté e kufizuar.

Konventa e Montrealit ka ripropozuar zgjidhjet e IV Protokollit t€ Montrealit 1975 né temén
e transportit ajror t€ mallrave, me diferencimin pérsa i pérket disiplinés s€ pérgjegjésisé sé
transportuesit pér humbje apo prishje, kundrejt asaj t€ transportit t€ bagazheve t€ dorézuara,
duke u larguar nga skema fillestare e Konventés sé Varshavés g€ 1 konsideronte bashkarisht

té dyja rastet.

Ashtu si né€ IV Protokollin e Montrealit 1975 pér démet nga humbja96 ose prishja e

Mbi t& cilén shiko Komunikatén e 21 gershorit 2000, dok. COM(2000) 365, pérkufizimi “Mbrojtja e
pasagjeréve t€ transportit ajror né Unionin europian”. Shiko dhe I. PALANDRI, Carta dei diritti del
passeggero del trasporto aereo. L’Unione europea rafforza la tutela dei viaggiatori, né Dir. tur., 2005, 163.
N& nocionin e humbjes duhet t& rifuten edhe anomalité né ridorézim, sipas sé cilit (condivisibilmente)
konsiderohet me riferencé né nenin 18 té€ Konventés s€ Varshavés (Kasacioni italian., 18 korrik 1991, n. 7977,
né Dir. trasp., 1992, 165, me shénim t&€ M.M.COMENALE PINTO, Trasporto aereo e consegna della merce a
persona diversa dal destinatario). Probleme mund t€ lindin né lidhje me disiplinén e nenit 31 t& Konventés s&
Montrealit, dhe n€ vecanti pér sa i pérket §2 té tij, g€ i korrespondon nenit 26, §2, t& Konventés s¢ Varshavés,
duke vendosur késhtu t&€ njéjtat probleme t€ interpretimit. B€het fjalé pér parashikimin e njé dekadence pér
veprimet pér déshtim dhe vonesé€, né rastin e pritjes pa rezerva. Ndérkohé duket se nuk ekzistojné dyshime
rreth pazbatueshmérisé sé€ njé disipline té tillé ndaj humbjes totale (Kasacioni italian., 20 néntor 1990, n. 11202,
né€ Dir. mar., 1991, 985; E.FOGLIANI, L’art. 954 cod. Nav. E le riserve alla riconsegna nel trasporto aereo
nazionale di merci, in Studi in onore di Gustavo Romanelli, Milano, 1997, 515, 518), mé pak e lehté &shté
zgjidhja né lidhje me humbjen e pjesshme. Pér ¢&shtjen fundit, né ligj €shté vendosur q& marrési t&€ shkatérrohet
nga veprimi, n€ ményré t&€ njéjt€ me até t€ avaris€, aty ku nuk ka arritur t€ formulojné rezervat me kushtet e
nenit 26 t&€ Konventés s¢ Varshavés: cass., 21 gershor 1996, n. 5768, né Dir. mar., 1998, 685, me shénim té
S.POLLASTRELLI, Riflessioni sull’art. 26 della Convenzione di Varsavia nei casi di perdita parziale delle
merci; contra:Kasacioni, 6 tetor 1993, né Dir. trasp., 1995, 613, me shénim t& SIA, Sull ’applicabilita dell art.
26 Convenzione di Varsavia alla perdita parziale di merci.
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parashikohet njé rejim pérgjegjésie objektive97. Transportuesi, pértej provés liruese té
pérgjithshme qé démi i ngarkohet té¢ démtuarit (neni 20 Konv. Montreal), mund t€ lirohet
vetéem duke dhéné provén e rrethanave qé nuk jané€ thjesht mungesa e fajit t&€ tij pér
shkaktimin e faktit démtues apo né mos parandalimin e tij, duke implikuar, réndésiné e njé
rrethane anomale jashté nga sfera e tij e kontrollit: prejardhja e démit nga natyra apo defektet
e veta té€ sendeve, nga amballazhi difektoz 1 kryer jo nga transportuesi apo agjentét e tij, nga
lufta apo konflikti i armatosur, nga njé veprim i administratés publike (neni 20, §2 Konv.

Montreal).

Transportuesi pérfiton, ve¢ késaj, njé kufizim démshpérblimi (neni 18 e 22, §3 Konv.
Montreal)*®. N& vecanti, kufizimi i démshpérblimit llogaritet n€ 17 SDR pér kilogram té
peshés sé mallit, pérvec rastit t€ deklaratés sé interesit special pér dérgimin e shogéruar me

njé suplement tarifor’”(neni 22, § 3 Konv. Montreal).

Né Konventén e Montrealit nuk &sht€ ripropozuar shprehimisht pohimi 1
pakapércyeshémérisé sé kufirit t€¢ démshpérblimit né favor t€ transportuesit ajror t€ mallrave
(kushdo qofté prejardhja e démit), e vendosur né art. 24, §2 t€ Konventés s¢ Varshavés, té
futur nga art. VIII 1 Protokollit t€ IV t€ Montrealit mé 1975. Megjithaté nuk duket se mund té
dyshohet pér déshirén e legjislatorit t€ s€ drejt€s uniforme té Konventés s¢ Montrealit pér té
ruajtur parimin e pakapércyeshmérisé s€ kufirit t€ démshpérblimit pér transportin e
mallrave'® Megjithé vazhdimin e mbajtjes sé parimit t& pakapércyeshmérisémté kufirit,

duket se mund t&€ pérjashtojmé pérfitimin e kufizimit t€ pakt€n pérsa i pérket démit qé lidhet

97G.ROMANELLL 1l regime di responsabilita del vettore, né Dir. mar., 2001, 549, 552.
*8Si pasojé, pér transportin e mallrave né menyrat e saj té ndryshme mbetet e vlefshme lehtésimi i nénshtrimit
tendencial t€ institucionit t€ kufizimit kompensues (M.RIGUZZI, La responsabilita limitata del vettore
marittimo di merci, Milano, 1993, 49 ss.), lehtésim qé megjithaté, nuk &shté zgjeruar né transportin e
personave, duke marré parasysh zhvillimet e fundit t€ disiplinés s€ transportit ajror, e megjithaté fat i pakté qé
ky institucion ka patur né lidhje me rregullat e kontratés sé¢ kalimit detar (Italia nuk ka ratifikuar Konventén e
Athinés s€ 13 dhjetorit 1974, ashtu si¢ nuk kishte ratifikuar Konventés e méparshme t& Bruksellit t& 29 prillit
1961, as kishte futur shenjé disipling t€ ngjashme né kodin e udhétimit).
*Sipas njé aspekti & tillé specifik, regjimi i kufizimit n€ fjalé duket se nuk kundérshton principet e pércaktuara
né kohén e saj (sipas nenit 423 t€ kodit t€ udhétimit, duke hedhur poshté, at€her€, céshtjen relative té
legjimitetit) nga Gjyk Kusht. Ita.., 19 néntor 1987, n. 401, né€ Dir. trasp., 11/1988, 196, me shénim t€ M.M.
COMENALE PINTO, Brevi considerazioni sul limite del debito del vettore marittimo e la sua legittimita
costituzionale.
'%G.ROMANELLI, Diritto uniforme dei trasporti e Convenzione di Montreal, cit., 588; F. BERLIONGIERI
JR., Il trasporto dimerci nella Convenzione di Montreal del 1999 sul trasporto aereo internazionale — Ambito
temporale di applicazione delladisciplina uniforme e disciplina della responsabilita del vettore, né Il nuovo
diritto aeronautico — In ricordo di Gabriele Silingardi, Milano, 2002, 616, 627.
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me njé sjellje t& géllimshme t& transportuesit'™".

Shqipéria &shté njé nga vendet qé ka adoptuar konventén e Montrealit dhe e ka ratifikuar até.
Rregullimi gé kjo konventé ofron edhe né lidhje me transportin e mallrave dhe kontratén

pérkatése €shté béré njékohésisht pjesé e Kodit Ajror té€ R.Sh.

2. Rregullimi i ofruar nga Kodi Ajror Shqiptar

Rregullimi 1 transportit ajror né Shqipéri béhet nga Kodi Ajrorloz, 1 cili s& fundmi

""Mbi ¢éshtjen, mund t’i referohemi evolucionit t& doktrinés dhe ligjit mbi kufijté e kompensimit t&

pérmbajtura né instrumente t€ tjeraté sé drejtés uniforme né temén e transportit, duke patur parasysh “influenca
reciproke” midis tekteve t€ s& drejt€s uniforme né€ temén e transportit (aspekt pér t€ cilin, shiko
G.ROMANELLI, Principi comuni nelle convenzioni internazionali in mteria di trasporto, lidhur me
Konventén e Xhenovés (22-23 janar 1999) pér njéqind vjetorin e revistés E drejta detare, n€ Dir. mar., 1999,
197, 204 ss. Me referencé specifike ndaj kufinjve kompensuese). Né ményré t€ vecanté duhet t& kujtonhet
debati mbi interpretimin e nenit 4, § 5, I Konventés s¢ Bruksellit I 25 gusht 1924 mbi unifikimin e disa
rregullave mbi faturén e ngarkimit dhe, né tekstin orogjinal, nuk pérmbajné njé dispozité t& shprehur té
dekadencés nga kufizimi (ndryshe nga teksti i ndryshuar nga Protokolli i Visby-t i 1968) madje pérjashtonte qé,
me pérjashtim t€ deklarimit t& vlerés, vektori dhe anija “en aucun cas” mund t€ ngarkohen né pérgjegjési mbi
kufijté¢ e kompensimit qé€ veté norma parashikon. Megjithaté, €hté konsideruar se, edhe né fuqi t&€ késaj
disipline, pérfitimi i kufizimit nuk ishte operativ né lidhje me veprimin e paramenduar t&€ operatorit, qé
manifestohet “né pérpjekjen qé t€ mos kryejé ose t€ mos kryejé si¢ duhet” nga detyrimi i supozuar
(M.RIGUZZI, La responsabilita limitata del vettore marittimo di merci, Milano, 1993, 110, t€ cilat duhet t&
konsultohen pér referencé té¢ métejshme. Shiko edhe S.M.CARBONE, Contratto di trasporto marittimo di
cose, Milano, 1988, 328 ss.; SZUNARELLI, La decadenza del vettore dal beneficio della limitazione della
responsabilita, ng 1l limite risarcitorio nell ordinamento dei trasporti, Milano, 1994, 133, 136), duke tejkaluar
vendosjen g€ do t& kufizonte veprimin e kufijve né rastet e fakteve t€ operatorit t€ transportit i motivuar pér té
shkaktuar géllimisht déme.
12 Kodi éshté i pérafruar me: Rregulloren (BE) 2018/1139 t& Parlamentit Europian dhe té Késhillit, daté 4
korrik 2018 “Mbi rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil dhe krijimin e njé Agjencie t€ Sigurisé sé
Aviacionit t&€ Bashkimit Europian, dhe g€ ndryshon Rregulloret (KE) Nr. 2111/2005, (KE) Nr. 1008/2008, (BE)
Nr. 996/2010, (BE) Nr. 376/2014 dhe Direktivat 2014/30/BE dhe 2014/53/BE t€ Parlamentit Europian dhe t&
Késhillit, dhe qé shfugizon Rregulloret (KE) Nr. 552/2004 dhe (KE) Nr. 216/2008 t& Parlamentit Europian dhe
té Késhillit dhe Rregulloren e Késhillit (KEE) Nr. 3922/91. Numri CELEX 32018R1139, Fletorja Zyrtare e
Bashkimit Europian, Seria L, nr.212, daté 22.8.2018, fq.1-122; Rregulloren (KE) Nr. 1008/2008 t& Parlamentit
Europian dhe t€ Késhillit, daté 24 shtator 2008 “Mbi rregullat e pérbashkéta pér operimin e shérbimeve ajrore
né Komunitetin Europian”, e ndryshuar”. Numri CELEX 32008R1008, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian,
Seria L, nr.293, daté 31.10.2008, fq.3-20; Rregulloren (KE) Nr. 1070/2009 t&€ Parlamentit Europian dhe té
Késhillit, daté¢ 21 tetor 2009, g€ ndryshon Rregulloret (KE) Nr. 549/2004, (KE) Nr. 550/2004, (KE) Nr.
551/2004 dhe (KE) Nr. 552/2004, me géllim pérmirésimin e performancés dhe géndrueshmérisé sé sistemit té
aviacionit europian”. Numri CELEX 32009R1070, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr.300, daté
14.11.2009, £q.34-50; Rregulloren (BE) Nr. 996/2010 t& Parlamentit Europian dhe té Ké&shillit, daté 20 tetor
2010 “Mbi hetimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né aviacionin civil, e cila shfuqizon
Direktivén 94/56/KE”, e ndryshuar”. Numri CELEX 32010R0996, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian,
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€shtéripropozuar me ligjin nr. 96 t&€ 2020 duke ndryshuar Kodin e paré ajror t€ miratuar né
2010. Ky ndryshim legjislativ ka ardhur pér t€ iu pérshtatur mé miré ndryshimeve té
kérkuara né kuadér t€ procesit té itegrimit dhe pérafrimit té legjislacionit toné me BE. Duke
maré€ shkas nga adoptimi i Kodit t& ri Ajror, legjislatori ka béré ndérhyrje t€ réndésishme
edhe né pjesén gé rregullon transportin e pasagjeréve dhe mallrave né€ rrugé ajrore. Duhet
theksuar se Kodi Ajror rregullon vetém né€ ményré marxhinale kontratén e transportit ajror
qofté té pasagjeréve qofté t& mallrave, por pérgéndrohet mé shumé te normat e unifikuara né
t€ drejtén ndérkombétare, si mé sipér né paragrafin e paré, né lidhje me pérgjegjésiné e
transportuesit pérgjaté zbatimit t€ njé kontrate transporti. Kéto norma jané t€ paderogueshme
nga liria kontraktore e palévedhe e integrojné kontratén e transportit atéhere kur ajo €shté njé

kontraté transporti ajror.

Késhtu, Kodi Ajror né Kapitullin e XI (pérgjegjésia dhe té drejtat e pasagjeréve) rregullon
pjesén e té drejtés private e cila duhet t€ integrojé€ kontratén e transportit ajror t&€ lidhur midis
paléve. Mbasi jep rregulla t€ pérgjithshme pér llogaritjen e SDR-ve dhe juridiksionit, né
nénkapitullin e 3-t€ vendos pér pérgjegjésiné e operatorit ajror né rastin e démeve ndaj
paléve té treta né fluturim. Késhtu, palé té treta do t&€ kuptohen t€ gjithé ato persona q& nuk
kané njé lidhje me operimin e avionit apo me pronésing e tij. Rregullimi 1 ofruar nga nenet
132 e vijues t& Kodit Ajror rregullojné pérgjegjésiné e operatorit t€ avionit dhe personelit t&
punésuar prej tij kur “si pasojé e ndodhjes s€ njé aksidenti gjaté operimit t€ avionit, personit 1
shkaktohet njé démtim trupor, démtim i pronés dhe/ose vdekje”'” duke fiksuar edhe
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detyrimet e kompensimit né rast vdekje'® apo démtimi trupor'® apo kufirin maksimal t&

Seria L, nr.295, daté¢ 12.11.2010, fq.35-50; Rregulloren (KE) Nr.300/2008 t¢ Parlamentit Europian dhe t&
Késhillit, dat€ 11 mars 2008 “Mbi rregullat e pérbashkéta né fushén e siguris€ s€ aviacionit civil, e cila
shfugizon Rregulloren (KE) Nr. 2320/2002”, e ndryshuar”. Numri CELEX 32008R0300, Fletorja Zyrtare e
Bashkimit Europian, Seria L, nr.97, daté 9.4.2008, fq.72-84.

1% Neni 132 Kodi Ajror

' Neni 133 i Kodit Ajror thekson se “1. Né rast vdekjeje t& njé personi, kompensimi pérfshin koston e trajtimit
mjekeésor, t&€ ardhurat e munguara t€ viktimés sé aksidentit gjaté trajtimit mjekésor deri né castin e vdekjesdhe
koston e funeralit, t€ cilat i rimbursohen personit qé €shté i detyruar t¢ mbulojé kéto shpenzime. 2. N& rast se
viktima e aksidentit ka detyrime financiare ndaj njé personi t€ tret€ né€ kohén e aksidentit, sipas detyrimeve
ligjore, personi pérgjegjés pér kompensim &shté pérgjegjése dhe pér shlyerjen e kétyre detyrimeve, t€ cilat
viktima parashikohej t’i shlyente gjaté jetés s€ tij. Ky rregull zbatohet edhe ndaj njé personi t€ treté, i cili ka
gené konceptuar, por nuk kishte lindur n€ kohén e aksidentit™.

"% Neni 134 pércakton se “1. N& rast t& démtimit trupor, kompensimi pérfshin: a) shpenzimet e trajtimit
mjekésor; b) té€ ardhurat e munguara gjaté periudhés s€ trajtimit mjekésor t€ té€ plagosurit; c) t€ ardhurat e
munguara gjaté periudhés s€ humbjes s€ pé€rkohshme ose t&€ pérhershme, si pasojé e kufizimeve lokomotore
(mendore dhe 1€vizése); ¢) t&€ ardhurat e pakésuara si pasojé e kufizimeve lokomotore (mendore dhe l&vizése);
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1% Kéto

kufizimit pér njé aksident i cili kufizohet sipas mas€s s€ avioninit né€ ngritje
parashikime normative né Kodin Ajror integrohen pésa i pérket natyrés s€¢ démit, mundésisé
pér t€ kérkuar démshpérblim apo rasteve té parashikuara t€ démit nga dispozitat e Kodit
Civil mbi démin sipas nenit 137 t&€ Kodit Ajror. Késhtu kéto nene rregullojné pérgjegjésiné
jashtékontraktore pasi né lidhjen me pérgjegjésiné kontraktore, pra né rastet kur kemi njé
kontraté t€ lidhur dhe t€ dokumentuar midis operatorit dhe pasagjerit, neni 132 pika 4 e

referon rregullimin e pérgjegjésisé né nenet 141 deri né nenin 149 t€ Kodit Ajror.

Né lidhje me pérgjegjésinékontraktuale Kodi ajror i referohet rregullimit t€ ofruar nga
Konventa e Montrealit, né t€ cilén Shqipéria €shté palé, por dispozitat e Kodit Ajror né nenet
141 e vijues vijn€ me réndési né ato raste ku Konventa e Montrealit nuk gjen zbatim qofté
pérsa i pérket rasteve t€ transportit t€ brendshém kombétar qofté né rastet kur ligji i
aplikueshém sipas té drejtés ndérkombétare private i referohet specifikisht legjislacionit
shqiptar dhe detyrimisht do t€ rregullohen nga legjislacioni i brendshém shqiptar, né kété

107

rast Kodi Ajror '. Gjithsesi, edhe rregullimi qé Kodi Ajror shqiptar ofron €shté i njéjté dhe

identik me parashikimet e konventé€s s€¢ Montrealit dhe me rregulloret € BE né lidhje me

d) shpenzimet si pasojé e rritjes s€ nevojave vetjake. 2. Viktima mund t€ pretendojé njé kompensim té drejté
monetar pér démin jomaterial.”

1% Neni 135 kufizon né “1. Shuma e pérgjegjésisé pér njé aksident kufizohet sipas MMN-s& sé avionit si mé
poshté: a) mé pak se 500 (pesé€qind) kg deri né 750 000 (shtatéqind e pesédhjeté mijé) SDR; b) mé pak se 1 000
(njé mijé) kg deri n€ 1 500 000 (nj& milion e peséqind mijé) SDR; c) mé pak se 2 700 (dy mijé e shtatéqind) kg
deri né 3 000 000 (tre milion€) SDR; ¢) mé pak se 6 000 (gjashté mijé) kg deri né 7 000 000 (shtaté miliong)
SDR; d) mé pak se 12 000 (dymbédhjeté mij€) kg deri né 18 000 000 (tetémbédhjeté milion€) SDR; dh) mé pak
se 25 000 (njézet e pesé mijé) kg deri né 80 000 000 (tetédhjeté milioné) SDR; e) mé pak se 50 000 (pesédhjeté
mijé) kg deri né 150 000 000 (njéqind e pesédhjeté miliong) SDR; &) mé pak se 200 000 (dyqind mijé) kg deri
né 300 000 000 (treqind miliong&) SDR; f) mé pak se 500 000 (peséqind mij¢) kg deri né¢ 500 000 000 (peséqind
milioné¢) SDR; g) 500 000 (peséqind mijé) kg dhe mé shumé deri né 700 000 000 (shtatéqind milion¢) SDR. 2.
NE rastet e vdekjeve dhe t& démtimeve trupore pérgjegjésia éshté e kufizuar deri né¢ 100 000 (njéqind mijé)
SDR. 3. Ng rast se shuma totale e kompensimit t€ viktimave té t€ njéjtit aksident tejkalon shumén maksimale
sipas pikés 1 t& kétij neni, kompensimi pér ¢do viktimé duhet t€ zvogélohet né ményré t&é barabarté, né
pérputhje me raportin e shumés totale t& kérkuar me shumén maksimale. 4. N& rast se kérkohet kompensimi pér
démtim vetjak dhe démtim material, dy t€ tretat e shumés maksimale, sipas pikés 1 t& kétij neni, do t€ paguhen
pér démtimet vetjake. NE& rast se kjo shumé nuk &shté e mjaftueshme pér t&¢ mbuluar t& gjitha kérkesat, ajo
duhet t€ jepet n€é ményré t€ pérpjesshme. Njé e treta e shumés maksimale duhet t€ jepet né ményré té
pérpjesshme pér démtimet materiale dhe pér démtimet personale, té cilat nuk jané mbuluar ende.”

'97 Neni 141 thekson se “Dispozitat e kétij nénkapitulli zbatohen pér pérgjegjésiné e bazuar né njé kontraté
transporti ajror, pér vdekjen dhe démtimet trupore t€ njé pasagjeri, né rastin e njé aksidenti, t€ vonesave té
transportit t&€ njé pasagjeri dhe té shkatérrimit, humbjes, démtimit ose t& vonesés sé¢ bagazheve dhe pér
sigurimet e tyre, vetém né rast se ato nuk parashikohen apo rregullohen nga konventa pér unifikimin e
rregullave t& caktuara, g€ lidhen me transportimin ajror ndérkombétar (Konventa e Montrealit).”
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pérgjegjésinékontraktuale t&€ operatorit ndaj pasagjerit né rast vdekje, démtimesh truporelog,

vonesash'” n& udhétim apo démtimit t&é bagazheve“o. Gjithashtu, né rastin e pérgjegjésisé
kontraktuale, Kodi pércakton masén dhe llojin e pérgjegjésisé, e cila &shté solidare, pér
transportin e njépasnjéshém nga ajri, transportin e kryer nga transportuesi i ndryshém nga ai

kontraktual, pérgjegjésiné e transportuesit faktik dhe kufizimin e pretendimeve.

N&é nenin 145 ky Kod thekson se pretendimet pér zhémtim kontraktual béhen eksluzivisht

"% Neni 142 I Kodit tw ri Ajror shprehet se “1. Transportuesi éshté pérgjegjés pér démin e shkaktuar né rast

vdekjeje ose démtimi trupor t€ njé pasagjeri, vet€ém né rast se aksidenti, me pasojé vdekjen apo démtimin,
ndodh né bordin e avionit ose gjaté procesit t& ngjitjes ose zbritjes nga bordi i avionit. 2. Transportuesi nuk
éshté pérgjegjés pér démet qé rrjedhin sipas pikés 1 t€ kétij neni, pér masén e démeve mbi 100 000 (njéqind
mijé) SDR pér ¢do pasagjer, né rast se transportuesi provon se njé démtim i tillé: a) nuk ndodh si pasojé e
pakujdesis€, veprimeve t€ gabuara ose neglizhencés nga transportuesi, punonjésit ose agjentét e tij; b) ndodh
vetém si pasojé e pakujdesis€, veprimeve t€ gabuara ose neglizhencés nga njé palé e tret€. Shuma maksimale,
sipas pikés 2 t& kétij neni, zbatohet, gjithashtu, edhe pér kompensimin me pagesa periodike. 3. N& rast se
shuma totale q€ duhet t’u paguhet disa pérfituesve pér vdekjen ose démtimin trupor, sipas pikés 1 té kétij neni,
ésht€ mé e madhe se kufiri i parashikuar dhe né rast se transportuesi €shté shkarkuar nga pérgjegjésia, sipas
pikés 2 t&€ kétij neni, shuma e pérgjegjésisé pérkatése zvogélohet né pérpjesétim me raportin e shumés totale t&
kérkuar dhe shumés maksimale sipas pikés 2 t& kétij neni.”

19 Neni 143 thekson se “l. Transportuesi &shté pérgjegjés pér démtimet e shkaktuara nga vonesat né
transportimin ajror té pasagjeréve. Transportuesi nuk €shté pérgjegjés pér démet, shkaktuar nga vonesa, kur
provon se ai, punonjésit dhe agjentét e tij morén t€ gjitha masat e mundshme pér t€ shmangur démtimin, ose
kur provon se marrja e masave t€ tilla ishte e pamundur. 2. Né rast démi t€ shkaktuar nga vonesa né
transportimin e njé personi, si¢ pércaktohet né pikén 1 t& kétij neni, pérgjegjésia e transportuesit pér ¢do
pasagjer kufizohet deri n€ 4 150 (katér mijé e njéqind e pesédhjeté) SDR. Ky kufizim nuk respektohet né rast se
provohet gé¢ démtimi shkaktohet nga neglizhenca e transportuesit, punonjésit ose agjentéve té tij, e béré me
qéllim pér té shkaktuar dém.”

"0 Sipas nenit 144 “I. Transportuesi &shté pérgjegjés pér démet e shkaktuara né rast shkatérrimi, humbjeje
osedémtimi t€ bagazheve t€ dorézuara (checked baggage) kur kéto veprime ndodhin né bordin e avionit apo
gjaté periudhés né t€ cilén bagazhi i dorézuar &shté né pérgjegjésiné e transportuesit. Transportuesi nuk &shté
pérgjegjés kur démtimi rrjedh nga njé defekt i mbartur, cilési ose cen i bagazhit. 2. Transportuesi &shté
pérgjegjés pér démin e shkaktuar né rast vonese t€ bagazhit t&€ dorézuar, pérvegse kur vérteton se ai, punonjésit
dhe agjentét e tij morén t€ gjitha masat e mundshme pér t€ shmangur démtimin, ose kur marrja e masave té tilla
ishte e pamundur. 3. Né rast humbjeje, shkatérrimi ose démtimi t€ bagazhit t& dorés (hand baggage), pérfshiré
edhe sendet vetjake, transportuesi éshté pérgjegjés nése vértetohet g€ ai, punonjésit dhe agjentét jané fajtoré pér
veprimet e kryera. N€ rast vonese t&€ bagazhit t&€ dorés zbatohet, sipas rastit, pika 2 e kétij neni. 4. Né rastet e
pikave 1, 2 e 3 t& kétij neni, pérgjegjésia e transportuesit pér shkatérrimin, humbjen, démtimin ose vonesén
kufizohet né€ 1 000 (njé mij€) SDR pér ¢do pasagjer. Ky kufizim nuk respektohet nése né kohé&n kur bagazhi i
dorézuar €shté marré nga transportuesi, pasagjeri bén njé deklaraté t€ vecanté interesi pér dorézimin né
destinacion dhe, sipas rastit, paguan njé shumé shtesé. N& kété rast, transportuesi paguan shumén e deklaruar,
pérveg rastit kur ai provon se shuma e deklaruar &€sht€¢ mé e madhe se interesi aktual i pasagjerit né dorézimin
né destinacion. 5. Pika 4 e kétij neni nuk respektohet né rast se démtimet jané t&€ géllimshme ose shkaktohen
nga neglizhenca e transportuesit, punonjésve ose e agjentéve t& tij. 6. N& rast démtimi, pritési i bagazheve
ankohet te transportuesi né€ castin e zbulimit t€ démtimit, por jo m& voné se 7 (shtaté) dit€ nga data e marrjes,
né rastin e bagazhit t€ dorézuar. N& rast démtimi pér arsye vonese, ankimi béhet jo mé& voné se 21 (njézet e njé)
dit€ nga data kur ai ka marré bagazhin né dorézim. Ankesa béhet me shkrim. Né&se ankesa nuk béhet brenda
afateve, transportuesi nuk mban pérgjegjési. Nése pasagjeri e pranon bagazhin e dorézuar pa ndonjé rezerve,
prezumohet se bagazhi €sht€ marré pa démtime. 7. N& rast se bagazhi i dorézuar ka humbur, kérkesa, sipas
pikés 1 té kétij neni, b&het vetém nése transportuesi pranon humbjen ose me kalimin e periudhés 21 (njézet e
nj€) ditore nga data kur bagazhi duhej t€ kishte arritur.”
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sipas pércaktimeve t€ Kodit Ajror dhe kushteve e kufizimeve té cilat i shqyrtuam mé lart,
duke 1 dhéné njé kriter specialiteti démshpérblimit kontraktual qofté nga parashikimet e
ndryshme kontraktore t&€ dhéna nga liria dhe autonomia e palévé, qofté pérjashtimit té
dispozitave t&€ Kodit civil t€ cilat rregullojné pérgjegjésiné kontraktuale apo masén e saj. Po
ashtu, neni 149 thekson se, pavarésisht pércaktimeve t€ kontratés s& transportit apo
marréveshjet e vecanta t€ nénshkruara pérpara ndodhjes s€¢ démtimit, cdo marréveshje tjetér
in pejus dhe qé bie né kundérshtim me rregullat e pércaktuara nga nenet 141 deri né 149, do
t€& konsiderohen si absolutisht t€ pavlefshme, duke i dhéné kétyre pércaktimeve ligjore
karakterin e normave imperative t€ panegociueshme nga palét né hartimin e njé kontrate

transporti ajror me pasagjeré dhe bagazheve pérkatése.

Diskutimi €sht€ mé 1 gjeré né lidhje me céshtje t€ natyrés t€ sé drejtés private si pérgjegjésia
e transportuesit, té drejtat e pasagjeréve ose menaxherit t€ aeroportit té cilat kané ndryshuar
thellésisht ose madje jané rregulluar nga e para né Kodin Ajror t€¢ 2010 dhe né até t€ 2020.
Interes 1 vecanté paragqitet né pjesén pér t€ drejtat e pasagjeréve pér shkak t€ inovacionit qé
sjell né sistemin e transportit ajror, duke marré parasysh mungesén e njé disipline specifike
deri mé tani né lidhje me két€ aspekt. Teknika legjislative e pérdorur €shté gjithashtu
inovative, pasi rregullat pérkthehen né kod si duke riprodhuar tekstin (e pérkthyer né shqip)
té standardit ndérkombétar ose té ligjit t&€ Komunitetit, dhe, ndonjéheré, duke iu referuar
shprehimisht burimit konvencional me njé t€ ashtuquajtur referencé "dinamike", si¢ €shté
rasti i rregullave juridiksionale'"'".

Pér mé tépér, né t€ nj€jtén linje¢ ka genéedhe Kodi 1 2010 g€, gjithashtu ,parashikon
legjislacionin pér mbrojtjen e udhétaréve (nenet 138-141 t€ Kodit Ajror) né pérputhje me
dispozitat evropiane. Ai pérfshin dispozita mbi anulimin e fluturimit, vonesén ose mohimin e
hipjes né avion me mundésiné e rimbursimit ose ri-planifikimit né njé fluturim tjetér né
kurriz t€ transportuesit kontraktual (neni 138). Pér mé tepér, ekziston njé detyrim pér t'i

siguruar pasagjerit informacion mbi identitetin e transportuesit aktual (neni 139), ndérsa

"' pgr shembull, neni 115 i referohet drejtpérdrejt rregullave té Konventés sé Montrealit duke siguruar gé «...
né rastet kur transporti ajror i nénshtrohet Konventés s¢ Montrealit, juridiksioni rregullohet nga kjo konventg.
Kur gjykatat shqiptare kané juridiksion sipas nenit 33, par. 2, t&¢ Konventés s& Montrealit, veprimet paraqgiten
para gjykatés s€ vendit ku pasagjeri ka vendbanimin e tij kryesor dhe t€ zakonshém né ditén e aksidentit ». Nj&
shembull tjetér &shté pérkufizimi i special drawing rights. dhe vlerésimin e tij duke iu referuar metodés sé
vlerésimit t&€ FMN-sé né fuqi né kohén e gjykimit (neni 114.1 Kodi Ajror).
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mbetet transportuesi kontraktual pérgjegjés ndaj pasagjerit né rast se transportuesi aktual nuk
€shté 1 pérshtatshém pér té¢ pérmbushé detyrimet kontraktuale (pérfshirje e mundshme né
listén e zez€) dhe edhe nése pasagjeri refuzon té fluturojé me transportuesin aktual (neni
140). Sanksionet pér mosrespektim t& kétyre dispozitave duhet t€ parashikohen nga
rregullorja ministrore q€ akoma duhet t€ dalé (neni 138.4). Legjislacioni parésor parashikon
gjithashtu zbatimin e kétyre garancive vetém pér fluturimet qé béjné té€ paktén njé ndalesé

(pérfshiré ato t€ ndérmjetme dhe tranzite) brenda zonés s¢ ECAA.

Né lidhje me pérgjegjésin€é kontraktuale t€ bazuar né njé kontraté transporti ajror, kodi
pérfshin legjislacionin uniform ndérkombétar dhe rajonal (konventa Montreal 1999;
detyrimet sipas ECAA). Pér rastet né té cilat ky legjislacion nuk mund t€ zbatohet
drejtpérdrejt (pér shembull transporti 1 brendshém ajror ose tek njé shtet jo-kontraktues), ato
zbatohen duke i ridrejtuar népé€rmjet neneve 141-149 rregullat e disiplinés ndérkombétare té
pérfshira né Konventén e Montrealit, e cila éshté e zbatueshme, pavarésisht nga referenca e

pérgjithshme dinamike e béré mé paré€, si¢ u pérmend mé lart'2.

Si vihet re nga analiza e mésipérme, Kodi Ajror pérgéndrohet né rregullimin e transportit té
pasagjeréve dhe nuk prek transportin ajror t€ mallrave, e cila kryhesisht i lihet rregullimit té
liris€ dhe autonomisé s€ paléve né kontraté, e cila ka dhe ajo nnjé rregullim t& pérgjithshém
né rang konvente. Duhet theksuar se, né rastet kur aplikohet ligji kombétar dhe jo konventat
ndérkombétare, kryesisht ligji 1 aplikuesh&m né transportin ajror t€ mallrave nuk shprehet me
norma detyruese por e delegon rregullimin e tij te airéay bill (kontrata e transportit ajror) té
paléve dhe nése kjo nuk shprehet tek rregullimi i1 kontrtatés s€ transportit sipas Kodit Civil
apo ato pak parashikime qé gjenden né tekstin e Konventés s¢ Montrealit t€ cilén Shqipéria e

ka ratifikuar' ">,

Konventa e Montrealit, e ratifikuar nga Shqipéria, vendos rregulla pér transportin e mallrave
dhe léshimin e njé flete transporti ajror (neni 4), rregullon pé€rmbajtjen e fletés s€ transportit
ajror gééshté prove e lidhjes s€ kontratés s€ transportit dhe natyrén e saj (neni 5 e vijues) ,

momentin e dorézimit t€ mallit, detyrimet e paléve kontraktuese né lidhje me dorézimin dhe

12 MPPT, Sectorial strategy, cit., 27 s.
" Ligji nr. 9255 daté 15.07.2004 “Pér aderimin e Republikés sé Shqipérisé né konventén “pér unifikimin e
disa rregulave pér transportin ajror ndérkombeérar’”

83



114

formalitetet doganore, rastet e pérgjegjésisé pér démtimin e mallit' ™ (neni 18) dhe rastet e

kufizimit t€ pérgjegjésisé dhe detyrimeve t€ transportuesit.

Pérgjegjésia dhe kufizimi i saj né rastin e transportit ajror t€ malrave pércaktohet nga neni 22
pika 3 dhe 4 e cila e kufizon pérgjegjésiné e operatorit t€ transportit né€ transportin
ndérkombétar t€ mallrave me ajér né shumén e 17 SDR pér kilogram, pérvec rasteve kur

ngarkuesi ka plotésuar njé deklaraté speciale interesi dhe ka paguar tarifé shtesé pér kété.

Megjithaté, né praktiké, té€ gjitha kompanité ajrore antare téIATA rané dakord t€ prezantojné
njé¢ formular standard t€ faturés ajrore (airéay bill) pértransport ndérkombétar me ajér té
ngarkesave té cilat nuk bien né€ kundérshtim me sa parashikuar né€ konventat ndérkombétare
t& transportit ajror g€ jané né fuqi. Kjo &shté gjerésisht e pranuar né praktikén
ndérkombétaresepse paraqitja dhe formulimi i saj mundéson pérfshirjen e t€ gjitha vecorive
té kérkuara ngakonventa t€ ndryshme ndérkombétare ajrore. Linjat ajrore kané réné dakord
gjithashtu mbi Kushtet e Kontratés, t€ printuara né€ pjesén e prapme t€ airéay bill. Kushtet e
Kontratés pérfshijné dispozitat mbi transportin ajror ndérkombétar, parashikimet e
konventave, si dhe terma t€ tjeré, té zbatueshém né rastet kur asnjé nga konventat nuk
zbatohet ose merret me ¢éshtje g€ nuk jané rregulluar né konventa. Kushtet e pérgjithshme
mbulojné c¢éshtje t& tilla sikufizimi 1 pérgjegjésis€ s€ transportuesit ajror, pérgjegjésia e
népunésve dhe agjentéve té transportuesit, afati pér t€ paraqitur ankimin brenda njé€ numri té
caktuar ditésh, kufizimi i koh&s dhe c¢éshtjeve t€ lidhura me to. Kushtet e Kontratés
plotésohen nga Kushtet e Transportit t€ linjés ajroret€ ngarkesave, t€ cilat shpesh gjenden né

njé broshuré ose manual t€ vecanté, t€ léshuar nga transportuesi pérpalét e interesuara sipas

"% Neni 18 thekson se “1. Transportuesi pérgjigjet pér démtimin ne rastet e shkatérrimit, humbjes apo démtimit
te mallit ne kushtet kur ngjarja ge shkakton démtimin ndodh gjate transportimit ajror. 2. Megjithaté,
transportuesi nuk pérgjigjet ne rastet kur provohet se shkatérrimi, humbja ape démtimi i mallit rezulton nga njé
prej rasteve te méposhtme: a) defekt i brendshém apo cilési e dobét e mallit; b) paketim difektoz i mallit nga
persona te tjeré ge nuk jané transportuesi apo agjente a njeréz te tjeré ne shérbim te tij; c) njé akt lufte apo
konflikt i armatosur; d) njé veprim i autoritetit publik ge kryhet ne lidhje me futjen, daljen apo transitin e
mallit. 3. Transporti ajror ne kuptim te paragrafit 1 te kétij neni pérfshin periudhén gjate se cilés malli &shté ne
ngarkim te transportuesit. 4. Periudha e transportit ajror nuk shtrihet ne njé transportim me toke, me det apo
transport te brendshém ujor te kryer jashté njé aeroporti. Megjithaté nése njé transport i tille kryhet ne pérputhje
me njé kontrate transporti ajror, pér hir te ngarkimit, dérgimit ose transportimit, cdo dem supozohet, nése nuk
provohet e kundérta, te jete rezultat i njé ngjarjeje, e cila ndodh gjate transportit ajror. Ne rast se njé
transportues, pa pé€lqimin e dérguesit, z€vendéson transportin me njé ményré tjetér transporti pér te gjithé apo
njé pjese te transportit pér te cilin &shté rene dakord ne marréveshje midis paléve pér te gene transport ajror,
pra njé transport I tille me njé ményré tjetér transportimi konsiderohet te jete brenda periudhés se transportit
ajror.”
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kérkesés dhe t€ pérfshira né faturén ajrore duke iu referuar né€ ményré dinamike. Kushtet e
Transportit t€ miratuara nga njé kompani ajrore trajtojné c¢éshtje t€ tilla si kur béhet
dorézimi, trajtimi i mallra g€ prishen ose mallra t€ rrezikshme, té drejtat e transportuesit t&
transportit né€ rast mos marrje ose mospagimi i tarifave dhe detyrimi i transportuesit né lidhje

me dorézimin engarkesén, gjendjen dhe paketimin e saj115 .

Seksioni 1l - Kontrata e transportit hekurudhor

1. Kontrata e transportit né transportin hekurudhor

NEé transportin hekurudhor legjislacioni i brendshém i cili rregullon, pértej rregullimieve té
s€ drejté€s publike, edhe pjesén e s€ drejtés civile, duke ja pérshtatur nevojave dhe
specialitetit té sektorit €shté¢ Kodi Hekurudhor''®. Shumé pak norma 1 dedikohen rregullimit
té kontratrat€s s€ transportit hekurudhor dhe ato mé& s€ shumti rregullojné transportin e
pasagjeréve, ku me réndési vjen pjesa normative e paderogueshme né lidhje me

pérgjegjésiné e operatorit t& transportit pérkundrejt pasagjerit-konsumator, pasi transporti

"5 Shiko si shembull General Terms and Conditions of Carriage of Cargo of Lufthansa Cargo

Aktiengesellschaft As of December 2019.e disponueshme né https://lufthansa-
cargo.com/documents/20184/13809273/General+Terms+and+Conditions+of+Carriage+of+Cargo.pdf/ae85e3a
6-1cb7-19d8-a7aa-d68cad42539fa?t=1576675763301
"¢ 1 miratuar me ligjin nr. 142 tw 2016. Kodi wshtw pwrafruar pjeswrisht me Direktivén 2012/34/BE t&
Parlamentit Europian dhe Késhillit, daté 21 néntor 2012, “Pér krijimin ¢ njé zone té vetme europiane
hekurudhore”, Numri CELEX 3201210034, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr. 343, daté
14.12.2012, faqge 32-77; Direktivén (BE) 2016/798 t¢ Parlamentit Europian dhe Késhillit, daté 11 maj 2016,
“Mbi siguriné hekurudhore”, Numri CELEX 32016L0798, Fletorja Zyrtare ¢ Bashkimit Europian, Seria L, nr.
138, dat€ 26.5.2016, fage 102-149; irektivén (BE) 2016/797 t&é Parlamentit Europian dhe Késhillit, daté 11 maj
2016, “Mbi ndérveprimin e sistemit hekurudhor brenda Bashkimit Europian”, Numri CELEX 32016L0797,
Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr. 138, daté 26.5.2016, fage 44- 101; Direktivén 2007/59/KE/
té Parlamentit Europian dhe Késhillit, daté 23 tetor 2007, “Mbi certifikimin e makinistéve t&€ lokomotivave dhe
trenave operativé né€ sistemin hekurudhor né Komunitetin Europian”, t€ ndryshuar, Numri CELEX
3200710059, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr. 315, daté 3.12.2007, fage 51-78; Rregulloren
(BE) 2016/976 t& Parlamentit Europian dhe K&shillit, daté 11 maj 2016, “Pér Agjencin€ e Bashkimit Europian
pér Hekurudhat dhe qé shfuqizon rregulloren (KE) nr. 881/ 2004”, Numri CELEX 32016R0796, Fletorja
Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr. 138, daté 26.5.2016, fage 1- 43; Rregulloren (KE) 1370/2007 t&
Parlamentit Europian dhe t€ Késhillit, daté 23 tetor 2007, “Pér shérbimet e transportit publik t€ udhétaréve me
hekurudhé dhe rrugé dhe qé shfuqgizon Rregulloret e Késhillit (KKE) nr. 1191/69 dhe nr. 1107/70”, Numri
CELEX 32007R1370, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian, Seria L, nr. 315, daté¢ 3.12.2007, fage 1-13;
Rregulloren (KE) 1371/2007 t& Parlamentit Europian dhe Késhillit, daté 23 tetor 2007, “Mbi té drejtat dhe
detyrimet e pasagjeréve hekurudhoré”, Numri CELEX 32007R1371, Fletorja Zyrtare e Bashkimit Europian,
Seria L, nr. 315, daté 3.12.2007, fage 14-41.
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hekurudhor i mallrave rregullohet kryesisht nga autonomia kontraktuale e paléve duke mos

patur shumé norma me karakter imperativ.

Sé pari , né Kreun II, Kodi rregullon transportin hekurudhor t€ udhétaréve duke theksuar né
kushtet e pérgjithshme se transporit i udhétaréve dhe bagazheve kryhet sipas dispozitave té
Kodit Hekurudhor dhe se “Pér t€ gjitha ato ¢éshtje qé€ nuk rregullohen né kété Kod, zbatohen
dispozitat e Kodit Civil pér kontratén e transportit™'!’. Pra kjo &shté njé normé pérmbyllése e
cila referon dinamikisht te parashikimet e Kodit Civil pér boshlléget né rregullimin qé ofron
Kodi Hekurudhor. Né kété aspekt vihet re edhe njéhéré specialiteti 1 normés speciale té
kodeve té vecanta pérkundrejt Kodit Civil. Pra, kontrta e transportit hekurudhor té
pasagjeréve formohet nga vullneti 1 paléve, pércaktimeve né Kodin Hekurudhor si dhe
pércaktimeve né Kodin Civil, pér sa kohé Kodi Hekurudhor nuk shprehet mbi njécéshtje t&

caktuar.

Né lidhje me transportin e udhétaréve, Kodi Hekurudhor rregullon kushtet e ushtrimit té
kontratés dhe detyrimet g€ lindin mbi sipérmarrésin hekurudhor, ményrén e pércaktimit té
tarifave hekurudhore né rastet kur kemi t€ béjmé me ofrimin e njé shérbimi publik, t€ drejtat
dhe detyrimet e udhétaréve né té cilén pérfshihen: natyra e biletés s€ udhétimit si dokument
gé provon pérmbajtjen dhe lidhjen e kontratés, t€ drejtat bazé t€ udhétaréve qé nuk mund té
kufizohen nga auonomia e palévé duke patur parasysh natyrén e tyre si konsumatoré,
detyrimet pér informacion né€ lidhje me rastet kur shérbimi i ofruar ndérpritet dhe
informacionin e vénéé dispozicion né favor t€ udhétaréve pérpara udhétimit dhe gjaté
udhétimit, kushtet e vlefshmérisé s€ biletave dhe rezervimeve té kryera, dhénien e asistencés
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nga ana e transportuesit ndaj udhétaréve °, t€ drejtat specifike t& personave me aftési té

kufizuar apo té reduktuar, ményrén dhe mundésiné pér akses né mjediset hekurudhore,

"7 Neni 88 pika 2 e Kodit Hekurudhor

18 Neni 96 pércakton se “1. N& rastin e njé vonese né mbérritje ose né nisje, sipérmarrési hekurudhor ose
administruesi i infrastrukturés informojné udhétarin pér situatén, si dhe pér orén e nisjes apo t&€ mbérritjes s€
parashikuar, nése kéto informacione ai i disponon. 2. N& rast se treni éshté bllokuar né vijén hekurudhore ose
né stacionin hekurudhor, udhétaréve u ofrohet transporti nga vendndalimi i trenit deri n€ pikén e nisjes apo né
stacionin e destinacionit final t€ shérbimit, nése kjo €shté e mundur. 3. N& rast se shérbimi hekurudhor nuk
mund t€ vazhdohet mé, sipé€rmarrésit hekurudhoré organizojné sa mé shpejt t€ jeté e mundur shérbimet
alternative t€ transportit t€ udhétaréve. 4. Sipérmarrési hekurudhor, me kérkesé t& udhétarit, vérteton né bileté
se shérbimi hekurudhor, pér t€ cilin ai ka marré bileté direkt, ka pésuar njé vonesé, ka cuar né njé lidhje té
humbur ose q& &shté anuluar. 5. N& zbatimin e pikave 1, 2 dhe 3, t€ kétij neni, sipérmarrésit hekurudhoré né
fjalé i kushtojné vémendje t€ vecanté nevojave t€ personave me aftési t€ kufizuara dhe personave me
1€vizshméri té reduktuar dhe ¢do personi qé i shogéron ata.”
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garantimin e 1&vizjes s€ sigurté t€ udhétaréve, trajtimin e ankesave, pércaktimin e

119

standarteve t€ cilésisé séshérbimit’~ dhe dhénien e informacionit pér pasagjerét né€ lidhje me

té drejtat e tyre sipas kétij Kodi dhe kontraktuale.

Késhtu, rregullimi ligjor qé ofron Kodi Hekurudhor &shté i ploté né lidhje mé t€ drejtat dhe
detyrimet e pasagjerit dhe se kéto t&€ drejta pala kontraktuale transportuesi hekurudhor nuk
mund ti shkelg, ti pérjashtojé nga kontrata e transportit apo ti derogojé in pejus, pra duke

parashikuar t€ drjta mé pak t€ favorshme pér pasagjerin.

Pér kundér, né lidhje me transportin hekurudhor t€émallrave, legjislatori parashikon vetém
disa norma bazé né lidhje me funksionimin e tij duke i1 1€n€ doré t€ liré vullnetit dhe

autonomisé sé paléve. Késhtu, Kreu III rregullon transportin hekurudhor t€ mallrave.

Sé pari, neni 104 shprehet mbi natyrén dhe funksionimin e kétij lloji transporti sipas té cilit
“l. Transporti hekurudhor i1 mallrave &sht€ veprimtaria hekurudhore pér qarkullimin e
léndéve té para, t&€ produkteve bujgésore dhe industriale, i makinerive dhe pajisjeve, né
funksion t€ prodhimit, tregtis€, konsumit, shérbimeve dhe pér nevoja shtetérore t€ personave
fizike dhe juridiké.2. Sip&€rmarrésit hekurudhoré, publiké e privaté, t€ pajisur me licencén
pérkatése pér realizimin e transportit hekurudhor t€ mallrave, e kryejné két€ shérbim né

kushte t€ konkurrencés sé€ lir€ ndérmjet tyre dhe me llojet e tjera t€ transportit.”

Legjislatori jep késhtu njé fushé kufizimi se cfaré do t€ konsiderohet transport mallrash
nékuptimin e kétij Kodi dhe e identifikon até si veprimtari hekurudhore, pra jo e kufizuar
vetém né procesin e ngushté té 1€vizjes s€ mallit me tren por duke pérfshiré t€ gjitha
veprimtarité mbéshtetése, pér qarkullim, pra momenti i patjetérsueshém i Ivézisjes né rradhé

t& dyté, dhe né funksion t€ industris€ s€ prodhimit apo shérbimeve. S€ dyti legjislatori

"9 Neni 101 pércakton se “I. Sipérmarrésit hekurudhoré pércaktojné standardet e cilésisé sé shérbimit dhe
zbatojné njé sistem t€ administrimit t€ cilésisé pér ta ruajtur kété cilési. Standardet e cilésisé sé shérbimit t&
paktén duhet t&¢ mbulojné ¢éshtje, si: a) informacionet dhe biletat; b) pérpikéria e shérbimeve dhe parimet e
pérgjithshme pér t& kapércyer c¢rregullimet e shérbimeve; c¢) anulimet e shérbimeve; ¢) pastértia e mjeteve
lévizése dhe e mjediseve t€ stacioneve (cilésia e ajrit né vagoné, higjiena e pajisjeve sanitare etj.); d) evidentimi
i plotésimit t&€ kérkesave t€ udhétaréve; dh) trajtimi i ankesave, rimbursimet, kompensimet né rastin e
mosrespektimit t€ standardeve té cilésisé s€ shérbimit; e) asistenca né rastin e personave me aftési t&€ kufizuara
dhe e personave me lévizshméri t€ reduktuar. 2. Sipé€rmarrésit hekurudhoré monitorojné punén e tyre sipas
standardeve t€ cilésis€ s€ shérbimit. Ata publikojné€ ¢do vit njé raport vlerésimi mbi ecuring cilésisé s€ tyre té
shérbimit, s¢ bashku me raportin e tyre vjetor. Raportet mbi ecuring e cilésis€ s€ shérbimit publikohen né fagen
e internetit t€ sipérmarrésve hekurudhoré.”
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thekson se ky shérbim ofrohet né kushtet e konkurencés sé liré nga pluraliteti i sipérmarrésve
hekurudhorété ndryshém, duke vendosur tregun e shérbimeve hekurudhore, t€ ndaré nga
ofrimi dhe vénia né dispozicion e infrastrukturés qééshté monopol, né kushtet e tregut té liré
me tarifa té liberalizuara sipas nenit 106 i cili thekson se “Tarifat e shérbimit t& transportit

hekurudhor t€ mallrave pércaktohen nga sipérmarrésit hekurudhoré”.

Pér transportin hekurudhor t€ mallrave, Kodi Hekurudhor jep njé rregullim ligjor n€ nenin
105 sipas t€ cilit “1. Detyrimet e ndérsjella t€ sipérmarrésve hekurudhoré, t€ nisésve dhe
pritésve t€ mallrave pércaktohen né€ kontratén e transportit, e cila hartohet né pérputhje me
dispozitat e kétij Kodi dhe legjislacionit né fuqi.2. Kushtet e realizimit t€ transportit
hekurudhor t€ mallrave, pércaktimi 1 dispozitave specifike pér kontratén e transportit
hekurudhor t€ mallrave, pérfundimi dhe realizimi i kontrat€s s€ transportit t€ mallrave,
pércaktimi i pérgjegjésive t&€ sipérmarrésit hekurudhor né raste t€ ndryshme t€ mosrealizimit
té kontratés apo t€ humbjes dhe t€ démtimit t€ mallrave, si dhe pérgjegjésité e aktoréve qé
marrin pjes€ né transport, g€ nga ngarkimi 1 mallit e deri né dorézimin e tij, rregullohen nga
dispozitat e kétij Kodi dhe, pér ¢céshtje g€ nuk gjejné rregullim né t€, nga dispozitat pérkatése
t& Kodit Civil.3. Ministri pérgjegjés pér transportet nxjerr akte nénligjore pér transportin e
mallrave t€ rrezikshme, né pérputhje me legjislacionin né fuqi pér klasifikimin, ruajtjen,

ambalazhimin, si dhe importin dhe eksportin e tyre”.

Né rradhé t€ paré neni 105 i Kodit Hekurudhor shprehet se rregullimi i kushteve té
transportit pércaktohet nga autonomia dhe vullneti 1 paléve kontraktuese duke 1 identifikuar
kéto té€ fundit si sip€rmarrési hekurudhor, nisési dhe pritési. Né pikén 2 theksohet se té gjithé
elementét e kontratés sé transportit hekurudhor “rregullohen nga dispozitat e kétij Kodi dhe,
pér ceshtjet gé nuk gjejné rregullim né t&, nga dispozitat pérkatése t& Kodit Civil”. E théné
kjo, nuk mbetet vetém se t€ dalim né konkluzionin se pér legjislatorin shqgiptar e gjithé
kontrata e transportit hekurudhor rregullohet plotésisht sipas dispozitave t€ Kodit civil pasi,
sic e pamé deri tani, asnjé dispozité specifike nuk rregullon pjesén kontraktuale midis
operatorit té& transportit dhe ngarkuesit apo pritésit t€ mallit. T€ vetmet norma té cilat jané me
interes né kété prizém dhe gé, né njéfaré ményre, mund t€ integrojné kontratén e transportit
jané normat e pércaktuara nga nenet 150 e né€ vijim t€ Kodit hekurudhor mbi shérbimet me

interes t€ pérgjithshém publik dhe ekonomik, por gé i1 referohen vetém sektorit t€ transportit
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hekurudhor publik t€ udhétaréve. Késhtu, Kodi hekurudhor nuk vendos kritere speciale né
lidhje me kontratén e transporitt t€ mallrave dhe kétu i referohemi posacérisht pérgjegjésisé
s€ operatorit t&€ transportit, kufizimit t€ saj, vendosjes s€ rregullave né lidhje me juridiksionin

apo me pércaktimin e barrés s€ provés.

NE t€ nj&jtén kohé, né lidhje me transportin ndérkombétar hekurudhor, Shqipéria €shté pjesé
e OTIF dhe ka nénshkruar Konventén ndérkombétare pér transportin ndérkombétar me
hekurudh&'®® e shtojcén e saj né lidhje me transportin e udhétaréve (CIV) apo transportin e

121

mallrave = (CIM) duke garantuar njé rregullim t€ unifikuar t€ transportit hekurudhor

ndérkombétar me vendet e tjera firmétare ku bén pjes€ edhe Bashkimi Europian.

Si pérfundim, né lidhje me transportin hekurudhor do té ishte e udhé&s qé Kodi yne né
momentin kur shprehet se pér sa nuk parashikohet ndryshe né kété Kod do té rregullohet nga
Kodi Civil, té ofronte njé pérfshirje t€ rregullimit t€ kontratés sé€ transportit hekurudhor té
mallrave brenda tij me specifikat dhe vecorité e késaj kontrate transporti ashtu sikurse €shtée
parashikuar edhe né Kodin Detar apo né Kodin Ajror qé kané rregullime t€ vecanta qé 1
pérgjigjen natyrés s€ vecanté kontraktuale apo pérfshirjes sé parashikimeve t€ konventave
ndérkombétare ku Shqipéria €shté pjes€. Kjo edhe me géllimin g€ dispozita e vecanté qé 1
referohet n€ ményré dinamike kontrat€s s€ transportit sipas pércaktimeve té€ Kodit Civil si
formé integruese e kontratés sé transporitt hekurudhor t€ mallrave t€ keté kuptim dhe sens
logjik dhe jo té€ jeté thjesht njé normé e thaté dhe e panevojshme brenda Kodit Hekurudhor.
Mé e lavdérueshme do t€ ishte q€ njé normé referuese né Kod t€ referonte normativén e

transportit ndérkombétar t€ mallrave me hekurudhe dhe pércaktimet e CIM né kété fushé.

Seksioni II1

Pérfundime mbi transportin ajror dhe hekurudhor

1. Transporti i mallrave né legjislacionin e vecanté ajror dhe hekurudhor

12 Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980 in the version of the Protocol
of Modification of 3 June 1999
12! Appendix B to the Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980
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Pér sa pamé& mé sipér né té dy seksionet ku trajtuam shkurtimisht transportin ajror dhe até
hekurudhor vumé re njé rregullim t& cekét t&€ kontratés sé transporti t€ mallrave né té dyja
kéto akte ligjore, né ndryshim nga Kodi Detar, i cili i rrgullon mé né detaj kontratat detare
dhe pérgjegjésiné né transportin detar. Kodi Ajror, ashtu si ai Hekurudhor, kujdesen dhe
referojné mé s€ shumti pjesét e konventave ku Shqipéria €shté palé gé kané lidhje me
transportin e pasagjeréve duke i pérfshiré dhe béré pjesé integrale t€ normés s€ koduar,
ndérsa né lidhje me transportin e mallrave, ky i fundit mé& s€ shumti e gjen rregullimin ligjor
me norma referuese te forma kontraktuale tipike e parashikuar né Kodin Civil dhe
njékohésisht t& Konventat e sektorit t€ ratifikuara nga Shqipéria. Normat e kétyre t€ fundit
pér hir t€ vértetés jané béré pjesé e kushteve kontraktuale g€ operatorét e transportit
aplikojné duke u pérfshiré né€ kushtet e pérgjithshme t€ kontratés, specifikisht né rastet kur
kemi t€ béymé me transport ndérkombétar ku normat e konventave aplikohen ex lege dhe né
ményré kontraktuale né lidhje me transportin kombétar t&€ mallrave. Megjithaté, né lidhje me
transportin e mallrrave i lihet njé hapésiré mé e madhe lirisé dhe autonomisé negociuese té
paléve pér hartimin e kontratés sé transportit dhe atéheré kur nuk parashikohet ndryshe,

norma referuese referon drejt rregullimit t€ pérgjithshém té Kodit Civil.
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Kapitulli V — Véshtrim krahasues mbi rregullimine kontratés sé

transportit né legjislacionin italian

Seksioni 1

Kontrata e transportit né pérgjithési: Shfaqja graduale e llojit té kontratés

1. Kontrata e transportit né kodin civil té vitit 1865

Transporti, né t€ gjitha format e tij, ka marré réndési t&€ madhe né epokén bashkékohore, deri
né pikén e ndikimit né performancén e pothuajse té gjitha aspekteve t€ jet€s ekonomike dhe
shogérore, si individualisht dhe kolektivisht. Ky fenomen, s€ bashku me problemet
komplekse g€ paraget, mbi t€ gjitha né nivelin aplikativ, formon njé objekt t€ studimit

ndérdisiplinor, duke prekur sektoré t€ tjeré t€ njohurive dhe ligjit.

Kontrata e transportit, si¢c pércaktohet nga Kodi Civil i1 vitit 1942, dhe njé kontraté me
shérbimet pérkatése, né t€ cilat detyrimet reciproke, duke pérfshiré lidhjen e ndérsjellté, e
kané si objekt até qé€ pérfiton n€ dobi té transportuesit t€ njé shume parash, tjetra pérfitimi né
dobi t€ homologut t€ transferimit t€ njerézve ose mallrave nga njé vend né tjetrin,
tradicionalisht i pérshtatur né kategoriné e pérgjithshme t€ klasifikimit t€ locatiooperis, té

kualifikuar nga specialiteti opus.

Né bazé t€ nenit 1678 té Kodit Civil Italian, kontrata e transportit dhe kontrata me t€ cilén

"transportuesi €shté i detyruar, drejt pagesés, t€ transferojé personat ose pronén nga njé vend

né tjetrin".'*

122 Kontrata e transportit konfigurohet si njé kontraté me shérbimet e ndryshme té marra pérsipér, ku objekti i
shérbimit tipik zakonisht &shté konfiguruar né njé facere.
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Kjo performancé e fundit merr réndési t€ vecanté pér géllimet e kualifikimit t& llojit t&
kontratés, pasi objekti i tij €shté konfiguruar saktésisht si njé opus perfectum, njé facere, i

vlerésuar né ekonominé e kontratés sipas realizimit t€ tij né€ njé rezultat t& dobishém.

Eshté e qarté nga ky pérkufizim, natyra unitare e kontratés sé transportit, duke iu referuar si
atyre té njerézve ashtu edhe atyre t& mallrave, q€ ka t€ ngjaré t& gjurmohet né njé lloj té
kontratés s€ pérgjithshme unitare, pikérisht pér shkak t€ elementeve t€ pérbashkéta qé
karakterizohen.Doktrina autoritative'*® ka théné né ményré té pérséritur se entiteti fizik dhe
ekonomik 1 objektit t€ transportit &shté 1 paréndésishém, si dhe gjerésia mé e madhe ose mé e
vogél ose kompleksiteti 1 veté transportit, duke kérkuar vetém, si¢ €shté cdo detyrim, qé

&shté e mundur, e ligishme dhe ka njé dobi pasurore.

Qéllimi 1 ligjvénésit ishte né fakt, t€ njohjes né artikullin né fjalé njé prirje qé kishte njé
karakter t€ pérgjithshém, té tilla si pér t€ pérqafuar ¢do formé né té cilén fenomen mund té
shfaget, t€ pérbashkéta pér llojet e ndryshme té transportit, pavarésisht nga modalitetet
organizative dhe ekzekutive, objektin konkret t&€ shérbimit, si dhe mjetet e pé€rdorura, pasi qé
nén-llojet individuale kontraktuale pérbéjné "lloje t€ ndryshme t€ njé gjinie t€ vetme
kontraktuale".'** Jo pa kuptim, dhe mé pas fakti q€ né€ kodin e navigimit t€ bashkuar,
disiplinat e detajuara t€ transportit detar (nenet 396-418, nenet 419-467) dhe transporti ajror
(nenet 940-949, neni 950-964) ato nuk pérmbajné asnjé pérkufizim, duke pasur parasysh se
ajo qé diktohet nga neni 1678 Kodi civil, né t€ cilén pranohet njé rregull g€ ka aplikim t&

pérgjithshém. 125

N ASQUINI, Del Contratto di Trasporto, ne Il codice di commercio, vol. VI, Utet, Torino 1935; G.

ROMANELLL, 1! trasporto aereo di persone, Padova, 1959.

12F SALERNO, Del trasporto, in Dei singoli contratti, edituar nga VALENTINO, fq.208 e ss. MIRABELLI, Dei
singoli contratti botimi i 2-te , fq. 491; GONELLI E MIRABELLI, ne Enc. Dir., voce Trasporto (Kontrate e) (e
drejte private), XILV, fq. 1154

' Dhe ky éshté njé rregull ligjor qé nga nocioni qé pérmbahen né nenin 1678 kodi civil nuk &shté thjesht
definitive, por "preceptiv", sepse né t€ ligjvénési, pértej njé qéllimi klasifikues "krijon me kriter sovran t&
pércaktimit" realitetin ligjor t&€ kontratés sé& transportit: "Nga ky realitet konceptual, kodi pércakton minimumin
esencial konstitutive, shénimi q& €shté pérséritja e t€ cilit €shté e vetme dhe e mjaftueshme pér t€ identifikuar
ekzistencén e njé kontrate transporti. Ky shénim i pakthyeshém dhe i mjaftueshém e sheh até né kémbimin e
njé ¢cmimi kundrejt transferimit t€ opus ( IANNUZZI, Note critiche, Milano, 1954, fq. 94). Besimi se nocioni "i
ofruar nga neni 1678 kodi civil pérshtatet n€ ményré t€ pérkryer, duke marré parasysh kushtet e pérgjithshme
né t& cilat shprehet, pér ¢do lloj kontrate transporti "(GAETA, Del trasporto in generale, in Diritto dei Trasporti,
1993, fq. 5) dhe pérgjithésisht t& pérbashkét. GOLINELLI E MIRABELLI, Trasporto (contratto di), Diritto privato,
né Enc. Dir., XLIV, Milano , 1992, fq. 1154 t€ cilat shtojné se pérkufizimi i parashikuar n€ nenin 1678 t€ Kodit
Civil, pikérisht pér shkak se ai zbatohet pér ¢do lloj transporti (qofté t&€ personave apo sendeve, publik ose
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Pérkufizimi i kontratés sé transportit qé€ pérfshihet né nenin 1678 t€ Kodit Civil, dhe pér kété
arsye edhe kufizimi i fushé&s qé i atribuohet kétij lloji t€ kontratés, €shté rezultat i njé

zhvillimi historik t€ gjaté dhe kompleks.

Né fakt, kjo u arrit né periudhén nga Kodi Civil 1 vitit 1865, 1 cili kishte njé shqyrtim té
dobét t€ kontratés s€ transportit, né kodin mé t& pjekur tregtar t& vitit 1882, pér t& kaluar né
kodifikim t€ vitit 1942, ku domosdoshmérisht reflekton pérparimin e jashtézakonshém té

teknologjisé sé transportit.

Né fakt, njé njohje e ngadalté e figurés s€ kontratés s€ transportit né€ kodin e 1865, ishte
dokumenti g€ pérmbante né€ nenin 1627, 1 cili nuk béri asgjé, por riprodhoi tekstualisht
dispozitat e kodit t€ Napoleonit (qé daton né 1894), pasuar vetém nga disa dispozita mbi
pérgjegjésiné e transpozuar nga ana e trajneréve si dhe pér disa detyrime t&€ natyrés publike
gé do té pérballohen nga sipérmarrésit e transportit publik.126 Pér mé tepér, disiplina arkaike
dhe joadekuate e dedikuar pér kontratén e transportit nuk kané marré parasysh faktin se
sektori i transportit toké&sor ishte shénuar nga njé ngjarje me réndési historike, t& tilla si
vendosja e njé disipline t€ re legjislative, mé t€ pérgjegjshme ndaj supozimeve té ndryshuara
teknikét dhe dimensionet e reja t€ fenomenit t€ pérhapjes s€ hekurudhés, karakterizuan njé

zhvillim progresiv dhe t€ pandérpreré. 127

2. Premisat e njé reforme legjislative: Transporti né kodin e tregtisé té vitit 1882

privat, kolektiv ose individual) dhe pavarésisht nga ményra se si kryhet transporti ( n€ rrugé, me hekurudhé, me
anije, me ajér, etj.) "pérfagéson momentin unifikues t& kushtetutés s¢ kontratés s¢ transportit, g€ njeh né té
pavarésisht nga té gjitha dallimet .... nj€ unitet thelbésor dhe themelor ". Prandaj &éshté "figura t&€ ndryshme qé
pérfshihen né nenin 1678 Kodit Civil mund té konsiderohet vetém néntipe té tipit t&€ vetém kontraktual té
pérbére nga transporti” G. ROMANELLI, Riflessioni sulla disciplina del contratto di trasporto e sul diritto dei
trasporti, n€ Dir. Trasf., 1993, fq. 297.
125U. LA TORRE, La definizione del contratto di trasporto, 2000, fq.113
"*" Duke ndjekur gjurmét hekurudhore, duke revolucionuar teknikén e transportit tokésor, béné té mundur
garkullimin e masave t&€ médha t& njerézve dhe mallrave, duke inkurajuar gjithashtu 1€vizjen e fuqisé punétore:
duke impresionuar né két€é ményré njé impuls t€ jashtézakonshém ndaj zhvillimit t€ trafikut, paraqisnin
probleme t€ reja né marrédhéniet midis interesit publik dhe pronés private. Né kéto dhe aspekte té tjera té
fenomenit, bibliografia &shté e gjeré. Shihni pér disa referenca: G. COTTINO, Diritto commerciale,Il, Padova,
1978, 443 e ss.; GIRARD, I Trasporti, ne AA. NN., Storia economica, Cambridge, VI, Torino,1974, 230, ss.A.
ASQUINI, Codice di commercio, fq. 251.
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\Pas vetém tre vjeté€sh nga shpallja e kodit t& 1865, ne tashmé e ndjejmé nevojén pér njé
reformé,'?® e cila i &shté besuar njé komisioni t€ posacém, me detyrén e hartimit té "draftit
paraprak" t& njé kodi t& ri. N& fakt, pér sa i pérket transportit (sidomos tok&sor), abstrakti dhe

mungesa e ploté e kodit tregtar francez, né t€ cilin modeli italian i modelit 1865 ishte mé i

dukshém.

Rezultati i fituar, ishte njé kod tregtar mé i pjekur i vitit 1882, i shképutur nga modeli
francez dhe 1 drejtuar drejt nj& dimensioni modern, i cili pretendonte pér kontratén e
transportit njé legjislacion mé t€ pérshtatshém né at€ kohé, vecanérisht pér rritjen e rrjetit

hekurudhor gé€ ka pérfagésuar nj€ nga arritjet mé t€ médha té shtetit liberal.

Né fakt, nevoja pér té "pérpunuar disa parime t€ pérgjithshme né lidhje me transportin, i cili
duhet t€ kishte pérbéré njé korpus té€ vlefshém edhe pér transportin hekurudhor", ishte

shfaqur mjaft qart€, duke 1€né disipliné specifike t€ sektorit t€ pandryshuar.

Ndér "meritat" e tekstit t€ ri, sigurisht qé ishte vendosur kontrata e transportit né njé titull
autonom dhe duke pasur parasysh konotacionin e tij pér transportin toké&sor, i cili

pérfundimisht doli nga dorézimi né transportin detar.

Kodi i 82-t&, megjithése sigurisht g€ nuk ka paraqitur kontratén "rudimentare" t€ transportit,
si¢ €éshté rregulluar né tekstin e méparshém, nuk kishte arritur ta njohé figurén ashtu si¢
dallonte qarté né€ paraqitjen e saj. N& fakt, doktrina e shumicés nuk €shté e prirur t€ largohet
nga kuadri tradicional 1 transportit né skemén e locatiooperis, vazhdoj t€ argumentoj se
"kontrata e transportit ka kérkesat thelbésore t& dhénies me qira t& punés, pasi g€ rregullon
njé shkémbim t& pagave dhe t€ punés g€ konsiderohet né rezultatin e saj (opus) dhe qé pér ta
kuptuar mé miré€ mund t€ shtohet se &shté njé gira e kualifikuar e transportit. Doktrina akoma
nuk ishte e prirur pér t€ njohur fizionominé e dallueshme t€ pérfituar nga transporti tokésor,

falé ndarjes s€ evolucionit té teknikave té tij, gj€ q€ ¢oi n€ ndryshime t& thella.

Pér pasojé, pasoja e pashmangshme ishte qé krahasimi i1 strukturés sé€ kodit t€ kohés me
evolucionin e teknikés, doli qarté pamjaftueshméria e pérmbajtjes sé kodit. Karakteri 1 saj 1

vjetéruar dhe veprat e shumta t€ rishikimit ishin krejtésisht t€ papérshtatshme me zhvillimin

128U. LA TORRE, La definizione del contratto di trasporto, 2000, fq.113
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industrial dhe komercial g€ &shté regjistruar né vitet né vijim.Né fakt, gjaté viteve ’40,
ndérsa kodi tregoi shenja t€ rénies s€ saj, transporti afrohej kulmin e rritjes s€ saj, falé
pérmirésimit t€ mjeteve t& transportit tashmé t€ njohur (hekurudhave) dhe ardhjen e

automjeteve té reja (makina, aviong).

Né periudhén ndérmjet dy luftérave botérore, projektet e reformés arritén njéra pas ‘[jetrés,129

derisa gjetén epilogun né reformén e madhe legjislative té vitit 1942.

3. Rregullimi i njehsuar i kontratés sé transportit né kodifikimin e vitit 1942

Reforma legjislative e vitit 1942 krijoi unifikimin e t€ gjithé ligjit privat né njé kod t€ vetém
(civil), n€ t€ cilin rregullohej ¢éshtja e rregulluar tashmé nga kodi i tregtis€ sé shfuqizuar,

ndérsa detyra dhe aeronautika u bazuan né kodin e ri t€ navigimit.

Ky kodifikim ishte n&€ fakt i vendosur né gendér t€ gravitetit t€ sistemit, si njé piké bashkimi
dhe momenti unifikues i1 pérvojave t€ ndryshme. Legjislacioni i ri, duke konsideruar rritjen e
aksesit t€ publikut tek degét e tilla si hekurudhat dhe linjat e autobuséve, njé qasje qé€ e
kishte béré transportin njé "fenomen masiv" dhe rrjedhimisht me njé vémendje t€ merituar
pér pjesén e dobét né debatin kontraktual, kapur né pérvojén e njé dege t€ vecanté, t&€ dhéna
t& vlefshme pér té gjithé transportin e planifikuar. Pra, disa rregulla t& pérgjithshme t&
sistemit t€ transportit tokésor u kodifikuan, t€ pérfshira né "dispozitat e pérgjithshme"
(seksioni) dhe direkt t€ zbatueshme né ¢do degé kontrata e transportit u pércaktua me njé

transportues qé operonte né shérbimet publike.'*’

Neni 1680 1 Kodit t€ 42 ', duke treguar disiplinén e kodit si ligj 1 zakonshém 1 kontratés sé
transportit "standard", por njékohésisht duke respektuar specifikat e "néntipave" t€ degéve té

vecanta, i dha njé harmoni dhe kompaktési t€ forté sistemit né pérgjithési.

' Procesi i mundimshém i reformés sé¢ madhe legjislative - & u realizua né vitet 1939-1942, jo pa "habing"
pérfundimtare t€ pérfshirjes pé€rfundimtare dhe absorbimit t€ veprimtarisé tregtare né kodin civil (ne kete pike
A. ASQUINI, Codice Commerciale, ne Enc. Dir., vep. cit.,fq. 252e ne vijim
"% Neni 1679 né pérgjithési zbatohet pér té gjitha shérbimet publike t& linjés (hekurudhor, tramvaji, automobil,
teleferik, det, ligeni, lumi, ajri, meqé ligjet e vecanta nuk parashikojné ndryshe" A. ASQUINI. Trasporto (in
genere), Torino, 1973, 569.
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Disiplinimi i kontratés sé€ transportit, né kapitullin VIII t€ kodit civil, nuk kishte pér géllim té
pushtonte fushén e legjislacionit t€ posacém, por t€ mos heqé doré nga autoriteti i tij si njé
ligj 1 pérgjithshém. N& fakt, pérmbajtja e disiplinés s€ vecanté, e jo shteruese (né lidhje me
transportin detar dhe ajror t&€ rregulluar me kodin detar, si dhe transportin hekurudhor dhe
postar t€ rregulluar me legjislacionin pérkatés), aplikimi né kéto ¢éshtje t&€ kodit civil nuk
mund té g€ t€ jet€ margjinale. Ajo g€ me t€ vérteté duam t€ pérgendrohemi &shté se parimi i
nenit 1680 &shté t& sigurojé unitetin dhe harmoniné e sistemit né disipliné komplekse té

transportit.

Dispozita e diktuar nga neni né fjalé ndryshon nga dispozitat korresponduese t€ legjislacionit
té¢ méparshém, pasi ri-pé€rpunon dhe unifikon si formulén arkaike dhe t€ pérafért t€ kodit t&

méparshém civil, dhe versionin konfuz dhe t€ hollé€sishém té kodit té shfuqgizuar tregtisé.

Progresi 1 shénuar nga kodifikimi 1 vitit 1942, legjislacioni 1 t€ cilit bazohet t€résisht né
transport, né njésin€ e "llojit kontraktual" dhe me réndési thelbésore. Déshmia e kétij uniteti
éshté fakti se dispozitat e kodit civil (nenet 1678-1702), t&€ shkruara pér transportin né
pérgjithési, marrin vlerén e rregullave té sistemit, né sajé té rregullave t€ pérshtatura té
pérmbajtura né nenin 1680, sipas té cilit ato gjithashtu "zbatohen edhe pér transportin ujor
ose ajror, si dhe pér shérbimet hekurudhore dhe postare, edhe pse ato nuk shmangen nga
kodi i lundrimit dhe ligjet e vecanta". Kéto shmangie jané mjaft t€¢ shumta dhe inkurajuese,
pér shkak té specialitetit t&€ degéve t& transportit, t€ cilat ndikojn€ né specialitetin e

disiplinave t€ lidhura pér t'i béré ato kryesisht t€ veté-mjaftueshme.

Prandaj ésht€ e nevojshme té qart€sohet se njé antinomé e mundshme ose mungesé e
koordinimit ndérmjet nenit 1680 t€ Kodit Civil dhe nenit 1 t€ Kodit t€¢ Lundrimit, té
miratuara ndér t€ tjera né kontekstin e veté reformés legjislative, nuk duhet t€ zgjidhen me

sakrificén totale pér zgjerimin maksimal t€ tjetrit.

Autonomia dhe specialiteti i s€ drejtés s€ lundrimit duhet patjetér t€ marrin parasysh
projektin g€ bashkon tendencén qg ishte baza e kodifikimit t€ vitit 1942. Né fakt, duke gené
kodi civil dhe ai i lundrimit, t€ lindur s€ bashku nga njé puné e vetme e reformés dhe
koordinimi, fakti q& disa dispozita rregullative jan€ t€ vendosura né njérén dhe tjetra

pérgjigjet, nevojave té teknikés legjislative dhe shpérndarjes mé racionale t€ subjektit né
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lidhje me institucionet (jo ekskluzive pér lundrimin) g€ kané t&€ pérbashkét njé disipliné té

pérbashkét, duke shmangur késhtu njé nevojé t€ panevojshme pérséritja e dispozitave

identike né té dy kodet. Kjo shpjegon rregullat e lidhjes ose lidhjes me t& cilén kodi civil

nxjerr né pah se disiplina e pérgjithshme e institucioneve té caktuara, t& pérfshira né té,

zbatohet drejtpérsédrejti, né mungesé t€ pérjashtimeve t€ vecanta, edhe né fushén e

lundrimit.

Seksioni I1

Dispozitat e pérgjithshme té Kodit Civil Italian pér transportin

1. Té drejtat e dérguesit dhe té pritésit, fusha e zbatimit té normés dhe kufijve té
pérmbajtjes

Eshté véné re se kontrata e transportit, pa dyshim e pérfshiré né listén e kontratave tipike,

gjen disipling t€ drejtpérdrejté né kodin civil, n€ nenin 1678 dhe ne vijim, po ashtu edhe né

kodin e navigimit dhe né ligje t€ shumta t€ vecanta.

Elementet qé kontribuojné& né€ konceptin e transportit jané:

a)
b)

c)
d)

€)

njé "detyrim" pér t€ transportuar njeréz apo mallra;

g€ merret "ligjérisht" nga njé subjekt (debitor) kundér njé tjetér (kreditori i
performances);

né bazé t€ nj€ marréveshje ad hoc, ose njé "kontraté";

né té cilin transporti &shté parashikuar nga palét si ekskluzive dhe né c¢do rast
mbizotéruese "performancg";

pra jo thjesht aksesor ose instrumental né ekzekutimin e njé kontrate (ose

marrédhénieje) tjetér, n€ ményreé gé té jeté strukturore e pandashme prej saj.

Karakteristikat e transportit jané:
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1) Kontrata e transportit mund t€ definohet si njé kontraté dypaléshe dhe e véshtiré.
Detyrimi kryesor i transportuesit pér t€ transferuar njeréz apo mallra nga njé vend né
tjetrin, i cili €shté njé detyrim tipik g€ lidhet me njé facere, korrespondon me kthimin e
dérguesit pér t€ paguar até qé ligjvénési e quan "¢cmim" ose si¢ shpesh thirret nga
praktika komerciale, "mallra".

2) Kontrata e transportit, si¢c pércaktohet nga kodi né nenin 1326"', éshté pérshkruar né njé
kontraté konsensuale, pasi ajo éshté e pérsosur vetém me pélgimin e paléve'”, sipas
modelit t€ takimit t€ wvullnetit t& kontraktoréve, ose pérfundimisht pérmes
factaconcludentia'”.

3) Pérsa i pérket formés s€ kontraté€s, mund t€ thuhet se pér pércaktimin e njé kontrate
transporti, parimi i autonomisé private konsiderohet se ka pasojé lirin€ pér t€ zgjedhur
formén (né fakt, forma e shkruar nuk kérkohet né ad substantiam né ad probationem), té
njohur nga sistemi italian n€ nenin 1352 t& Kodit Civil, té paktén né rastet kur ligji nuk
kérkon formén me shkrim si kusht t€ pavlefshmerise.Liria e formave né kontratén e
transportit, si¢ €shté pércaktuar mé sipér, gjendet nga disa ndryshime té paraqitura me
legjislacion t€ posacém.N€ vecanti, neni. 6 t€ Dekretit Legjislativ 21 néntor 2005, n.
28619 dhe ndryshimet dhe plotésimet e mévonshme, megjithése nuk parashikojné té
detyrueshém, ka rekomanduar né paragrafin 1 t€ pérdoré "si rregull" formén me shkrim
né lidhjen e njé kontrate t€ transportit t€ mallrave qé synojné "t€ nxisin korrektésiné dhe
transparencén e marrédhénieve ndérmjet kontraktorét ".

4) Meé sé fundi mund t€ pérshkruhet né kategorin€é e kontratave t€ ekzekutimit t€ shtyra,
duke zgjidhur pérmbushjen e transportuesit né kryerjen e aktit pérfundimtar t€ dorézimit,
gé pérfagéson rezultatin né t€ cilin varet zbatimi, n€ interes t€ huadhénésit t&€ shérbimit t&

transportit.

Detyrimet e palév e né kontratén e transportit sipas legjislacionit italian

31 Neni 1326 i Kodit Civil italian parashikon si mé poshté: "Kontrata pérfundon kur propozuesi ka njohuri pér

pranimin e tjetrit ...... Njé pranim g€ nuk €shté né pérputhje me propozimin &shté ekuivalent me njé propozim té
ri"
2ORMANNI, Forma del negozio giuridico, ne Noviss. Dig.it., Torino, 1961, fq. 565
" Duhet t& theksohet se sa i pérket formés dhe momentit perfekt t& kontratés, peizazhi qé shfaqet &shté shumé
i ndryshém, duke ndryshuar sipas llojit t€ transportit veté. Dhe né t€ vértet€, pér shembull, sa i pérket
transportit detar dhe ajror, duke u pé€rmirésuar me takimin e dy vullneteve (transportuesi i udhétaréve), duhet té
provohet me shkrim (nenet 3963, 420, 940 dhe 950 Kodi Lundrimit).
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<& Detyrimi kryesor i dérguesit éshté pagesa e tarifés (mallrave, sipas terminologjisé sé&
pérdorur né praktiké), si kundér-pérmbushje pér transferimin e mallrave nga ana e
transportuesit.”** Ka dy mundési té¢ ndryshme né lidhje me ményrén e pagesés pér
¢cmimin: c.d. kur dérguesi parashikon pérfundimin e kontratés ose né kohén e
dorézimit t€ sendit t€ transportuar, ose mund t€ sigurojé marrésin, i cili do t&€
korrespondojé si 1 detyrueshém pasi q€ mallrat t€ mbérrijné né destinacion (né
praktiké caktohet porti i c.d.)."”

© Dérguesi, nga piképamja e bashképunimit me té cilin ai &éshté i lidhur me
transportuesin, pér t€ lejuar njé kryerje t€ pérpikt€ dhe t& rregullt t&¢ shérbimit té
transportit, kérkohet té kryejé njé seri sjelljesh pér t€ garantuar njé dérgesé té
suksesshme. Ndér kéto, shpérndarja e ngarkesés duhet t€ jet€ e paketuar si¢ duhet dhe
né ¢do rast né kushte té tilla g€ garantojné integritetin e saj gjaté fazés s€ transportit
dhe detyrimin pér t€ siguruar té gjitha shenjat dhe dokumentet e nevojshme pér
transport sipas procedurave té dakorduara midis paléve. Ky detyrim, megjithése nuk
éshté pérmendur né asnjé dispozité, duket t€ jet€ 1 nénkuptuar né veté nocionin e njé
kontrate transporti.

& Dérguesi gjithashtu &shté i detyruar té tregojé dhe sigurojé té gjitha elementet né
dijeniné e tij ose né posedim (dokumentet) t€ dobishme pér té€ lejuar ekzekutimin e
rregullt dhe né kohé t€ shérbimeve t€ transportit. S1 mbajtés 1 té€ drejtave qé rrjedhin
nga kontrata e transportit, dérguesi ka t€ drejtén q€ mallrat t€ dorézohen t€ paprekura
dhe brenda afatit t& caktuar dhe ai mund t€ disponojé mallrat e transportuara edhe
nése ato nuk i pérkasin atij.

@ Dérguesi éshté pérgjegjés pér c.d. e drejta pér kundérurdher, né bazé té sé cilés
mund t€ pezullojé dhénien e transportit para fillimit t€ sé njéjtés ose t€ modifikojé
udhézimet e dhéna tashmé pér transportuesin, duke kérkuar kthimin e sendit ose
pércjelljen e tij n€ njé destinacion tjetér ose dérgimin né njé subjekt tjetér nga marrési

1 synuar fillimisht.

1 Kredia e transportuesit garantohet me privilegjin sipas nenit. 2761 kodi civil pér mallrat e transportuara, pér
aq kohé sa ato mbeten me t€, me nj& njohje pérkatése t€ sé€ drejtés s€ tij pér t'1 mbajtur ato deri né pagesén e
béré sipas ish nenit. 2756 pika 3 e kodi civil

% Né kété rast, neni 1689 pika 2 kodi ciivl parashikon qé pagesa e ¢mimit te transportuesi nga marrési
pérfshin njé kusht t€ nevojshém pér ushtrimin e t€ drejtave g€ rrjedhin nga kontrata e transportit pér marrésit
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E drejta e kundérurdheritté dérguesit éshté natyrale dhe element esencial né pérmbajtjen e
kontratés pér transportin e mallrave. Eshté njé element natyral qé karakterizon tipin
kontraktual, i cili mund t€ eliminohet ose rregullohet ndryshe nga vullneti i paléve, duke
pasur parasysh natyrén dispozitive dhe plotésuese t&€ normés qé e parashikon.'*® Asnjé formé
ose kusht i vecanté nuk kérkohet pér ushtrimin e késaj té drejte. Vet€ém né rast se &shté
léshuar kopja e fletés sé& transportimit ose faturés, ndryshimet duhet t€ shénohen né té, té
pércaktuara nga dérguesi dhe t& nénshkruar nga transportuesi. Eshté e nevojshme t&
theksohet se kjo e drejté, pra kundérurdhri, nuk mund t€ kuptohet si fuqia pér t€ ndryshuar
pérmbajtjen e kontratés s€ transportit me vullnetin e vetém t€ palés g€ e ushtron, por vetém
né até té ndryshimit t€ fatit t€¢ mallrave t€ transportuara, kur ata largohen nga sfera e

posedimit t& '[1ransp01rtuesit.137

Kundérurdheri mund t€ rezultoj né njé ndérprerje t€ njéanshme t€ kontraté€s ose né veprime
g€ pérbéjné ndryshime specifike t€ kontratés ekzistuese dhe dérguesi duhet t€ barté kostot

dhe démet e pésuara nga transportuesi pas ushtrimit t& s€ drejtés.
Kishte né thelb tre teza pér natyrén e késaj té drejte.

Sipas njé orientimi t€ paré doktrinor t€ péruruar nga Asquini, i cili €ésht€ ndjekur nga
pérkthyes autoritar, e drejta e kundérurdheri do té kishte njé natyré t€ dyfishté, rrjedhimisht
duke prodhuar dy efekte té€ ndryshme né marrédhénien kontraktuale. Nga njéra ané, kjo do té
pérbénte t€ drejtén e térhegjes, e njohur nga ana e ligjit tek dérguesi dhe duke pérfshiré té
drejtén pér t€ urdhéruar pezullimin e transportit dhe pér t€ marré kthimin e mallrave té

1
transportuara. 38

BOM. RiGuzzl, 11 contratto di trasporto, fq. 146 e ne vijim e pérkufizon até si njé "institut t& vecantd t&
transportit”" dhe megjithaté e revokueshme ose disiplinuar ndryshe nga ményra e traktatit.

'37'S. ZUNARELLI, M.M.COMENALE PINTO, Manuale di diritto della navigazione e dei trasporti, CEDAM,
2016, fq.346

8A. ASQUINI, Del contratto di trasporto, fq. 212 e ne vijim konsideronte se neni 396 i Kodit Tregtar i dha
dérguesit t€ drejtén mé t€ madhe pér t'u térhequr nga kontrata dhe pér kété arsye t€ drejtén pér t€ urdhéruar
pezullimin e transportit edhe para fillimit, gjat€ udhétimit dhe madje edhe né pikén e mbérritjes. Sipas A. né té
drejtén e kundérurdherit t€ dérguesit, si¢ rregullohet né nenin 396 t€ kodit tregtar, ai nuk duhej t€ shihte asgjé
tjetér vecse zhvillimi i rregullit t€ nenit 1641 t&€ kodit civil t€ vitit 1865, ne lidhje me dhénien me qgira t€ punés.
Pas l&shimit t€ kodit 1942 A. ASQUINI, ne Noviss. Dig. It., voce Trasporto di cose (contratto di), XIX, fq. 585
ai pérsériti tezén e tij edhe né lidhje me nenin 1685 t&€ kodit civil, i cili sipas mendimit t& tij riprodhoi dispozitat
e nenit 396 t€ kodit t€ shfugizuar tregtar. "Pa ndryshime substanciale"
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Nga ana tjetér, mund t€ konsiderohet si njé iusvariandi i njéanshém i pérmbajtjes sé&
kontratés duke pérfshiré t€ drejtén pér t€ urdhéruar kthimin né€ njé marrés tjetér, pér té

shkatérruar ngarkesén ndryshe ose pér t€ modifikuar itinerarin e pranuar fillimisht. 139

Sipas njé orientimi tjetér, dhe ky €shté argumenti i preferuar, duke gené mé koherent me
regjimin ligjor, e drejta e kundérurdherit nuk &€shté gjé tjetér vecse njé e drejté unitare né
té drejtén e dérguesit pér t€ ndryshuar né ményré t€ njéanshme kushtet e kontratés né lidhje
me vendin e dorézimit t€ mallrave, personin e marrésit t€ mallrave ose né lidhje me

.. . . . .. 140
marréveshjet pér vendosjen e ngarkesés.

Sipas njé mendimi t€ treté, njé teze€ tepér e vjetér, e cila tashmé nén sundimin e kodit tregtar
ishte subjekt 1 kritikés s€ thellé, duke konfiguruar kontratén e transportit t&€ sendeve si
kontraté né favor t€ palés sé tret€, e drejta e kundérurdherit nuk do t€ ishte g€ fuqia pér té
ndryshuar ose revokuar kérkesén né favor té njé pale té tret€, derisa pala e treté deklaron se

déshiron t& pérfitojé nga kushti né favor té tij. 141

Duke iu referuar limiteve t€ pérmbajtura né€ kété t€ drejt€, duhet t€ theksohet se nuk i lejohet
dérguesit t€ vendos€ né ményré t€ njéanshme mbi transportuesin detyrimin pér t€ kryer njé
transport substancialisht t€ ndryshém, si njé lloj rreziku g€ lidhet me transaksionin e

. . 142
dakorduar, nga marréveshja e dakorduar.

Kufiri i paré ka t€ bé€jé me shkaktén kontraktuale, pasi e drejta e kundérurdherit €shté njé akt
i njéanshém 1 cili duhet t€ keté njé justifikim shkakor né pérputhje me operacionin ekonomik

t& vendosur nga palét.

Pastaj ekziston njé kufi i métejshém, i cili éshté ai i mirébesimit, tek i cili dérguesi duhet té

géndrojé né ményré g€ ushtrimi i fuqis€ s€ tij diskrecionale t€ mos degjenerohet né

139 Keshtu A. ASQUINI, Del contratto di trasporto fq. 210 e ne vijim ai jep t& drejtén e kundérpérgjigjes sé

pérmbajtjes mé té gjeré t€ mundshme né lidhje me arsyetimin e normés, e cila, sipas Autorit i pérgjigjet

kérkesave praktike t€ kontratés sé transportit.

140 Keshtu IANNUZZI, ne Commentario del codice civile e codici collegati, Scialoja-Branca-Galgano, nen neni.

1678-1702, fq. 119 e ne vijim

"' Interpretim i punuar nga SANTINL Il rifiuto del destinatario e la sua revoca nel contratto di trasporto

(Temat, 1956, fq. 236 e ne vijim.)

192, ZUNARELLL, C. ALVISI, Commentario del codice civile e codici collegati Scialoja-Branca-Galgano, fq. 153
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arbitraritet. Parimi imirébesimit, n€ pajtim me ish neni 1375 t€ Kodit Civil Italian, faktikisht
duke shénuar kufirin ndérmjet diskrecionit dhe arbitraritetit t€ dérguesit, bén t&

papranueshme dhe t€ pashmangshme zgjedhje arbitrare dhe kaprigioze nga ana e t€ njéjtit.

Si njé e drejté potestuese, akti 1 ushtrimit t€ tij konsiston né€ njé deklarim t&€ njéanshém t&
vullnetit t& dérguesit q€ prodhon efektet e treguara nga standardi, sapo té jet€ véné né dijeni

té transportuesit, pavarésisht pélqimit dhe pranimit nga kjo i fundit. 143

Ushtrimi 1 késaj t€ drejte 1 shkakton dérguesit "detyrimin pér té€ rimbursuar shpenzimet dhe

pér t€ kompensuar démet g€ rrjedhin nga kontrata™*

Modifikimi i kontratés i urdhéruar nga dérguesi €shté i detyrueshém pér transportuesin, i cili
nuk mund t€ refuzojé ligjérisht ta zbatojé até, duke u gjendur né€ njé pozité t€ thjeshté

nénshtrimit ndaj kétij pretendimi.

Kjo éshté njé pérmbatje kontraktuale, g€ pérfshin njé ndryshim t€ dyanshérisé kontraktuale,
duke e béré at€ mé t€ shtrenjté, dhe vetém se dérguesi "kompenson" démin e p&suar nga
transportuesi. Pasi ushtronte t€ drejtén e tij t€ fuqgishme, dérguesi do t€ jeté 1 detyruar t&
kompensojé démet dhe té rimbursojé shpenzimet mé t€ médha t€ béra nga transportuesi,

duke e kthyer kontratén né kapital.

Paragrafi 1 fundit 1 nenit 1685 t€ Kodit Civil t€ Italis€, me njé dispozit€ g€ nuk &shté e lehté
pér t'u kuptuar, tregon momentin né té€ cilin e drejta e kundérvendosjes ndérpritet nga
dérguesi'®. N& kété piké, Legjislatori ka dhéné né nenin 1689 t& Kodit Civil rregulla sipas sé
cilés té drejtat qé rrjedhin nga kontrata e transportit jané pérgjegjési e marrésit nga momenti
kur mallrat mbérrijné né destinacionin e tyre ose nga ai né t€ cilin ai 1 kérkon nga

transportuesi.

Nga korniza e kontratés sé€ transportit si njé kontrat€ né favor t€ njé pale t€ treté, si¢c do té

kemi mundésiné t€ shqyrtojmé meé tej, jurisprudenca ka nxjerré né€ pah se marrési, sapo ka

' Lidhur me natyrén e deklarimit t& njéanshém té vullnetit dhe dérgesés sé kundérpadisé shiko Cass. 26 Janar
1995, n. 931 (Foro pad, 1995, I, 190)

144IANNUZZI, Trasporto, ne Commentario del codice civile e codici collegati Scialoja-Branca-Galgano, nen
nenet. 1678-1702, fq. 127 e ne vijim.

' Lidhur me kété, neni 1685, paragrafi 3 i Kodit Civil Italian : "Dérguesi nuk mund té disponojé mallrat e
transportuara qé nga momenti kur ato jané kaluar né dispozicion t€ marrésit”
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marré ose ka kérkuar kthimin, merr t€ gjitha t€ drejtat qé rrjedhin nga kontrata, duke
pérfshiré edhe até t€ kompensimit pér démin e shkaktuar'*®, me pasojé gé, né mungesé té

kérkesés pér kthimin e marrésit, legjitimiteti mbetet né duart e dérguesit'*’.

Sipas njé shumice, orientimi doktrinor riprodhues i tezés tashmé t€ formuluar nga Iannuzzi, e
drejta e kundérurdherit sé¢ dérguesit do t& shuhet kur mallrat t€ arrijné né€ destinacionin e tyre

ose kur skadon afati i mbérritjes s€ tyre, marrési ka kérkuar kthimin.

Sipas tezés né fjalé, megenése fugia e deponimit t&€ dérguesit né ngarkesé mbetet pér aq kohé
sa al dhe pronari 1 kundérurdherit dhe pasi fugia pasuese e nxjerrjes s€¢ marrésit lind me
blerjen e t€ drejtés pér t'u kthyer, mé pas pushon e drejta e kundérurdherit kur marrési 1

kérkon transportuesit té kthejé ngarkesén.

Kjo tezé paraget disa kundérshtime. N& fakt, &shté kundérshtuar q€ marrési t€ marré
posedimin ose mbajtjen e ngarkesés pas kérkesés sé€ thjeshté pér dorézim, pa paguar

fillimisht kredité qé rrjedhin nga transporti dhe ¢do kontroll mbi mallrat e transportuara.

Neé fakt, kjo éshté pércaktuar né nenin 1689, paragrafi 2, Kodi Civil, sipas t€ cilit "marrési
nuk mund t€ ushtrojé t€ drejtat g€ rrjedhin nga kontrata, nése nuk i paguhet transportuesit té
kérkesave gé dalin nga transporti dhe ceqet nga t€ cilat mallrat e transportuara ata jané té

ngarkuar ".

Diktimi i rregullave €shté i kufizuar pér t€ sqaruar se fuqgia de facto e ushtruar nga dérguesi
pérmes transportuesit pushon né momentin kur gjérat hyjné€ né sferén e posedimit t& marrésit
dhe se kérkesa e thjeshté e kthimit nga ana e marrésit nuk €shté né vetvete e mjaftueshme pér
géllimet e prodhimit t€ efekteve t€ nenit 1685, paragrafi 3 1 Kodit Civil dhe nuk &shté

identifikuar né pérputhje me rrethanat me blerjen e fuqis€ pér t€ disponuar ngarkesén.

1% Cass., 4 gershor 2007, n. 12959 ne Dir. Mar, 2007.
147147IANNUZZI, Trasporto, in Commentario del codice civile e codici collegati Scialoja-Branca-Galgano, Libri i
katert-Mbi Detyrimet, 2014 Supozimi g€ identifikon blerjen e fuqisé pér t€ rregulluar ngarkesén me kérkesén
pér ribérjen e njéjté nga marrési, rrjedh nga riprodhimi i tralatisé, nga doktrina dominuese, e tez€s sé formuluar
nga lannuzzi, i cili nga ana e tij &shté e ndikuar nga dénimet se Asquini u formua nga arsyetimi i diktatit t&
nenit 396, paragrafi 2, i kodit t€ abroguar té tregtisé t& vitit 1882.
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Pér rrjedhojé, disa autoré nuk e mbrojné kété tez€. Sipas tyre, marrési do t€ blinte me
kérkesén pér kthim, njé t€ drejté asgjésimi q€ ka pérmbajtje t€ njéjt€ si e drejta e

kundérurdherit.

Duhet t€ theksohet, megjithaté, se ndérsa e drejta e kundérurdherit konsiston né njé situaté
ligjore pér shkak té dérguesit dhe g€ bazohet né t€ njéjtén kontraté t€ transportit, fuqgia e
deponimit mbi mallrat e transportuara dhe né vend t&€ njé situate faktike. Pasi g€ posedimi
€shté njé situaté faktike ekskluzive, €shté e garté se posedimi i dérguesit dhe ai i marrésit

nuk mund t&€ bashkéekzistojne me sendet e bartura.

Derisa dérguesi ka té drejté t€ kundérurdhérit, ai do t€ jet€ posedues i mallrave qé
transportohen dhe vetém kur ky i fundit t€ kalojé¢ né disponueshmériné aktuale (té
ndérmjetésuar ose t& drejtpérdrejté) t€ marrésit, fugia e disponimit t€ dérguesit do t&é

pushojé.148

2. Hipotezat e ndryshme interpretuese t¢ mekanizmit té transferimit té té drejtave qé
rrjedhin nga kontrata e transportit

Interpretimi i nenit 1685, paragrafi 3 1 Kodit Civil, i cili si¢ kemi paré, koordinon té drejtén e
deponimit t€ dérguesit me t€ drejtén e marrésit pér t'u kthyer, parashikuar nga neni. 1689,
sigurisht nuk mund t€ injorojé pérfundimin e réndésishém shkencor né té cilin ajo erdhi gjaté
viteve 80. Duke analizuar mekanizmin ligjor me t€ cilin kontrata e transportit tha se zbatoi
transferimin e t€ drejtave, autori arriti né€ pérfundimin se "e drejta e kundérpadisé sé&
dérguesit €sht€é ndérpreré jo pasi t€ ket€ marré njoftimin pér pranimin e pranuesit né

149

kontraté, por né até né t€ cilén mallrat kalojné né dispozicion t€ marrésit , g€ &shté, né

kohén e pagesés nga kjo e fundit e kérkesave mbi ngarkesén.

Para se t& vazhdohet me analizén, duhet t€ theksohet se céshtja e transferimit t€ t€ drejtave

éshté sigurisht njé prové e privilegjuar e parimeve themelore t€ sistemit t€ pérgjithshém té

148 Kundér IANNUZZ1, Trasporto, in Commentario del codice civile e codici collegati, nen nenet. 1678-1702, 1q.
175. Sipas autorit, "fuqia e disponimit duhet t€ konsiderohet pérfshirése e sé drejtés pér té kundérurdher".
199 Referuar. SILINGARDI, Contratto di trasporto e diritti, vep. cit. fq. 66 e ne vijim.
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kontratés, pikérisht pér shkak t& fushéveprimit t€ tij t€ parimit t€ relativitetit t€ efekteve té

kontratés té kodifikuar me nenin 1372 t& kodit civil."°

Né fakt, kjo temé ishte burimi i operacioneve t€ ndryshme dhe komplekse ekzegjitime té
propozuara nga interpretues t€ ndryshém, né periudhén nga kodi tregtar i vitit 1882 deri né
kodifikimin e vitit 1942. Mg saktésisht, €shté njé situaté e vecanté ligjore, e pérshtatur né
ményra t€ ndryshme doktrina dhe jurisprudence, e cila shkakton fenomenin e trashégimit té
pranuesit tek dérguesi né blerjen dhe ushtrimin pasues té t€ drejtave g€ rrjedhin nga kontrata
e transportit.Problemi g€ lind, dhe pér kété arsye, ai i identifikimit t€ t€ drejtave té
transportuesit mund t€ ushtrohet nga marrési, g€ €shté, cfaré €sht€ pérmbajtja e kétyre té
drejtave. Atéheré €shté e nevojshme t€ konstatohet se si pérfituesi 1 blen kéto té€ drejta dhe se
si béhet blerja.Pér mé tepér, €shté e nevojshme t&€ pércaktohet se si t€ legjitimohet ushtrimi i
kétyre t€ drejtave me kompetencat e heqjes sé ngarkesés dhe, pérfundimisht, modifikimi 1
kontratés sé& transportit, t&€ njohura nga dérguesi dhe t€ pércaktohet se kush ka t€ drejté t&

ushtrojé veprimet g€ rrjedhin nga kontrata e transportit ndaj transportuesit.

Kéto pyetje prekin njé problem mé t€ gjeré né lidhje me konfigurimin ligjor té€ pozicionit
negociator t€ marré nga marrési né situatén komplekse kontraktuale g€ lidh t€ tre subjektet
s€ bashku dhe pércaktimin e mekanizmit ligjor g€ bén t€ mundur transferimin e t€ drejtave
gé dalin nga kontrata. transportit tek marrési, i cili zévendéson dérguesin né pronési té té

njejtit.

Disiplina e transportit nuk 1 nénshtrohet njé interpretimi univokal, duke paraqitur probleme
t€ aplikimit g€ nuk jané t& lehta pér t'u zgjidhur. Kérkesat e njé konfigurimi t€ pérshtatshém
ligjor té kontratés sé transportit dhe t&€ marrédhénieve ndérmjet subjekteve rreth tij, si dhe ato
té nj€ pajtimi t€ drejté t€ interesave t€ paléve dhe atyre t€ njé pérgjigjeje pér problemet

praktike g€ lidhen me realitetin aktual t& trafikut, ata nuk gjetén pérgjigje t&€ pérbashkéta.

1% Sipas nenit 1372 té Kodit Civil Italian, kontrata ka fuqiné e ligjit ndérmjet paléve dhe nuk prodhon efekte né
lidhje me palét e treta, pérveg rasteve t€ parashikuara shprehimisht me ligj. Kjo dispozité paraget c.d. parimi i
relativitetit t€ efekteve t€ kontratés, sipas t€ cilit veprimi negociues ka pér géllim té prodhojé efekte vetém
ndérmjet paléve, me pasojé g€, né krahasim me palét e treta, kontrata nuk prodhon efekte t€ démshme ose té
dobishme. Dhe ajo qé shprehet né lashtésing e res inter alios acta tertionequenocet, nequeprodest.
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Doktrina dhe jurisprudenca kané dhéné zgjidhje t€ ndryshme pa marré parasysh, megjithaté,
zgjidhjen e kénaqshme t€ problemeve t€ shumta qé lidhen me t€. Prandaj, €shté béré
hulumtimi, brenda rregullave t&€ pérgjithshme né lidhje me obligacionet dhe kontratat, té
logjikés dhe institucioneve né té cilat mund t€ atribuohet marrési fitimi i rezultatit té

shérbimit t€ transportuesit né fazén pérfundimtare t€ dorézimit t€ ngarkesés.

Teorité e zhvilluara nga doktrina kané gené t€ ndryshme. N& vecanti, do t€ jeté e mundur té
shqyrtohet teza e pranuar nga doktrina dhe jurisprudenca e shumicés, qé synon kualifikimin
e transportit si njé kontraté né favor t€ paléve té treta, pér t€ kaluar né€ analizén g€ e ciléson
kété kontraté si njé tregues ose hipotezé€ delegimi. e pagesés. Pérfundimisht, ne do té
pérgendrohemi né analizén e teoris€ g€ siguron balancén mé t€ gjeré t€ interesave t€ paléve,
edhe né dritén e realitetit aktual t& trafikut, i cili ésht€ ai g€ ¢on né transferimin e t& drejtave

t&€ genésishme né kontratén pér transportin e mallrave né institutin e caktimit.

2 1. Mbartja e té drejtave me géllim té kontratés né favor té njé pale té treté

Pérpjekjet e shumta pér t€ sjellé mekanizmin e transferimit t€ t€ drejtave né kategorité e
kontratés né pérgjithési, kané cuar shumicén e madhe t€ doktrinés s€ ndjekur nga
jurisprudenca pothuajse unanime, pér t€ njohur né kontratén e transportit t€ sendeve, njé

skemé t€ vecanté t& kontratés né favor té té tretit.

Mbéshtetésit e késaj teze konsiderojné se 1 njéjti nen 1689 1 Kodit Civil Italian, né
rregullimin e pozités s€ t€ adresuarit, e pércakton até si pérfitues t€ treté t€ kontratés sé

transportit, né pérputhje me dispozitat e nenit 1411 t& Kodit Civil Italian"®!

"I Mé konkretisht, neni 1411 i Kodit Civil parashikon: "Vendosja né favor t& njé pale t& treté (1273, 1773,
1875, 1920) éshté e vlefshme,nése pércaktuesi ka interes, pérve¢ nése &shté réné dakord ndryshe, pala e treté
fiton t€ drejtén kundér premtuesit pér shkak t€ pércaktimit. Megjithaté, kjo mund t€ revokohet ose modifikohet
nga pércaktuesi, derisa pala e treté t€ deklarojé, madje edhe né€ krahasim me premtuesin, qé t€ pérfitojé nga kjo.
NE rast t€ revokimit t€ kérkes€s ose t€ refuzimit t€ palés sé tret€ pér t€ pérfituar, pérfitimi mbetet né dobi t&
pércaktuesit, pérveg rasteve kur tregohet ndryshe nga vullneti i paléve ose nga natyra e kontratés. "
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Pérfituesi 1 treté, si mbajtés 1 njé interesi né kryerjen e transportuesit, i dallueshém nga
interesi 1 paléve qé kané marré pjesé né kontraté, fiton t€ drejtat qé rrjedhin nga kontrata,

megjithése e treta n€ krahasim me veté marréveshjen.

Regjistrimi 1 figurés s€ kontrat€s né favor t€ njé pale t€ tret€, si instrumenti mé i
pérshtatshém pér té garantuar zgjidhjen e problemeve t€ klasifikimit juridik t&€ pozicionit
negociues t€ marrésit, nuk pérfagésonte gjé tjetér vegse manifestimin e tendencés, t&
zakonshme né praktikén tregtare, t€ pérshtatjes s€ shifra juridike t€ p&€rpunuara né teoriné e
pérgjithshme, realitetet e reja ekonomike, mungesa e njé verifikimi rigoroz nga doktrina, "’ 2
ekzistenca e mundshme e papajtueshmérisé¢ midis dy instituteve, sigurisht ka kontribuar né
rrénjosjen e bindjes, q¢ ndérmjet kontratés né favor t€ transportit t€ tret€ dhe transportit

ekziston njé lidhje e forté.

Si¢ e dimé, kontrata né€ favor t€ palés s€ treté paraget né€ sistem njé pérjashtim nga parimi i
relativitetit t€ efekteve t€ kontrat€s, duke lejuar njé person t€ palidhur me marréveshjen
kontraktuale pér t& bleré t&€ drejtat qé rrjedhin nga kontrata, pér shkak té€ "pércaktimit" né
favor t€ tij. N& fakt, ligjvénési i vitit 1942, g€ rregullon rastin né pikén e kontratés né favor té
njé pale t€ treté€ sipas skemés gjermane, parashikon marrjen e menjéhershme té t€ drejtave
nga pérfituesi 1 treté, si njé efekt normal 1 marréveshjes s€ lidhur ndérmjet pércaktuesit dhe

premtuesit.

Prandaj nevoja pér t€ pajtuar efektivitetin e menjéhershém t€ jashtém té kontratés né favor té
njé pale té treté me bartjen e t€ drejt€s s€¢ deponimit n€ mallra nga dérguesi tek marrési

vetém pas ardhjes aktuale ose ligjore t€ tij né€ destinacion.

Duke 1 kushtuar vémendje t€ vecanté dhe zgjidhjes s€ propozuar nga Asquini, e cila edhe
nése &shté zhvilluar nén Kodin e tregtisé sé shfuqizuar, ka ruajtur vlefshméring€ e saj edhe

pas nxjerrjes s€ Kodit Civil t& vitit 1942.

12 Fishté me réndési té kujtojmé se rindértimi ligjor i kontratés sé transportit t& béré nga doktrina italiane nuk u
nda s& bashku nga doktrina e huaj, e cila gjithnjé kishte treguar dyshime dhe ngatérresa lidhur me
gjurmueshmériné e kontratés sé€ transportit né€ kontraté né€ favor té njé pale t& treté.
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Sipas autorit'>®, kontrata e transportit t€ sendeve do té pérfshihej né kategoriné e kontratave
né favor t€ paléve t€ treta, por me korrigjim té€ réndésishém né krahasim me até té pércaktuar
né nenin 1411 t& Kodit Civil Italian E drejta e marrésit do t€ lindé vetém né njé ményré té
mundshme nga kontrata ndérmjet dérguesit dhe transportuesit, duke u béré e pérsosur dhe e
pakthyeshme, q€ nga momenti kur, skadon ardhja ligjore ose aktuale e dérgesés deri né

. . . .. 154
destinacion, né kontraté 5

Me fjalé té tjera, dikush do t&€ ballafagohet me njé kontraté né favor t€ njé pale t€ treté
pavarésisht nga ndonjé aderim 1 kétij t€ fundit dhe karakterizohet nga fakti se kreditori i

transportit deri n€ fazén e ekzekutimit do t€ mbetet 1 vetmi dérgues.

Vlen t€ theksohet se ndikimi i thellé i ushtruar nga Asquini jo vet¢ém né€ doktrinén dhe
jurisprudencén, por edhe né€ pérpiluesin e njéjté t& kodit té vitit 1942, nuk pérjashton
domosdoshmérisht pérdorimin e njé kontrolli t€ kujdesshém mbi vlefshmériné e zgjidhjes sé
miratuar nga veté autori, si dhe cdo mospérputhje ndérmjet karakteristikave t€ kontratés sé

transportit dhe atyre t€ dyqanit né favor té paléve té treat.

Rindértimi 1 béré nga Asquini &shté né fakt né njé epoké para zgjedhjes sé ligjvénésit t€ vitit
1942 pér t€ kodifikuar rastin né€ pikén e kontratés né favor té t€ tretit sipas skemés gjermane,
duke u ndikuar n€ vend nga preferenca pér skemén franceze, e cila pa né pérfundim né favor

i njé pale t& treté njé kontraté me efektivitet t& pezulluar derisa pérfituesi t& bashkohet.'

Kishte kundérshtime t€ ndryshme né bazé t€ gjurmueshmérisé sé kontratés s€ transportit né
skemén e kontraté€s né favor té njé pale t€ tret€. Duke u nisur nga analiza e elementeve
pérbérése té rastit aktual t& negocimit, éshté konsideruar se kérkesa né institutin e kontratés
né favor t€ njé pale t€ tret€ €sht€ ndoshta 1 papérshtatshém pér t'iu pérgjigjur kérkesave qé
lidhen me transferimin e t€ drejtave g€ rrjedhin nga kontrata e transportit nga dérguesi tek 1

adresuari.

133 Asquini né fuqi t& kodit t& shfugizuar t& tregtisé konfiguroi marrésin si pérfitues t& kontratés sé transportit
bazuar né nenin 1128 t&€ kodit 1865, por me korrigjime t€ réndésishme né lidhje me institutin e kontratés né
favor té palés sé treté t€ rregulluar nga Kodi Civil i 1942
154G, SILINGARDI, Contratto di trasporto e diritti del destinatario, Milano, 1980, fq. 47
1554, ASQUINI, Del contratto di trasporto, vep. cit., fq. 406.
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Konfigurimi i transportit si njé kontraté né favor t€ paléve té treta pérfshinte njé ndryshim té
forté t€ bilancit kontraktual midis dy subjekteve, pér shkak t€ dallimeve thelbésore

institucionale.

Njé nga karakteristikat e vecanta t€ kontratés né favor té njé pale té treté, si¢ rregullohet nga
kodi i vitit 1942 (né€ pérputhje me modelin gjermanik), €sht€¢ menjéherésia e fitimit t& té

drejtave nga pérfituesi, pas pércaktimit t€ vetém né favor té tij.

Sidoqofté, né kontratén e transportit, pronésia e t€ drejtave qé rrjedhin nga kontrata nuk
transferohet nga dérguesi tek marrési pérpara se ky 1 fundit t€ kérkojé pé€rmbushjen
kontraktuale t€ transportuesit, ndérsa ushtrimi 1 s€ drejtés né fjalé 1 nénshtrohet barrés shtesé
t& pagesés e shumave té parave qé peshojné né ngarkesé. Né fakt, marrési nuk fiton asnjé t&
drejté, as t€ pérsosur as t&€ mundshme, si rezultat i kontratés. !¢

Konflikti 1 métejshém 1 konfliktit t&¢ pandalshém midis disiplin€s s€ institucioneve né fjalé
lind, nése krahasojmé fuqiné€ e revokimit té percaktuesit me t&€ drejtén pér t€ kundérshtuar

dérguesin.

Pérderisa fuqia e revokimit mund t€ ushtrohet vetém para shpalljes sé palés s€ tret€, me té
cilén ekziston njé konflikt i mundshém qé pérfundimisht do té zgjidhet sipas kriterit té

parandalimit, kjo nuk ndodh né kontratén e transportit.

Marrési, né fakt, nuk mund t€ sigurojé pronésiné e sé drejt€s, duke e ushtruar até
paraprakisht, duke e penguar késhtu dérguesin, me kérkesén pér kthim, ushtrimi i t€ drejtés
pér kundérurdhér. Né t€ vérteté nuk ka arsye t€ vlefshme pér t€ mbrojtur pozicionin
kontraktual t€ njé subjekti, i cili, ndryshe nga pérfituesi, nuk fiton asnjé t€ drejté si rezultat 1

marréveshjes vetém pérpara ardhjes efektive ose ligjore t&€ ngarkesés né destinacion.

Pér mé tepér, konfigurimi 1 transportit si njé hipotez€ e njé kontrate né favor té njé pale té
tret¢é me efekt t€ pezulluar deri né pranimin e pérfituesit, si¢c parashihet nga
Asquini, presupozon pranueshmériné e njé figure, e cila né realitet ésht€ zhdukur nga sistemi

ligjor pas kodifikimit t& vitit 1942.Kjo do t€ nénkuptonte nénshtrimin sistematik t€ rastit né

158G, SILINGARDI, Contratto di trasporto e diritti del destinatario, vep. cit.
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fjalé n€ njé kusht dhe njé afat, me njé anomali t€ qarté n€ lidhje me parimet e pérgjithshme té
sistemit ligjor. N& fakt, dihet se gjendja €shté né vend t€ nj€ elementi aksidentale, domethéné
t€ pazakonté dhe né njé faré ményre té€ jashtézakonshme té kontratés'’

Njé kontrast tjetér i réndésishém, i cili komprometon seriozisht mundésiné e barazimit té
pozités s€ té adresuarit me até t€ pérfituesit t€ njé kontrate né favor t&€ njé pale té treté, lehté

mund t€ identifikohet n€ kuadrin rregullator t€ dy rasteve t€ ndryshme.

Né kontratén e transportit ka njé ndarje midis blerjes dhe ushtrimit té€ sé drejtés pér kthimin e
ngarkesés. Midis dy fazave ekziston njé interval, gjaté té cilit adresuesi vendos nése do té
kryejé kundér-performancén, ndérkohé g€ mbetet né pronési t€ sé€ drejté€s sé disponimit té
mallrave. Pérderisa marrési nuk e ka p&rmbushur detyrimin e pages€s, marrési mund té
refuzojé punén e transportuesit, duke mos gené i detyruar nga kérkesa e méparshme e

ridergimit.

Kjo, dhe né kontrast me ndalimin e imponuar nga pérfituesi qé t€ heqé doré, pasi té keté
nénshkruar kontratén, né afatin e pérfunduar né favor té tij. Prej kétij momenti ai do t&

mbetet 1 lidhur pérfundimisht me vullnetin g€ u shfaq mé paré.

Né kété kuptim, nuk ka asnjé dyshim se lidhja automatike e béré nga ligjvénési i vitit 1942,
né bazé t€ njé tradite normative t€ vendosur miré, midis dyqanit né favor t& paléve té treta
dhe kontratés pér transportin e mallrave ka humbur né ményré progresive funksionalitetin
origjinal. Prandaj, perspektiva e hipotezave t€ tjera rindértuese, g€ synonin braktisjen e

pérhershme t& skemés sé kontratés né favor té paléve té treta.

2.2.Perspektiva e njé hipoteze té re rindértuese: kontrata e transportit t¢ mallrave si
delegim i pagesés

17 Shiko SILINGARDI, vep. cit., fq.61
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Klasifikimi i kontratés pér transportin e mallrave né skemén e kontratés né favor t€ paléve té
treta u nénshtrua njé rishikim radikal nga njé doktriné autoritative'*®, e cila u pérgendrua né

pamjaftueshmériné e kétij interpretimi.

Silingardi nénvizoi se si kérkesat e siguris€ pér trafikun dhe blerjet garantohen mé miré duke

hartuar kontratén e transportit brenda institutit t& delegimit.

Nevojat e pérmendura, imponojné de facto, pér t€ ruajtur fuqiné pér t€ kundérshtuar
dérguesin deri né dorézimin e mallrave. Né fakt, nése marrési kérkon dérgimin dhe nuk
paguan dhe siguron dérguesin né vend té késaj, €shté e drejté t€ garantojé kété t€ fundit té
drejtén pér t€ kérkuar nga transportuesi qé t€ kthejé ngarkesén ose ta dorézojé at€ né njé
marrés tjetér. Prandaj konsiderohet se e drejta e kundérurdherit duhet t€ mbijetojé né dérgues
derisa marrési t€ keté paguar kostot e transportit dhe kontrollet mbi mallrat e
transportuara. 159
Né anén tjetér, nése marrési ka paguar kostot e transportit dhe kontrollit, siguria e blerjes sé&
tij duhet t&€ garantohet duke favorizuar njé mekanizém pér transferimin e t€ drejtave qé
rrjedhin nga kontrata, g€ e bén blerjen e paprekshme nga pérjashtimet né bazé té kontratés sé

transportit t€ lidhur midis dérguesi dhe transportuesi.

Para se t& vazhdohet me analizén, €sht€ e nevojshme t€ ndalemi né té nj€jtin koncept té
delegimit t€ pagesave. N& pajtim me nenin 1269 t€ Kodit Civil Italian, nése debitori pér
ekzekutimin e pages€s ka deleguar njé palé té treté, ai mund t€ detyrojé kreditorin, pérvec

nése debitori e ka ndaluar até.

Delegacioni i treté pér t€ kryer pagesén nuk €shté 1 detyruar t€ pranojé detyrén, edhe nése
€shté debitor i1 deleguesit. Pérdorimet e ndryshme jané t€ sigurta. Prandaj, ai bén dallimin

midis delegimit aktiv dhe pasiv t& pagesés.

NE€ rastin e par€, legjitimiteti 1 palés s€ treté qé tregohet t€ marré pagesén normalisht nuk
bazohet né krediné e tij ndaj agjentit. Debitorit i kérkohet t€ béjé pagesé ndaj palés sé treté t&

treguar nga kreditori. Ai plotéson dispozitén fillimisht pér shkak té kreditorit me ané té té

158 G.SILINGARDI, Contratto di trasporto e diritti del destinatario, Milano, Giuffre, 1980.
159C. ALVISL, Il trasferimento dei diritti nel contratto di trasporto di cose, Bolonja, Bonomo botuesi, fq. 88
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tretit t€ treguar nga veté kreditor, pa ¢uar késhtu né€ ndonjé zévendésim t€ palés sé treté né

pozitén e njé pjese aktive t&€ marrédhénies s€ detyrueshme origjinale.

Anasjelltas, né delegacionin e pagesés pasive, debitorét e ftuar nga kreditori pér t€ béré
pagesén g€ kjo e fundit i detyrohet nj€ pale té tret€ dhe debitori &shté i liré t€ pranojé ftesén
ose jo. Prandaj, detyrimi i debitorit lind vetém nése ai pranon detyrén. Kuptohet g€ kontrata
e transportit nuk mund t€ ndiget né skemén e pagesave pasive. N rastin e transportit, né
fakt, treguesi 1 marrésit qé dérguesi i komunikon transportuesit né ushtrimin e t€ drejtés sé

kundér-urdherit, lidh ngarkuesin pa marré parasysh pranimin e tij.

Nga ana tjetér, sipas Silingardi, transporti nuk mund t'i atribuohet delegacionit t€ pagesave
pasive, vetém né rastet kur marrési &shté "i painteresuar", dmth. N& mungesé t&€ njé
marrédhénieje t€ valutés mes dérguesit dhe marrésit. Sipas zgjidhjes s€ parashtruar nga A,
kontrata e transportit pérkundrazi do t€ vepronte si njé delegacion i pagesés aktive, kur, duke
mos pasur njé raport t&€ monedhés bazé€, dérguesi pas ushtrimit t€ s€ drejt€s s€ kundér -
urdhérit, pérmbush vetém interesin e tij. Ky ndértim sigurisht ka meritén e pamohueshme té
rezervimit t&€ dérguesit t& gjitha t€ drejtat g€ rrjedhin nga kontrata e transportit, duke 1€né
porosiné pa ndonjé veprim kundér transportuesit dhe t€ ekspozuar ndaj t€ gjitha
pérjashtimeve, madje edhe atyre personale, g€ transportuesi mund t€ pohojé kundér
dérguesit.Nga ana tjetér, operacioni i transportit do t€ pérfshihej né skemén e delegacionit té
pagesave pasive, nése njé marrédhénie e valutés, pra njé kontraté e vlefshme themelore
midis dérguesit dhe marrésit, ekzistonte né pérfundimin e transportit. Pérséri sipas
Silingardit, marrési, pas kérkesés sé€ ridergimit, nuk do t€ merrte pronésiné pér t€ drejtén e
kthimit, duke mos gené né gjendje ta ushtronte até pérpara se t€ paguante kredité qé rrjedhin
nga transporti. Pér té cilat, deri né momentin e pé€rmbushjes nga transportuesi, figura e
marrésit éshté e krahasueshme me até t€ agjentit pagues. N& té vérteté, né delegacionin e
pagesave, ky 1 fundit nuk fiton asnjé t&€ drejt€ ose veprim kundér transportuesit. Kjo me

siguri e bén pozitén e delegatit mé t€ pasigurt se ajo e marrésit t€ transportit.

NEé transport, marrési i cili ka paguar tashmé, mund t€ kérkoj€ nga transportuesi pérmbushjen
e detyrimit t€ ridergimit dhe gjithashtu mund t€ ushtrojé njé veprim pér kompensimin e

démit pér shkak té shkeljes s€ kontratés, e cila né vend té késaj delegati nuk mundet, si

112



mekanizém 1 delegimi i pagesave nuk rezulton né transferimin e té€ drejtave t€ delegimit tek
60

poseduesi i autorizuar.'
Né pérfundim, edhe kjo tezé do t€ duket t€ mbroj¢ mé& shumé pozicionin e marrésit,
krahasuar me rezultatet e arritura nga teza e tjera q€ konfiguron transportin e mallrave si njé

kontraté né favor té njé pale té treté.

Skema e delegimit nuk &shté adekuate pér t€ shpjeguar mekanizmin e transferimit té t&

drejtave té genésishme né kontratén e transportit.

2.3.Njé hipotezé e ndryshme interpretuese: kontrata e transportit t¢é mallrave si njé
kontraté natyrisht e prekshme pér t'u transferuar tek marreési

Eshté paré se si vecoria e kontratés sé transportit tokésor t&¢ mallrave, qé pérbéhet nga
mekanizmi i transferimit t€ t€ drejtave nga dérguesi tek marrési, ka shkaktuar pé€rpunimin e
disa hipotezave rindértuese nga ana e doktrinés, duke justifikuar bazén ligjore té blerjes sé té

drejtave pér marrésit.

Ne reflektojmé& shkurtimisht mbi meritat dhe dobésité e zgjidhjeve t€ ndryshme té
propozuara, duke arritur né pérfundimin se askush nuk ka arritur t€ gjejé njé zgjidhje té
balancuar, té tillé g€ t€ ruajé né t€ njéjtén kohé pozitat dhe interesat e t€ gjithé aktoréve té

pérfshiré né€ operacionin e transportit.

Nga t€ cilat, nevoja pér miratimin e njé skeme t€ re, e matur edhe né€ bazé t€ aftésisé sé saj
pér t€ pérgatitur zgjidhje t€ lehta dhe efektive pér problemet nga t€ cilat jané€ propozuar tezat

pér té cilat €shté propozuar shtrirja e tyre.

Prandaj, propozohet t€ analizohet shkurtimisht njé hipotez€ e métejshme rindértuese, e cila
konfiguron kontratén pér transportin e mallrave si njé kontraté natyrisht e prekshme pér t'u

transferuar tek marrési.

190C. ALvIsI, vep. cit, fq. 127.
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Sipas tezé€s né fjalé, té elaboruar nga Cicala, dygani g€ shiste kontratén do té ishte njé
kontraté thelbésisht dypaléshe midis transferuesit dhe ceduesit, lidhur me caktimin e kredive
dhe pranimin e borxheve, t€ cilat jané t& ndérthurura n€ njé dyqan t€ vetém, me profilin e vet

t€ shkallés dalluese nga ai i kontratés pér té cilén ka té béjé transferimi.'®’

Caktimi i kontratés do t€ funksiononte "né marrédhéniet qé rrjedhin nga kontrata" dhe jo né
veté kontratén, duke pércaktuar késhtu transferimin e kredive dhe marrjen e borxheve qé

rrjedhin nga kontrata dhe jo transferimin tek dhénési 1 cilésisé s€ pjesés.

Sipas Autorit, pasi shitja €sht€¢ njé marréveshje dypaléshe ndérmjet ceduesit dhe
transferuesit, aderimi 1 kontraktorit t€ transferuar do t€ ishte vet€m njé kérkes€ pér
efektivitetin e caktimit, pasi qé né vetvete do t€ pércaktonte efektin e clirimit t€ shitésit nga
detyrimet g€ rrjedhin nga kontraté. Prandaj, p€lqimi i kontraktorit t€ transferuar nuk do té
ishte njé element konstituiv i caktimit, por do t€ kishte kuptimin e dyfishté t€ "deklaratés sé

lirimit 1€ transferuesit” dhe “deklaraté pér pjesémarrje me adezion*.

Nése duam t€ vazhdojmé me analizén e aplikimit t€ skemés s& transferimit, si¢ €shté
konfiguruar nga Cicala, né kontratén e transportit, duhet t€ pé€rgendrohemi né pasojat e

papranueshme gé do té rrjedhin prej saj.

Njé nga kundérshtimet e ndryshme t€ ngritura, nénvizon si né kontratén e transportit,
transportuesi shpreh paraprakisht pélqimin e tij pér caktimin, duke mbetur i detyruar té
kryejé dorézimin edhe pas lidhjes s€ kontratés. Marrési né anén tjetér, duke kérkuar kthimin,
do ta bénte transferimin efektiv dhe kjo do t€ shkaktonte sipas tezés s€ Cicalés, njé
privatizim. Dérguesi do t€ lirohej nga detyrimi i tij pér shkak t€ kérkesés s& vetme pér

ridérgim.

Kjo &shté né kundérshtim me dispozitat e Nenit 1692, sipas t€ cilit edhe pas kérkesés sé

ridérgimit, dérguesi mbetet i detyruar te transportuesi.

Teza e pérshkruar mé sipér €shté tejkaluar né masé t€ madhe nga shumica e autoréve, té cilét

e konsiderojné até joadekuat me qgéllim t€ shpjegimit t€ mekanizmit t€ transferimit t& t&

'l Shiko R. CICALA, Il negozio di cessione del contratto, Napoli, Jovene, 1962, fq.28.
182C1cALA, vep. cit., fq 152 e ne vijim
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drejtave né kontratén e transportit, pé€rbéjné shitjen e kontratés si marréveshje kontraktuale,

unitare dhe kryesisht trilaterale.

Kjo éshté teoria unitare, sipas s€ cilés shitja éshté njé treg domosdoshmérisht trilateral, pasi
ajo formohet dhe lind né ekzistencé népérmjet takimit t€ tre deklaratave t€ vullnetit, t&€ gjitha

gé synojné té njéjtin qéllim.

Ndryshe nga teoria atomiste e analizuar mé paré€, teoria unitare konsideron se pélqimi i
transferuar, si parandalues dhe i mévonshém, ka efektin konstituiv t€ transferimit t€ njéjté,
késhtu g€ né mungesé detyrimi nuk ekziston.'®® Funksioni i pranimit t€ transferuar, né fakt,
nuk mund t€ njihet thjesht né clirimin e transferuesit. Réndésia dhe roli i1 pranimit, né fakt,
jang€ qartésisht t€ dukshme né&se marrim parasysh se transferimi gjithashtu mund té

pércaktojé pérmbajtjen e shitjes.

Teza e ekzaminuar kétu nénvizon se si marrédhénia midis ceduesit dhe transportuesit
"dominohet nga veté-rregullimi i kontratés bazé q€, q€ nga momenti kur €shté caktuar
pérsosja, i rregullon ato té dyja.164 Sipas teoris€ né fjalé, ¢é€shtja pérfundon né kohén e
pélgimit t€ transferuesit, né mungesé t€ s€ cilés marréveshja ndérmjet ceduesit dhe ceduesit
nuk do t€ ket€ vleré. Sipas tez€s atomiste, pérfundimi €shté 1 ndryshém. Para sé& gjithash,
dyqgani pérsoset kur ka pélqimin e transferuesit, pér mé tepér né mungesé té aderimit t&
lidhésit, dyqani do t€ jeté 1 vlefshém si caktim i kredisé dhe marrjes s€ brendshme. Ndérsa
caktimi 1 kontratés, transferuesi gjithashtu fiton fuqiné e pér t€ pérjetuar veprimet
kontraktuale qé 1 pérkisnin transferuesit, marrjes dhe caktimit t€ kredis€, e gjithé kjo nuk

ndodh.

Pérkrahésit e teoris€ unitare kané theksuar gjithashtu se si nuk do t€ kishte kuptim ta
konfiguroni caktimin si nj& kombinim t€ marrjes dhe transferimit, sepse, nése do t€ ishte
késhtu, pérpjekja e ligjvénésit né pércaktimin e karakteristikave t€ njé figure autonome do té
ishte térésisht e padobishme, nése kjo pérputhet me institucionet e tjera t€ qeverisura tashmé

nga kodi dhe pér t€ cilén askush nuk do té€ kishte dyshuar né pranueshmériné e tij.

19 Referuar C. ALVISI, vep. cit., fq. 179
1% Referuar ne te njejtin mendim R. CLARIZIA, La cessione del contratto: neni. 1406-1410, ne Il codice civile.
Komentari direkt nga F. Schlesinger, 2° ed., Milano, Giuffre, 2005, fq. 94
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3. Regjimi i pérgjegjésisé sé transportuesit: klasifikimi i normés dhe interesave té
mbrojtura

Personi i cili &shté i1 detyruar t€ kryejé transferimin karakteristik t€ transportit €shté
transportuesi. Duke mos gené e nevojshme, né konceptin e kontrat€s sé€ transportit,
ekzekutimi fizik i performancés, por marrja e obligimit pérkatés, merr rolin e transportuesit
qé merr pérsipér té kryejé transferimin e mallrave, pavarésisht nése ai e bén até me mjetet e
veta g€ ta béni duke u kthyer te njé palé e tret€. Ajo g€ kualifikon performancén e
transportuesit, né fakt, nuk &shté fakti se ai siguron drejtpérsédrejti transportin, por q€ merr

165

pérgjegjésiné dhe rrezikun . Me fjalé t€ tjera, z€vendésimi i1 t€ tjeréve né kryerjen e

shérbimit konsiderohet e pranueshme, me kusht qé pérgjegjésia e transportuesit t&€ mbetet tek
a1, 166

Megjithaté, edhe pse mund t€ jeté€ pozicioni i transportuesit i marré nga njé individ edhe
heré pas here dhe pa ndonjé organizim t& ndérmarrjes'®’, njé kategori e tillé rezulton t& jeté
sot e sigurté e mbetur né lidhje me até q€ u pérkasin subjekteve gé ushtrojné njé aktivitet t&
tillé profesionalisht.

Transportuesi profesional &shté ai qé kryen aktivitetin e transportit, duke shfrytézuar njé
strukturé organizative dhe afariste, drejt njé pagese té caktuar. Neni. 2 n. 1 i Dekretit
Legjislativ 286/05 e pércakton transportuesin si "shoqéri t€ transportit rrugor t€ regjistruar né
regjistrin kombeétar t€ personave fizik ose juridik g€ ushtrojné transportin rrugor pér palét e
treta ose kompaniné jo t€ vendosur né Itali, t& autorizuar pér kryerjen e transportit rrugor
ndérkombétar ose aktiviteteve t€ kabotazhit rrugor né territorin italian i cili €shté pjesé e njé

1

kontrate t€ transportit rrugor ". Si pérfundim, nése transportuesi pa dyshim mund t€ jeté
personi 1 cili €shté 1 detyruar t€ kryejé shérbimin e transportit veté ose népérmjet paléve té
treta, pasi nuk kérkohet njé organizim i duhur teknik (me kod), nuk ka dyshim se né&
praktikén e sotme t€ trafikut komercial supozimi i statusit t€ transportuesit nuk mund té

injorojé praniné e elementéve té caktuar né mungesé té sé cilés, si¢ u pérmend, veprimtaria

1% N kété drejtim, Raporti Ministror i Kodit Civil n. 707 né t& cilin thuhet: "Kodi i ri nuk bén dallimin midis
detyrimit pér transport dhe detyrimit pér te bere te transportohet: fakti q&€ transporti kryhet népérmjet punés sé
kompanive t€ tjera nuk e shtyn marrédhénien ndaj kontratés s€ dérgesés ... "
"% Ne te njejtin mendim shiko Cass. n. 5133/81, ne Riv. Giur. Circol. Trasp, 1982, fq. 97.
167G, FERRI, Manuale di diritto commerciale, Torino, 1993, fq 877
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profesionale dhe sipérmarrése e aktivitetit t€ transportit nuk gézon mbrojtje dhe konsideraté
né sistemin toné ligjor.

Si¢ kemi par€, performanca tipike e transportuesit &shté kthimi né€ destinacion i mallrave t&
transportuara, rezultati i t€ cilés transportuesi merr rrezikun ndaj dérguesit. Detyra e
transportuesit pér té€ sjellé mallrat e dorézuara né destinacionin e tyre konfiguron njé rezultat
detyrim.168

Megjithaté, ekzekutimi i1 sakté i1 kontratés s& transportit nuk pérfundon me thjesht
transferimin e mallrave nga njé vend né tjetrin, por pérfshin pérmbushjen e njé séré
detyrimesh té tjera sekondare. Pikérisht n€ bazgé t€ asaj qé €shté pércaktuar mé sipér, dhe né
pérputhje me parimin e pércaktuar né€ nenin 1177'% Kodi Civil pércaktohet se detyrimi pér
té dhéné njé artikull t€ vecanté pérfshin gjithashtu detyrimin pér ta mbajtur até. Detyrimi 1
kujdestarisé dhe pérgjegjésia vijuese e transportuesve pushojné vet€ém kur marrési i kthen
mallrat.

Né kontekstin e transportit t&€ mallrave si¢ rregullohet nga Kodi Civil tek nenet 1693 dhe ne
vijim €shté interesante t€ theksohet se si Ligjvénési 1 vitit 42, ndryshe nga disiplina e
kodifikuar né Kodin Tregtar, mori né konsideraté vet€m pérgjegjésiné qé rrjedh nga humbja
dhe démtimi 1 mallrave té transportuara, duke 1€né disiplinén e pérgjithshme t€ parashikuar
nga nenin 1212 Kodi Civil ngjarjet qé rrjedhin nga mos pérmbushja né lidhje me sigurimin e
transportit si té tile.'””

Né disa aspekte &shté e vetme t€ theksohet se né Kodin Tregtar, neni 403, paragrafi 2,
vonesa né performancé u nénshtrua rregullave t€ rrepta t€ receptimit, duke deklaruar se
"transportuesi nuk €shté pérgjegj€s pér vonesén nése vérteton se ai rrjedh nga aksidenti ose

me forcé madhore, ose me faktin e dérguesit ose marrésit ".Zgjedhja e qarté legjislative e

168 Shiko Cass. nr. 13905/02, ne Il Diritto Marittimo, 2006, 4 , 1199 dhe Cass. 3 shtator 1998, ne Il Diritto
Marittimo, 2000, 1354

' Neni 1177 Kodi Civil tekstualisht thoté: "Detyrimi pér t& dhéné njé gjé t& caktuar pérfshin detyrimin pér ta
mbajtur até deri né dorézim".

179 Shiko M. RiGuzzl, 1l Contratto di Trasporto , fq. 145 e ne vijim. Autori rréfen dhe kujton paralelizmin
legjislativ midis performancés tipike t& transportit dhe detyrimeve t€ kujdestarisé s€ transportuesit pér shkak t&
dorézimit t€ mallrave t€ marra nga dérguesi dhe deri tek materiali g€ kthehej tek marrési. N& kété piké edhe
Majello, Pwr strehimin dhe magazinimin, Napoli, 1958, fq. 126. Dallimi lartpérmendur shpjegohet nga raporti
Ministror t& Kodit Civil t€ '42, ku ai sqaron mbi pérgjegjésiné e transportuesit ", u vendos pér té€ rregulluar
parimet e pérgjithshme likuidimit e démit t&€ varur nga vonesa; né€ lidhje me humbjen dhe démtimin e mallrave
té transportuara, duke mbajtur ende parimet tradicionale t&€ nenit 400 Kodi Tregtar t€ cilat kané té€ b&jné me
receptum (neni 1693), ka pranuar vlefshmériné e klauzolave qé€ vendosin supozimet rastésishém pér ngjarjet qé
normalisht, n€ raport me mjetet dhe kushtet e transportit (transport té vecant€) varet nga rasti fator (neni 1694 ).
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béré né sistemin aktual e ka béré normém e nenit 1693'"" t& Kodit Civil edhe mé rigoroz né
lidhje me pérgjegjésiné pér ruajtjen e mallrave. Pér mé tepér, ka pasur njé doktriné t€ gasjes
né debat nga ata q¢€ kané€ mbéshtetur ekuilibrin substancial dhe paralelizmin midis disiplinés
sé pérgjithshme t€ moszbatimit sipas nenit. 1218 kodin e civileve dhe disiplinén e kodifikuar
né nenin 1693 t€ kodit civil. Sipas kétijj aktualiteti t¢ mendimit né fakt elementi i pérbashkét
pér dy parashikimet e kodit Ajo &shté qé t€ gjendet né konceptin e "arsye g€ nuk i
atribuohet", por né t& dy standardet, "referencat zbatohen jo té gjitha, pér sa i pérket
klasifikimit shkakésore té njé rrethane konceptualisht té vecanté nga nocioni i
mospérmbushjes ajo géndron si njé nga shkaget e mundshme themelore té kété. Kur situata
e mosekzekutimit gé pércaktohet nga kjo rrethané dhe rrjedh nga njé fakt qé nuk i atribuohet
transportuesit, ai lirohet nga pérgjegjésia pér mosekzekutimin. Né rregullin e pérgjithshém,
té diktuar nga neni 1218 té Kodit Civil Italian. Rrethanat e pérmendura jané identifikuar
duke iu referuar nocionit té pérgjithshém té pamundésisé sé shérbimit; né normeén specifike
té diktuar nga neni 1693 té Kodit Civil Italian. Rrethanat e pérmendura jané identifikuar né
lidhje me hipotezén e humbjes apo démtimit v 172

Sipas interpretimeve té tjera doktrinore, dallimi né fjalé ndérmjet dy rregullave nén kritiké
do té mbetej né parashikimin e neni 1693 K.Civil t€ rrethanave pér té cilat transportuesi
mund t€ pérjashtojé nga pérgjegjésia e tij, né lidhje me at€ g€ parashikohet né bazé t&
kritereve t€ pérgjithshme t€ pérgjegjésisé s€ pérgjegjésisé sé debitorit t€ koduar né neni.
1218 Kodi Civil.'”

Né té kaluarén, doktrina e shumicés e kishte kritikuar kété asimetri t&€ supozuar normative
mbi pérgjegjésiné e transportuesve. Kjo kritiké 1€viz hapat e veta né njé analizé analitike dhe
t€ sakté t&€ dikttuar né nenin 1693 t€ Kodit Civil, 1 cili ka kufizuar fushéveprimin e
aplikacioneve g€ mund t€ thirren nga transportuesi né prani t€ démit total ose t€ pjesshém

ose humbjes s€ ngarkesés.

7! Neni. 1693 thuhet: "Transportuesi &shté pérgjegjés pér humbjen dhe déshtimin e sendeve t& dorézuara atij

pér transport, g€ nga momenti kur ai i pranon ata né até€ né t€ cilin i kthen ata tek marrési, nése ai nuk provon se
humbja ose démtimi rrjedh nga rasti (1218) Nése transportuesi pranon se mallrat do t& transportohen pa
rezerva, supozohet se gjérat veté nuk paragesin defekte t€ dukshme paketimit "
"2V, IANNUZZI, Del trasporto, in Tregtare.Kod.civ., fq. 268 Sipas A humbja apo démtimi nuk éshté asgjé
tjetér pérve¢ shkaqgeve specifike t€ pamundésisé s€ kryerjes sé shérbimit, pér sa kohé€ g€ transportuesi nuk ishte
né gjendje t€ kthente mallin né destinacion né t€ njéjtén gjendje, né t€ njéjtat kushte dhe né sasiné e sakté t€ ato
t& pranuara nga dérguesi.
IR, GALGANO, Il trasporto, Padova, 1990, fq. 275
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Elementi thelbésor i dhéné nga doktrina e shumicés ka té€ béjé me ashpérsiné normative té
nenit 1693 K.Civil. Ajo qé né fakt, artikulli né fjalé kérkon transportuesin, &shté pa dyshim
mé e réndé, meqé transportuesi nuk mund t&€ heqé doré nga pérgjegjésia (e supozuar) né té
me déshminé e thjeshté t€ miratimit, né kété rast specifik, né pérmbushjen e babait t& miré té
familjes (neni 1176 1 Kodit Civil) ose, né ¢do rast, shkallén mé té larté t€ kujdesit t& kérkuar
pér t€ njéjtén gjé né kryerjen e veprimtarisé sé transportit.174 Si¢ éshté théné, pérgjegjésia ex
receptor e transportuesit tokésor t&€ mallrave paraget njé karakter t€ vecanté né lidhje me até
t& pérgjithshme gé rregullon shkeljen e kontratés, duke identifikuar, s€ pari, hipotezén e
pérjashtimit t€ pérgjegjésis€é te transportuesit. Prandaj géndrimi i ligjvénésit &shté i
justifikueshém kur ka vendosur t€ kufizojé vetém hipotezat e pé€rshkruara né€ nenin 1693
Kodi Civil rastet e mundshme t€ lirimit t€ transportuesit nga prezumimi 1 pérgjegjésisé pér
humbjen dhe démtimin e mallrave. N& vecanti, transportuesi duhet t€ ofrojé ''déshmi
pozitive'' t¢ identifikimit dhe demonstrimit, né lidhje me démin g€ ka ndodhur, t&
ekzistencés s€ njé hipoteze té vetéshpallur, me sqarimin se objekti i pretendimit duhet t€ jeté
njé¢ akt ose njé fakt etiologjikisht shkaktues 1 humbjes dhe démtimit t€ atij q€ &shté 1
paanshém ndaj tij dhe jo 1 dyshimté.Nése transportuesi nuk siguron njé prové té tillé, né
kushte té tilla duhet té¢ konsiderohet si i pashmangshém pérgjegjés pér humbjen dhe
démtimin e mallrave, madje edhe shkaget "e panjohura ose t€ pagéndrueshme" mbeten
pérgjegjési e njéjté. Nga ana e tij, kreditori 1 performancés do t€ duhet t&¢ déshmojé faktetr gé
pérbéjné keérkesén e vet, pérkatésisht "ekzistencén e burimit kontraktual ose ligjor té
kerkesésdhe, nése parashikohet, datén e skadimit". 175

Sipas nenit 1693 t& Kodit Civil Italian, transportuesi €shté "pérgjegjés pér humbjen dhe
démtimin e mallrave t€ dorézuara atij pér transportim, g€ nga momenti kur ai i pranon ato né

até né té cilén i kthehen marrésit".

Prandaj, jané identifikuar kushtet q¢ konsiderohen thelbésore pér géllim t€ konfigurimit t&
rregullave t€ receptum dhe pérgjegjésisé konsekuente kontraktuale t€ transportuesit:a) né
lidhjen e kontratés s€ transportit; b) né marrjen materiale t€ mallrave nga transportuesi.Né

bazg té elementit t€ paré, transportuesi merr pérsipér pagesén detyrimin pér t€ transferuar

7% Pgr doktrinén e favorshme pér t& besuar se transportuesi duhet t& provojé se ka marré t& gjitha masat e
duhura pér t€ shmangur démet né€ baz€ t€ parametrit t€ zellit t€ babait t&€ miré t€ familjes referuar .
ROMANELLI e SILINGARDI, ne Enc. Giur., (zeri Trasporto. I) Terrestre, XXXI, fq. 13
7> Cass., 7 shkurt 1996, nr. 973 ( Foro it., 1996, I, 1265)
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njerézit ose gjérat né destinacionin e réné dakord, duke 1 véné ato né dispozicion t&€ marrésit
né vendin, afatin dhe sipas procedurave té paracaktuara.Parakushti i dyté, e bén t€ tanishme
detyrimin e transportuesit pér t'u kujdesur pér mallrat e marra nga dérguesi. Ky detyrim zgjat
pér t& gjithé fazén e ekzekutimit t&€ transportit dhe pérfshin nevojén g€ transportuesi
(debitori) t€ "ndérmarré hapa pér té marré masat e duhura qé synojné ruajtjen dhe

mbrojtjien e mallrave sipas llojit te tyre”176

.Transportuesi pastaj do té jeté pérgjegjés deri né
momentin kur mallrat né t€ vérteté do t'i kthehen personit g€ ka t€ drejté ta marré até né bazé
té kontratés s€ transportit. Si¢ €shté theksuar me t€ drejté nga doktrina, "formula legjislative"
né nenin 1693 K.civil duket se &shté "jashtézakonisht e garté né pércaktimin se pérgjegjésia
e transportuesit mbetet deri né castin kur béhet transferimi material i posedimit t€ sendeve

nga transportuesi tek marrési". Deri at€heré€, transportuesi do t€ konsiderohet me sa duket

pérgjegjés pér humbjen dhe démtimin e mallrave g€ mund t'i kené ndodhur asa;.

Neni. 1693 K.civil dhe zbatimi i rregullave t€ receptorit me siguri imponon té qéndrojé né té
njéjtat koncepte t€ démtimit dhe humbjes, pér t€ kuptuar se né cilat hipoteza specifike
funksionon regjimi né fjalé dhe subjekti pérgjegjés pér kryerjen e transportit merr
pérgjegjésiné. Tradicionalisht faji géndron né pérkeqésimin e njé aktivi, n€ njé ndryshim té
cilésisé sé tij té brendshme ose t€ jashtme g€ kontribuon né pércaktimin e njé uljeje t& vlerés

o 2177
s€ saj

Ndikon né integritetin e mallrave dhe sa heré g€ ndryshimi &shté i tillé qé t€ privojé mallrat
me cfarédo vler€, kjo €shté ekuivalente me humbjen totale dhe pronari i ligjshém duhet té

178

kompensohet sikur malli t€ ishte shkatérruar t€résisht . Faji mund t€ jeté total ose 1

pjesshém dhe mund t€ ndikojé né téré ngarkesén ose vetém njé pjeseé té tij.

Né nocionin e humbjes, n€ vend t€ késaj ai pérfshin shkatérrimin, humbjen, rikthimin né njé
person t€ ndryshém nga personi i autorizuar, shpérndarjen né€ njé vend tjetér nga ai i réné

dakord. lannuzzi veté, duke pérmbledhur rezultatet e arritura nga doktrina dhe jurisprudenca

'"®CASANOVA, BRIGNARDELLO, Diritto dei trasporti, fq. 221 e ne vijim.
"7 Si¢ theksohet sakté nga RIGUZzI, Contratto di trasporto terrestre, vep.cit., fq. 173, “nuk mund t&
konsiderohet i atribuohet konceptit t€ d&shtimit qé¢ amortizimi g€ mallrat vuajné pér shkak t€ vones€s né
kthimin e saj né€ destinacion, duke mbetur i paprekur né cil&sité e tij t&€ brendshme ose t€ jashtme. N& kété rast,
né fakt, ky zhvlerésim mbulohet nga démshpérblimi q&€ duhet t€ paguhet nga transportuesi pér dorézimin e
vonuar.
'78RIGUZZI, 1l contratto di trasporto, vep. cit., 155; ASQUINI, Trasporto di cose, vep. cit., 593
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.. .. . . . 17
anglo-saksone me pérpunimin e nocionit “constructivetotalloss™”

, € pérkufizoi kéte
koncept si fundin pérfundimtar t€ disponueshmérisé s€¢ mallrave, pasi nuk mund t'i rimerrte
ato. Nocioni i humbjes, pér t€ pérfunduar, tani kuptohet né kuptimin mé t€ gjeré t&
mundshém, pér t€ pérfshiré t& gjitha situatat né t& cilat, pér cfarédo arsye, mallrat nuk arrijné

. .. 1
destinacionin e tyre.'®

Sapo fusha e zbatimit t&€ dispozités sipas nenit. 1693 Kodi civil, &shté e nevojshme té
vendoset né listén e hipotezave, né€ prani t€ sé€ cilés ndodh ngjarja qé 1 atribuohet
transportuesit né ményré t€ supozuar. Hipoteza e paré ka t&€ b&jé me ngjarja e rastésishme
shprehja e sé cilés nuk ka pérkufizim legjislativ, edhe nése e marrim né konsideraté, né
parim, pérkufizimin e dhéné nga Asquini sipas t€ cilave ngjarja e rastésishme ose forca
madhore "ka pér géllim té nénkuptojé até ngjarje té huaj pér popullin dhe mjetet e pérdorura
nga transportuesi, i pércaktuar nga natyra (térmetet, borxhet e jashtézakonshme, pérmbytjet,
papritmas acar etj),ose nga autoritetet publike (luftéra, kérkesa, konfiskime penale etj.) ose
nga palé té treta (trazira, grabitje, zZjarr, vjedhje, etj.) té cilat e béjné té pamundur gé
transportuesi té kthejé ngarkesén né kushtet né té cilat éshté pranuar. Transportuesi qé i
qéllon shkaku rastésor duhet té japé déshmi specifike pér pashmangshmériné dhe
pambarimin e saj"'*'Eshté pohuar se "edhe nése norma e referuar né nenin. 1693
shprehimisht pérmend vetém ngjarjet e rast€sishme, besohet se ky koncept éshté gjithashtu
gjithépérfshirés 1 forcés madhore".'"®*Eshté saktésuar se t& dyja shprehjet mund t€

konsiderohen ekuivalente, pasi qé t€ dy tregojné faktorét shkakésoré qé& nuk lidhen me

rreziget tipike t€ njé aktiviteti té€ caktuar t€ biznesit dhe zhvillimit t€ tij.

Njé ngjarje, g€ t€ konsiderohet si njé "ngjarje e rast€sishme", duhet t€ paraqitet si e
paparashikueshme, e pashmangshme dhe nuk mund t'i atribuohet, si faj, debitorit. Ngjarje e
rastésishme gjithashtu duhet té jeté subjekt i provave specifike nga debitori, pér t€ marré
pérjashtimin nga prezumimi i pérgjegjésisé né rast t&€ humbjes dhe démtimit t€ mallrave té

transportuara. Né kété rast, si njé pjes€ e rrezigeve tipike t€ aktivitetit t€ transportit, duke

7y, 1ANNUZZ1, Commentario del codice civile e codici collegati, fq. 468

"0V Cass.civ. n. 11004, in Dir. Mar. 2005, 860

8L A, ASQUINI, Del Contratto di Trasporto, vep. cit., 319

"2 M. RiGUZzL, in Il contratto di trasporto, fq. 173, i cili kujton se "sipas ... jurisprudencés mé autoritare,
shprehjet" ngjarje e rasté€sishme "dhe" forca madhore "pérfundojné duke pasur njé kornizé identike
konceptuale"
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rezultuar késhtu si "e parashikueshme" dhe "e shmangshme", zakonisht nuk pérfshin detajet
e ngjarjes s€ paparashikuar, pérve¢ nése kushtet e pérmendura mé lart jané plotésuar.
Vjedhja, nga ana tjetér, &shté paré gjithmoné si njé shkak integral e ngjarjes se rastésishme,
sepse nuk &shté vetém i paparashikueshém dhe i pashmangshém dhe karakterizohet nga
zbritja e “cosa mobile altrui”, t€ shogéruar nga pérdorimi i "dhunés ... nése ose pér té tjerét

njé fitim té padrejté "

Sidoqofté, qé nga vitet '80, gjyqtarét e meritave dhe té legjitimitetit kané shénuar pak nga
pak kufijté e ardhjes s€ rastésishme né njé analiz€ mé t€ ploté t€ sjelljes sé kryer nga
transportuesi dhe mbikéqyrésit e tij né ményré qé té pérjashtojé sjelljen e tyre t€ pavlefshme
pér t€ lehtésuar ose béj mé t€ leht€ veprimet e kegbérésve. Nuk &shté rastési q&, sa 1 pérket
rastit t€ vjedhjes, "vet€ém potencialisht i1 pérshtatshém" pér t€ integruar detajet e

e » 1
rastésishme. '®?

Hipoteza t€é métejshme pér pérjashtimin e pérgjegjésisé t€ transportuesit géndrojné né
natyrén ose né veset e mallrave t€ transportuara ose né paketimin e tyre, né rast se humbja
ose déshtimi ka ndodhur pér shkak té cilésive té substancés apo formés, ose gjendjes sé&

ruajtjes s€ res né kohén e dorézimit té€ transportuesit.

Sé fundmi, lista e hipotezave pér pérjashtimin e transportuesit nga pérgjegjésia (e supozuar)
e saj pér humbjen dhe démtimin e mallrave pérfundon me dhénien e "faktit t€ dérguesit" ose
"atij t€ marrésit". Né kété hipotezg, té gjitha veprat (pa patur ndonjé réndési nése ato jané té
géllimshme ose fajtore) ose faktet (madje omissivi) t€ kryera nga dérguesi ose marrési i

transportit dhe g€ nuk bien brenda sferés sé€ kontrollit dhe veprimit t€ transportuesit, bien né

183 Rigoroziteti q¢ ka ndérhyré gjaté viteve éshté pasqyruar edhe né vendimin Cass. n. 18235/03, Drejtésisé

Civile, né 2004, I, 2282, sipas t€ cilit denoncimi thjesht& e ka pésuar njé grabitje nuk éshté e mjaftueshme, duke
pasur parasysh kujdesin e larté profesionale e shqiptuar né zgaré né paraburgim e gjérave g€ i jané besuar atij,
pér t&€ pérjashtuar kété t€ fundit nga pérgjegj€sia pér humbjen e mallrave t€ transportuara. Ajo formuar né fakt
praktiké e themeluar né gjykatat e kredis€, t€ paraqesé njé kopje t&€ ankesés s€ saj - zakonisht - nga shoferi i
automjetit né t€ cilén ai dha ngjarjen me t€ njé&jtén vepér penale shpejt. Kjo u pasua nga zbatimi i shoferit, kur
ai nuk ishte pérfagésues ligjor i shogérisé€ transportuese, si déshmitar i cili raportoi ményrén e shkaktimit t&
ngjarjes. Ankesa, né t&€ cilén éshté shtuar déshmité e déshmitaréve, jané konsideruar shpesh prova té
mjaftueshme - t&€ paktén i paragjykuar - t€ besojné€ themeloi grabitje ngjarje dhe t€ integruar automatikisht pér
té besuar se situata e paparashikuar.
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kété hipotezé. ndérhyrja e t€ cilit e prish lidhjen shkaké&sore midis ngjarjes s¢ démshme dhe

sjelljes sé transportuesit.184

3.1. Futja e pérfitimit té kufizimit té pérgjegjésisé sé transportuesit tokésor té mallrave pér
humbjen ose démtimin e mallrave té transportuara

Né lidhje me transportin e mallrave, démi 1 shkaktuar nga humbja ose démtimi i mallrave té
besuara né transportues duhet t€ llogaritet né pérputhje me nenin 1696 t€ Kodit Civil. i cili
siguron njé kriter t€ vecanté pé€r vendosméring e tij, g€ mbizotéron mbi até t€ pérgjithshém té
pé€rmendur né nenin. 1223 K.civil. Q€llimi 1 ligjvénésit ishte né fakt t€ njohé né formulimin
literal t€ ligjit, njé parametér specifik me qéllim t€ zgjidhjes s€¢ démit t€ pésuar duke iu
referuar vetém hipotezés s€¢ humbjes ose démtimit t& mallrave t&€ mbuluara nga kontrata e

transportit.

Rregulli i referuar n€ nenin 1696, para reformés sé sjellé nga d. Lgs. N. 286/2005, i pérbéré
nga njé paragraf i vetém, ka mbetur i pandryshuar, sipas t€ cilit "Démi g€ rezulton nga
humbja ose démtimi llogaritet sipas ¢mimit aktual t€ mallit t€ transportuar né vendin dhe
kohén e dorézimit". Disiplina e pércaktimit t€ démit u integrua nga nenin 1 1 ligji 22.8.1985,
n. 450 (Rregullat lidhur me démshpérblimin g€ duhet t€ paguhet nga transportuesi rrugor pér
humbjen ose démtimin e mallrave t€ transportuara), i cili ka njohur né favor t€ transportuesit
njé kufizim t€ detyrimeve t€ kompensimit pérmes pércaktimit t€ shumave maksimale,
variabél né€ varési té kontraktimit apo jo t€ kontratés ngarkimi 1 detyrueshém. Ky kufizim 1
kompensimit nuk zbatohet, megjithaté, né rast t€ neglizhencés sé géllimshme ose té réndé té
transportuesit ose punonjésve té tij. Me citimin d. Lgs. N. 286/2005 ligjvénési shfuqizoi
nenin 1 t€ Ligjit 450/85, ka shfuqizuar sistemin e ngarkimit t€ detyrueshém t€ ashtuquajtur
"a forcella" (me gérshéré, me tavan minimal dhe maksimal) dhe ka rregulluar ¢éshtjen e
pércaktimit t&€ démit, né rast humbjeje ose démtimi, n€ njé dispozité t€ vetme t€ kodit civil (i
njéjti nen 1696 paragrafi c) paragrafi i vetém i t€ cilit éshté plotésuar me tre paragraf€.

Prandaj, n€ vijim t€ novel€s, né paragrafin 2 t€ nenit 1696 t&€ Kodit Civil kufizimi i borxhit

184g, ZUNARELLI, Commentario del codice civile e codici collegati, fq. 501.
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té pagueshém nga transportuesi pérfshihet né shumén prej 1 Euro pér kg té mallrave té
humbura ose t€ démtuara, shuma e t€ cilave nuk i nénshtrohet shmangie né& favor té
transportuesit (paragrafi 3). Paragrafi i 4-t&€ dhe i fundit thekson se "transportuesi nuk mund
t€ pérdoré kufizimin e pérgjegjésisé té dhéné né favor té tij nga ky nen, kur déshmohet se
humbja ose démtimi i mallrave &shté pércaktuar me géllim ose neglizhencé t&€ madhe té
transportuesit ose t€ punonjésve dhe mbikéqyrésve té€ tij, ose t€ cdo personi tjetér qé ai ka
pérdorur pér ekzekutimin e transportit, kur kéto subjekte kané€ vepruar né€ ushtrimin e

funksioneve té tyre ".

Sipas jurisprudencés shumic€, nga leximi i paragrafit t€ par€ t€ ligjit t€ lartpérmendur, €shté
nxjerré né pah se detyrimi i transportuesit duhet t€ kufizohet vetém né démin né zhvillim, 1
cili duhet t€ llogaritet né bazg t€ ¢cmimit t€ tregut t€ mallrave. Duke iu referuar pércaktimit té

humbjes sé t€ ardhurave, duhet t€ zbatohen parimet e llogaritjes sé€ pérgjithshme.

Aspekti 1 métejshém 1 Dekretit Legjislativ nr. 286/05 ishte futja e pérfitimit t€ kufirit t&
kompensimit sipas nenit. 1696 paragrafi 2 i kodit civil. Ky kufizim éshté njé karakteristiké e
ligjit t€ transportit, i themeluar si njé bilanc ekonomik, i dhé&né transportuesit pér té
favorizuar zhvillimin e industris€ s€ transportit dhe pér t€ zbutur pasojat e regjimit té
pérgjegjésisé vecanérisht t€ réndé. Rregulli parashikon q€, pér transportin kombétar,
kompensimi nuk mund t€ tejkalojé¢ shumén prej njé euro pér kilogram té peshés s¢ mallrave

t€ humbura ose té démtuara.

Shumat e parashikuara nga ligji né€ fuqi jan€ sigurisht mé t€ pakta sesa ato té€ treguara nga

legjislacioni i méparshém.

Megjithaté, transportuesi nuk mund t€ pérdoré kufizimin e regjimit t€ pérgjegjésisé té
parashikuar nga neni. 1696 nése provohet se humbja ose démtimi 1 mallit €shté pércaktuar
me géllim ose neglizhencé t€ réndé té punonjésve t€ njéjté ose té tij ose t&€ ndonjé personi

tjetér t€ cilin ai e ka pérdorur pér ekzekutimin e transportit.

Seksioni 111
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Rregullimi i kontratés sé transportit né kodin e lundrimit: Struktura dhe

kuadri rregullator

1. Evolucioni i disiplinés sé lundrimit: Pércaktimi i qéllimit dhe burimeve té lidhura

E drejta e lundrimit €shté ajo pjesé e sistemit ligjor g€ lidhet me fenomenin e lundrimit nga
deti, pér ujérat e brendshme (ligenet, lumenjté, kanalet) dhe pér ajrin. Lundrimi duhet t&
kuptohet né€ kuptimin e transportit né pérjashtimin e tij t& dyfishté: transportin né kuptimin e
ploté (ose komercial), qé konsiston né transferimin e njerézve ose mallrave nga njé vend né
tjetrin; transportin né€ kuptim t€ gjeré (ose teknik), pérfshiré transportin komercial dhe ¢do
l1évizje tjetér pér ujé ose ajér t€ nj& mjeti t€ pérdorur pér t€ kryer ndonjé aktivitet jo ushtarak
(p-sh. kénagési, peshkim, eksperimente shkencore etj.). Ata nuk bien brenda sferés sé€ ligjit té
lundrimit, lundrimit ushtarak dhe lundrimit né hapésirén e jashtme me satelitét artificialé dhe

anijen kozmike.

Urdhérimi kompleks 1 drejt€s s€ lundrimit karakterizohet nga pérséritja mé e madhe e
"mungesés s€ marrédhénieve juridike", domethéné faktit q¢ marrédhéniet e rregulluara nga
ai 1 konsiderojné personat qé i pérkasin shteteve té€ ndryshme ose bien brenda fushéveprimit
té veprimeve té ligjeve t€ ndryshme t€ vendit. Pér két€ arsye e drejta e lundrimit €shté e
pasuruar né masé€ t€ madhe nga standardet ndérkombétare, dmth. Sipas rregullave té
pércaktuara né konventat e aplikueshme pér shtetet q¢ i pérmbahen atyre dhe qé pér kété

arsye plotésojné ligjin vendas.

Meé saktésisht, burimet gé rregullojné kontratén e transportit detar pér mallrat, g€ &shté zona
né t€ cilén ajo synon té€ banojé, veprojné né nivele t€ ndryshme. N&é fakt, ekziston njé
rregullim i detajuar né njé kontekst ndérkombétar, si dhe njé ligj i brendshém po aq

kompleks. Té dyja né njé dhe né tjetrén rrénjét q€ zhyten né€ praktikén e trafikut detar
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ndérkombétar jané mjaft t€ dukshme dhe jané t€ inkorporuara né faget e ndryshme té

kodifikimit.'®

Para sé gjithash, meriton vémendje Konventa e Brukselit e datés 26 gusht 1924 mbi faturén
e ngarkesés, e ndryshuar mé pas dhe e ploté€suar me Protokollet e Brukselit t€ vitit 1968 dhe
1979. Kjo éshté grupi i njohur rregullash: Rregullat e Hagés-Visby. Subjekti &shté rishikuar
gjerésisht sipas Konventés s€¢ Kombeve té¢ Bashkuara mbi transportin e mallrave nga deti,
miratuar né Hamburg mé 31 mars 1978 (c) Rregullat e Hamburgut). Shpérndarja e kufizuar e
rregullave né fjalé, nuk hyri né fuqi né sistemin ligjor italian, coi né€ pé€rpunimin e njé
Konvente t€ re t€ miratuar dhe Nju Jork mé 11 dhjetor 2008 (Rregullat e Roterdamit), ende
nuk hyri né fuqi, e cila siguron njé rregullim mé t€ gjeré t€ transportit ndérkombétar t&é

mallrave.

Lidhur me t€ drejtén e brendshme, transporti detar i mallrave rregullohet né ményré
specifike né nenet 419-467 kodi lundrimit. Si¢ shihet tashmé, kjo disipliné plotésohet nga
dispozitat pér transportin e mallrave g€ gjenden né kodin civil. Si¢ e dimé&, neni 1680 Kodi
Civil parashikon zbatimin e dispozitave t€ Kodit Civil n€ lidhje me ¢do lloj transporti, me

kusht g€ ato t€ mos derogohen nga kodi i1 lundrimit dhe ligjet e vecanta. 186

Né vecanti, neni 1, paragrafi 2, i dispozitave paraprake t&€ kodit t€ lundrimit parashikon
zbatimin e ligjit civil né mungesé t€ dispozitave t€ sé drejt€s s€ navigimit ose né rastin kur

nuk jané t€ zbatueshme me amallogji.187

Kodi i1 lundrimit, i botuar né tekstin e tij pérfundimtar me Dekretin Mbretéror t€ 3 marsit
1942, nr.327, éshté rezultat i qasjes s€ mbéshtetur nga themeluesi dhe eksponenti kryesor i t&
ashtuquajturés Shkolla Napolitane e drejt€s s€ lundrimit, Antonio Scialoja, i cili ben thirrje

per autonomi, specialitete dhe unitet.

185, ZUNARELLI, M.M.COMENALE PINTO, vep. cit.; S. ZUNARELLI, voce Trasporto marittimo di cose (contratto
di) ne M. DEIANA (ne kujdes te), Diritto della navigazione, Milano 2010, 505 e ne vijim
' idhur me marrédhénien midis kodit t& lundrimit dhe kodit civil dhe, né veganti, zbatimit t& ligjit civil né
kodin e lundrimit shih G. PESCATORE, L ’integrazione della disciplina del codice della navigazione attraverso
le norme del codice civile, ne Studi in onore di Enzio Volli, fq. 317 e ne vijim.
87 Pgr orientimin e prirur pér t& mbéshtetur parimin e mbizotérimit t& rregullave t& lundrimit deri né shterimin
e t& gjithé disiplinés sé€ industries referohu A. SCIALOJA, Corso di diritto della navigazione, fq. 30 e ne vijim.;
A. ANTONINL, L autonomia del diritto della navigazione, banco di prova e fucina dell ordinamento giuridico ne
Diritto dei Trasporti, 2007, fq. 725 e ne vijim
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Kjo autonomi &shté thirrur né profile t€ ndryshme, shkencore dhe edukative, ligjore dhe

legjislative, por duke e synuar até si njé konceptim sistematik, qé synon "ndértimin e njé

sistemi brenda sistemit dhe jo pérpara sistemit"'®®

89

pa kété duke nénkuptuar mospérfilljen e

unitetit mbizotérues té sistemit ligjor."

Njé aspekt tjetér g€ karakterizon kodifikimin e t€ drejtés s€ lundrimit né vitin 1942 &shté
bashkimi i ligjit privat (i cili pér ligjin detar ishte mé paré i pérfshiré né€ kodin tregtar, i cili u
shfuqgizua si rezultat i reformés) dhe publiciteti (deri atéheré kod pér detin tregtar). Kjo gasje
ishte hipotezuar tashmé né Projektin Perla t€ Kodit Detar. Komisioni, i kryesuar nga
Presidenti 1 Késhillit té Shtetit, Rafael Perla, megjithése i1 pérbéré pér pérpunimin e kodit t€ ri
pér detin tregtar, e kishte zgjeruar fushén e veprimit t€ tij edhe né temén e rregulluar me
Librin II t&¢ Kodit Tregtar, presupozimi se ligji detar nuk mund t€ vazhdojé t€ jeté i ndaré

midis dy kodeve."”

1.1.Pérgjegjésia e transportuesit detar té mallrave

Nocioni 1 kontrat€s s€ transportit detar t€ mallrave mund t€ nxirret nga pérkufizimi 1
pérgjithshém dhe unitar i kontratés sé transportit g€ ligjvénési ka dhéné né nenin 1678 Kodi
Civil. Rrjedhimisht, me kontratén e transportit detar, transportuesi €shté i detyruar, drejt
pagesés, té transferojé pér ujé nga nj€ vend né tjetrin mallrat e dérguara nga ngarkuesi (mé
sakté, nga dérguesi) dhe t'1 kthejné ato né€ destinacion,duke e marré né zotérim até dhe
kujdestariné'”'. Nga kjo rrjedh ekzistenca, né duart e transportuesit t& c.d ex recepto e

pérgjegjésisé, e cila, si¢ e kemi paré tashmé, gjen bazén e saj n€ nenin 1177 Kodi Civil.

Ekzistojné dy lloje t€ kontratave t€ transportit detar t€ mallrave t€ identifikuara nga kodi 1
lundrimit, t€ cilat i nénshtrohen njé kuadri t€ ndryshém rregullator, varésisht nga ményra e
ekzekutimit t& shérbimit. Eshté transporti i ngarkesés totale ose t& pjesshme dhe transportimi

1 disa mallrave. Me t€ parén, transportuesi merr "detyrimin pér té kthyer njé ngarkesé totale

188§, ZUNARELLI, M.M.COMENALE PINTO, vep. cit., fq. 51
189S M.CARBONE, F.A.CELLE, M.LOPEZ DE GONZALO, Il diritto marittimo attraverso i casi e le clausole
contrattuali, Torino, 2011 botimi i katert., XIV e 3.
1% Referuar. D. GAETA, vep. cit., fq. 149 e e ne vijim.
"' Shihni pér nocionin me té cilin mund t& identifikohet dhe pérkufizohet kontrata e transportit detar t&
mallrave, E. FOGLIANI, Il trasporto marittimo di cose ne M. RIGUZZI, A. ANTONINI (a cura di), Trasporti e
turismo, Torino, 2008, fq. 209; S. M. CARBONE, vep. cit, fq. 127 e ne vijim.
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ose t&€ pjesshme né njé anije t&€ pércaktuar né destinacion". Ky lloj i kontratés &€shté tipik i

trafikut detar t€ kryera me anije té parregullta.

Figura e dyté kontraktuale, tipike n€ vend té trafikut detar t€ kryer me linja dhe dokumentuar
me léshimin e njé fatkeqésie t€ ngarkimit, e v& detyrimin e transportuesit né gendér té

vémendjes, duke béré t&€ mesme zgjedhjen e mjeteve pér transport.'*?

Ndryshe nga ajo g€ ndodh né transportin e ngarkesave, ku anija &shté zbritur né kontraté, né

transportin e mallrave anija mund t€ zévendésohet, né€ bazé té c.d difektin e automjetit.

Néngrupet e métejshme t€ kontratés s€ transportit detar t€ mallrave slot charter, domethéné,
kontrata me t€ cilén transportuesi merr pérsipér t€ véré né dispozicion disa hapésira t€ anijes
pér ngarkim; il consecutive voyage charter t€ parashikuara né rastet kur sasia e mallrave pér
t'u transportuar tejkalon kapacitetin e njé anijeje t€ vetme; il trip charter e cila integron
hipotezén e transportit t€ njé ose mé€ shumé ngarkesave qé€ do t€ kryhen pérmes njé numri té
paracaktuar t&€ udhétimeve dhe contract of frightment me t€ cilin transportuesi merr pérsipér

té kryejé njé numér udhétimesh, né njé periudhé té caktuar kohore.

Nga kontrata e transportit detar t€ mallrave forma e shkruar ad probationem &shté e
pérshkruar. Ky &shté rregulli i pérgjithshém i pércaktuar né nenin 420 t€ kodit t€ navigimit,
moszbatimi 1 t€ cilave nuk ndikon né vlefshmériné e kontrat€s, por né ményré té

konsiderueshme pengon provén né njé gjykim t€ mundshém.

Duke iu referuar pérfundimit t€ transportit t€ ngarkesave, né pérgjithési sigurohet me
nénshkrimin e formularéve t€ voyage charter, ndérsa pér sa i pérket transportit t€ pércaktuar,

mjafton t€ I€shohet fleténgarkesa.

Para se t€ kalojmé né listén e detyrimeve dhe pérgjegjésisé sé€ transportuesit, duhet t&

shqyrtojmé shkurtimisht shifrén e transportuesit, palés kontraktuese té€ transportuesit.

1923, MAGNOSI, Il contratto di trasporto marittimo di cose, ne F. MORANDI (drejtuar nga), I contratti di
trasporto, tomo primo, Bolonja, 2013
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Detyrimi mé i réndésishém pér shkak t€ tij &shté pagesa e tarifés (mallrave) pér
transportuesin, pér pérmbushjen e tij. Detyrime t&€ métejshme kané t&€ béjné me ngarkimin e
mallrave dhe gjithashtu investojné fazat para nisjes s€ anijes. Kjo &shté pér shembull
vendosja e shénuesve mbi gjérat q&€ dorézohen né transportues pér transport; detyrimin pér
dorézimin e faturave doganore tek transportuesi, si dhe detyrimin pér t€ informuar

transportuesin pér natyrén e mallrave g€ do té transportohen.

Dérguesi mund t€ térhiget nga kontrata, para nisjes s€ anijes, duke paguar gjysmén e
mallrave t€ miratuara, s€ bashku me shpenzimet e béra pér ngarkimin ose shkarkimin e
mallrave. Nése térheqja ndodh né faza t€ njépasnjéshme, ngarkesa duhet t€ paguhet né térési
dhe pérvec¢ késaj shpenzimet e jashtézakonshme t€ shkaktuara pér shkarkimin e mallrave do

t€ duhet té€ rimbursohen.

Nése ngarkuesi nuk &sht€ né gjendje t€ dorézojé mallrat, pé€r shembull, pér shkak té
mosdéshirés s€ marrésit; e refuzimit t€ késaj t€ fundit pér t€ marré ngarkesén; prania e disa
marrésve ose kundérshtimi i riblerjes duhet domosdoshmeérisht té kérkojé udhézime nga
transportuesi, i cili mund t€ ushtrojé t€ drejtén e kundérvajtjes ose t€ vazhdojé té depozitojé
me palét e treta t€ ngarkesés, si dhe t€ vazhdojé me shitjen e tij né€ rastin e mallrave g€ jané

subjekt 1 pérkeqésimit.

Né anén tjetér, né transportin e mallrave fikse, né rast se marrési nuk &shté i1 disponueshém
ose refuzon t€ marré mallrat e transportuara, transportuesi mund t€ dorézojé né njé kompani
ulése t€ rregullt t€ autorizuar (c.d zyra e uljeve) Zbérthimi opsional i administratés béhet
vetém né interes t€ anijes pér qéllime t€ shkarkimit, me shpenzimet & barten nga
transportuesi. Nése kjo e fundit kryen dorézimin pa mbledhjen e kredive apo ceqgeve té cilave
u ngarkon sendi, i nénshtrohet dérguesit dhe nuk mund ta kontaktojé kété t€ fundit pér

pagesén e kredive té tyre.193

Si¢ éshté theksuar tashmé, detyrimi kryesor i transportuesit &shté qé t&€ transferojé mallrat

nga njé vend né tjetrin, duke marré né kujdestari ato. Plotésuese ndaj kétij detyrimi, &shté

1933, MAGNOSI, Il contratto di trasporto marittimo di cose, vep. cit.
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detyré e njéjté t€ vendosé anijen né njé gjendje lundrimi, duke pérdorur zellin e duhur t&é

kérkuar.

Sipas njé qasjeje té konsoliduar t€ jurisprudencés, nocioni i lundrueshmérisé duhet dalluar
nga ai i géndrimit ndaj lundrimit. Kjo e fundit i referohet pérshtatshmérisé teknike t€ mjetit
pér t€ notuar dhe l€vizur né ujé, si njé kérkesé¢ e domosdoshme pér destinacionin e
transportit. Shgetésimet e para, né vend t& késaj, pérdorimi i anijes n€ njé kuptim komercial,
né lidhje me aftésiné pér t€ marré, ruajtur dhe ruajtur ngarkesén. Ky detyrim kérkon qé
transportuesi t€ sigurojé qé€ lundrimi né két€ kuptim ekziston sapo anija t€ shpallet e

disponueshme pér ngarkim.

Duke iu referuar pérgjegjésisé s€ transportuesit pér démet e shkaktuara ndaj mallrave té
transportuara, duket se &shté modeluar né bazé t€ kritereve shumé t€ supozuara. Kjo &shté
pér shkak té situatés s€ vecanté né té cilén transportuesi €shté 1 ekspozuar, duke gené né fakt
1 vetmi subjekt i1 afté pér t€ hyré né€ ngarkesén e transportuar, besuar atij pér
ruajtje. Transportuesi €shté konfiguruar si i vetmi person i thirrur pér t'u pérgjigjur pér faktet
e démshme g€ pérfundimisht ndikojné né mallrat gjat€ periudhés né t€ cilén mbetet né
disponueshmériné e saj (c.d parimi receptum).Palét e pérfshira né ngarkesé duhet té
sigurojné prova t€ ekzistencés s€ humbjeve dhe / ose démeve, si dhe ngjarjen e tyre né afatin

kohor né & cilin ata ishin né disponueshméring e transportuesit.

Déshmia e démit ekziston né njé krahasim ndérmjet kushteve (humbjes ose démtimit) t€
mallrave né kohén e dorézimit dhe kushteve t€ ndryshme (integriteti ose gjendja e

shéndoshé) qé ekzistonin né kohén e dorézimit te transportuesi.

Faktet me t€ cilat transportuesi mund t€ lirohet nga prezumimi 1 pérgjegjésisé, rregullohen
nga e drejta e brendshme si¢ parashihet me rregullimin fillestar t€¢ Rregullores s€¢ Hagés-
Visby, dmth. Duke pérfshiré sistemin e c. d. rreziget pérjashtohen. Neni 422 i kodit t&

navigimit siguron mé sakté se transportuesi €shté pérgjegjés pér démet qé rrjedhin nga

"% Duhet t& theksohet se parimi i nj&jté vepron gjithashtu né lidhje me pérgjegjésiné e transportuesit pér
déshtimin ose ekzekutimin e vonuar t€ shérbimit t€ transportit, pér t€ cilin, né€ raste t€ tilla, pér t€ operuar
"mekanizmin prezumptiv", do t€ jeté e mjaftueshme g€ ngarkuesi t&€ provojé ekzistencén e t& drejtés s€ tyre pér
t& marré veté shérbimin (dmth. kontratén) ose pér ta marré até né njé kohé t€ paracaktuar. Ref. G. RIGHETTI,
Trattato di diritto marittimo, 11, cit., 801 e ne vijim.
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vonesat, démtimet g€ pérbéhen nga humbjet dhe déshtimet e mallrave nga koha e dorézimit
deri né até t€ dorézimit, pérve¢c nése tregohet se shkaku i lartpérmendur démi nuk i
atribuohet fajit t€ tij apo fajita tregtar t&€ mbikéqyrésve té tij.Personi i cili ka t€ drejtén e
riblerjes duhet pastaj t& tregojé sjelljen e pakujdesshme té transportuesit ose fajin tregtar té
punonjésve té tij, né prani t€ démit t€ shkaktuar nga ngjarje t€ vecanta (rreziget e c.d

pérj ashtohen)'”

Ato jané: defektet e fshehura, fajin detar t€ punonjésve ose pérgjegjésit e
transportuesit, fati dhe rreziget e detit, faktet e luftés, goditjet dhe pengesat, zévendésimi i

mallrave etj.'*®

Ekzistenca e kétyre ngjarjeve exonerative do t€ lejojé transportuesin t€ kapércejé supozimin
e pérgjegjésisé, nése provon ekzistencén e lidhjes shkakore midis veté ngjarjes dhe démit té

prodhuar.

Duke iu referuar démeve nga njé shkak i panjohur, megjithaté, ndryshe nga ajo gé ishte
mbajtur mé paré, doktrina dhe jurisprudenca pothuajse unanime besojné se transportuesi
duhet t€ identifikojé dhe t€ provojé shkakun e démit, n€ ményré qé t€ jeté i pérjashtuar nga
pérgjegjésia. Kompensimi i pagueshém nga transportuesi nuk mund t€ jet€ pér cdo njési
ngarkese mé t€ madhe se 103.29 euro ose shuma mé e madhe g€ korrespondon me vlerén e
deklaruar para nisjes "dhe até€ t€ parashikuar nga neni 423 1 kodit t€ lundrimit, 1 cili né
rregullimin e késaj kufizo gesharake, ai konfiguron, né t€ vérteté, si njé pérjashtim té vérteté

nga transportuesi pérgjegjés.

%5 Neni. 422 kodi luundrimit disponon mé saktésisht: "Transportuesi éshté pérgjegjés pér humbjen ose
démtimin e sendeve t& dorézuara atij pér transportin, nga momenti gé ju t€ merrni ato né momentin kur e
dorézimit, si dhe démet pér vonesén, pérve¢ nése ai provon se shkaku i humbjes e déshtimeve apo vonesave
nuk ishte, né térési ose pjesérisht, pércaktuar nga fajin e tij apo fajin tregtar t&€ punonjésve dhe mbikéqyrésve té
tij. Né vend t€ késaj, ajo duhet té kthehet né paditésit pér t&€ provuar se shkaku i humbjes, démtimit ose vonesés
ishte shkaktuar nga faji i transportuesit ose fajit komerciale tij shérbétoréve dhe agjentét, kur démi éshté
prodhuar nga defekt t&€ fshehur, apo moslundrueshméria anija nuk &shté shkaktuar nga déshtimi pér té
pérmbushur detyrimet e artikullin e méparshém, shétitje me varké fajin e punonjésve ose népunésve té
transportuesit, me fat apo rreziget e detit, zjarri nuk ka shkaktuar me fajin e transportuesit, piraterisé, aktet e
luftés, trazirave dhe pérmbysjeve civile , masat e autoriteteve ligjore ose né fakt, madje edhe pér géllime
mjekésore, konfiskimet gjyqésore, greva ose lockouts, pengesa pér punén e pérgjithshém ose té pjesshém, akte
ose pérpiget t€ ndihmés ose shpétimin ose devijimit t€ udhétimit t€ béré pér kété qéllim, vendosje e keqe, zakon
i tyre katalog, rénie né€ véllimin ose peshén, déshtimi paketimit, paaftésis€ apo cen e markave, veprimet ose
mosveprimet né zhanrin e t€ dashurit operatori ose punonjésit ose mbikéqyrésit e tij ".

1% Neni 422 i kodit t& navigimit gjen korrespondencé né nivelin e disiplinés uniforme ndérkombétare (t& paktén
gé ende &shté né fuqi pér Italing), n€ nenin I'V té Rregullores s&€ Hagés-Visby.
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Mundésia qé transportuesi detar t€ pérfitojé nga njé kufizim kaq gesharak dhe 1 ulét, ka
kérkuar ndérhyrje t€ pérséritura edhe nga Gjykata Kushtetuese né Itali. Fillimisht, pozicioni i
njéjté€ ishte njohja né€ funksionimin e limitit, njé instrument pér t€ pajtuar interesat
kundérshtare, duke mbetur e vendosur, sipas mendimit t& s€ njéjtés, nevoja pér té€ rinovuar

limitin.

Né kohét e fundit, gjykatési i ligjeve &shté thirrur t€ vendos€ pérséri, si pér nevojén e
azhornimit t€ kufirit, ashtu edhe pér pyetjen né lidhje me mosdhénien e hipotezé€s pér
tejkalimin e kufirit, si rezultat i démit qé rezulton nga sjellja me dashakeqe ose tepér e

pakujdesshme e transportuesit.

Duke iu referuar pyetjes s€ paré, Gjykata ka mbajtur t€ njéjtin géndrim, pra konsideron se
€shté i nevojshém njé pérditésim 1 limitit. Sa i1 pérket aspektit t&€ dyté, ka pasur njé ndryshim
té prirjes. Gjykata, né fakt, pasi verifikoi se, me pérjashtimin e vetém t€ transportit detar, pér
té gjitha llojet e tjera t€ transportit, ligjvénési gjithmoné e ka béré objektin e disiplinimit t€
vecanté hipotezén né t€ cilén humbja ose démtimi varet nga ligésia ose gabim serioz i
transportuesit ose i punonjésve dhe / ose 1 paraburgosurve té tij: kjo hipotezg, e pérdorur pér

té pérjashtuar zbatimin e kufirit t€ kompensimit.

Pas deklarimit t€ paligjshmérisé€ s€ pjesshme, e cila ka ndikuar né artikullin né fjalé, &shté e
nevojshme t€ qartésohet se, né realitetin e trafikut detar, mungesa e limitit ndikon mjaft
dobét, duke u siguruar paléve t€ interesuara t€ ngarkojné sigurimin e mallrave transportuar,

bazuar né vlerén aktuale té tyre197

Megjithaté, konventat e sektorit detar rregullojné ¢éshtjen né ményré t€ ploté. Italia ka
zbatuar rregullat Hages-Visbi, jo ato t¢ Hamburgut, sic e kemi paré né ndryshim nga
Shqipéria. N& kété drejtim, €sht€ me interes t€ shihet pozicioni 1 Italis€ ndaj Rregullave t€
Roterdamit dhe nése s€ shpejti do t€ konsiderohet bashkimi me konventén ose nése do t&é
ruajé regjimin aktual t€ rregullimit t€ pérgjegjésis€é vektoriale né€ transportin detar t&

mallrave.

197 yézhgimi pérfundimtar &shté i LEFEBVRE, OVIDIO, PESCATORE TULLIO, vep. cit., fq.518.
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Pérfundime dhe rekomandime

1. Pérfundime

Ky studim mbi kontratat e transportit t€ mallrave t€ rregulluara né Kodin Civil Shqiptar dhe
né Kodin Detar, pa harruar edhe pércaktimet né Kodin Ajror dhe Hekurudhor dhe né
legjislacionin e veganté t&€ sektorit t€ transportit &shté larg ofrimit t€ njé panorame té gjere té
fenomenit t&€ transportit né t€ gjitha format e tij pasi sektori sot né Shqipéri paraget njé
fragmentarizim t€ madh dhe nuk do t€ mjaftonte njé studim monografik pér ta
pérmbledhur.Analiza pérfshin jo vet¢ém komentin e legjislacionit shqiptar né dritén e
jurisprudencés dhe doktrin€s shqiptare por gjithashtu jep njé véshtrim krahasues né pikat
kryesore t€ legjislacionit italian pérsa 1 pérket fenomenit transport dhe natyrés juridke té
kontratés sé transportit.Gjetjet mé t€ réndésishme jané ilustruar né fund t€ ¢cdo kapitulli té
késaj teze dhe né kéto rreshta t€ fundit ne do t€ pérpigemi t€ japim disa zgjidhje té
propozuara dhe lexime doktrinore gé ligjvénési mund té nxitet pér njé rregullim mé t€ miré

té fenomenit transport, vecanérisht pér njé reformé t€ déshiruar t€ Kodit Civil.

Ajo qé éshté mé e habitshme &shté teknika legjislative e pérdorur nga ligjvénési né
pérgatitjen e legjislacionit pérkatés. Kuadri rregullator €shté né thelb miratimi 1 rregullave té
ndryshme t€ modeleve franceze, gjermane dhe italiane. Kodi Civil 1 vitit 1994 u hartua né
vitet e para t€ tranzicionit me nxitim dhe me eksperté pa pérvojén e duhur pér té dhéné njé
rregullim g€ do ti rezistonte kohés. Njé& pérmirésim substancial €shté vérejtur me miratimin e
Kodit Detar, t€ hartuar nén drejtimin e ekspertéve nga Bashkimi Evropian. Edhe kétu shohim
pér té vértetén njé rregullim t€ modelit t€ copy-paste t€ rregullave t€ marra direkt nga gjuha

angleze, por pa dhéné harmoni dhe lexim té sakté né harmoni me legjislacionin e brendshém.

Né lidhje me transportin, nuk ka njé pérkufizim t€ njétrajtshém t€ fenomenit t€ transportit
dhe kontratés pérkatése. Né Kod nuk ka referencé pér pérdorimet kontraktuale t€ llojit té
transporitt, nuk ka asnjé dispozité pér kufizimin e pérgjegjésisé s& transportuesit,
terminologjia e pérdorur ésht€é shumé konfuze dhe nganjéheré edhe e pasakté me shumé

gabime né pérkthim. Rithellimi né kategorité e pérgjithshme t€ sé€ drejtés civile, si p.sh. duke
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paré kontratén e transportit si njé kontrat€ né favor t€ njé pale t€ tret€ sipas disa

pércaktimeve doktrinore nuk gjen zbatim né praktike.

Sipas mendimit toné ekziston nevoja pér njé ndérhyrje té thellé legjislative, duke konsideruar
gjithashtu mospérdorimin e kontratés s€ transportit nga ana e operatoréve né praktiké. Njé
ndérhyrje minimale g€ do t€ ofronte njé mbrojtje t& drejté pér kategoriné e transportuesve do

té ishte futja né Kodin Civil t€ kufizimit t€ pérgjegjésisé te transportuesit.

Nga ana tjetér, sa i pérket legjislacionit t&€ posacém té sektorit detar ekziston njé rregullim
mé 1 mir€ sistemik, por edhe kétu ka probleme qofté né rregullimin ligjor g€ kodi ofron qofté
né zbatimin e normés s€¢ Kodit. Shpejtésia né pérkthim, parashikimet e gabuara né lidhje me
kufizimin e pérgjegjésisé te transportuesit, konfuzioni i ngritur nga njé rregullore qé &€shté
njé pérzierje e dispozitave t€ dy konventave t& sektorit, at€ t€ Hagé-Visbi dhe atij t&
Hamburgut, aderimi i Shqipéris€ né Rregullat t¢ Hamburgut né 2006 g€ rregullojné
kontratén e transportit t€¢ mallrave nga deti q& paragesin karakteristikat e kontratave
ndérkombétare ngrené dyshime pér uniformitetin e rregullimit ligjor midis pércaktimeve té

Kodit Detar shqiptar dhe rregullimit t€ kontratés s€ transportit detar ndérkombétar.

Sipas mendimit toné, do t€ ishte rasti 1 njé ndérhyrje legjislative dhe njé géndrimi politik i
marré nga shteti shqiptar se cili regjim do té jeté né fuqi né Shqipéri. Do t€ ishte interesante
t& shihej nése ligjvénési shqiptar do t€ konsideronte ratifikimin e Rregullave t€ Roterdamit,
té cilat ende nuk kané hyré néfuqi.N€ t€ vérteté, ajo g€ sugjerohet éshté njé reformé gé ka té
béjé vet€ém me pjesén private né dy Kodet, pasi rregullimi publik 1 sektorit detar pasqyron

angazhimet e béra nga Shqipéria né procesin e anétarésimit né Bashkimin Evropian.

Ky punim ilustron zhvillimet mé t€ fundit duke u pérgendruar né kuadrin ligjor t€ ri shqiptar
dhe zbatimin e akteve nénligjore t€ fushés sé€ transportit. Pérgjaté kapitujve t&€ mésipérm nuk
kemi pérshkruar vetém zgjedhjeve ligjore q€ cuan né unifikimin e legjislacionit né lidhje me
transportin detar t&€ mallrave brenda kodit t€ lundrimit detar shqiptar dhe marrédhéniet e tij
me kodin civil, por, né dritén e jurisprudencén s€ themelit né lidhje me kontratén e
transportit n€ pérgjithési dhe até t€ mallrave specifikisht. Duke pasur parasysh kété, u bé njé
krahasim me legjislacionin pérkatés italian, pér té¢ véné né dukje ngjashmérité dhe dallimet

ndérmjet dy sistemeve. Megjithaté, €shté e pranuar se, né nivelin makro, sistemi ligjor
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shqiptar i ngjan dhe shpesh e merr até italian si shembull, edhe pse, si¢ u pérmend mé lart,

ligjvénési shqiptar zgjodhi njé ndarje t€ rregullimit t€ transportit detar nga transporti ajror.

Sa i pérket praktikés né gjykata dhe shkageve té vendosura mbi marrédhéniet g€ lindin né
bazg t€ kontratave t€ transportit, tani mund t€ pohojmé se mungojné studimet e rasteve, por
jo pér qartésiné e normave apo formave kontraktuale té pérgatitura né ményré e duhur, por
sepse veprimtaria e transportit t&€ mallrave ushtrohet shumé heré pér llogari t€ vet nga ana e
subjekteve ngarkuese ose pér shkak se shpesh preferohet zgjidhja e mosarrveshjeve

kontraktuale jashté gjykatave sipas zakoneve tregtare q€ jané maturuar né praktike.

Pér mé tepér, Kodi Civil Shqiptar, Kodi Detar, Hekurudhor dhe ai Ajror kané njé jeté
relativisht t€ shkurtér, duke marré parasysh hyrjen e tyre né fuqi né vitet 1994 dhe 2004,
2008 dhe 2010. N& té njéjtén kohé, Shqipéria miratoi Rregullat e Hamburgut vetém né vitin
2007 lidhur me té drejtat dhe detyrimet t€ dérguesit dhe transportuesit né€ transportin detar té
mallrave dhe regjimin e pérgjegjésisé sé trasportuesit apo Konventén e Montrealit né 2004
né lidhje me pérgjegjésiné e transportuesit ajror né transportin ndérkombétar t€ mallrave me

rrugé ajrore.

Rregullimi 1 kontratés sé transportit t€ mallrave né Kodin Civil Shqiptar éshté legjislacioni
themelor pér fenomenin e transportit né pérgjithési edhe sipas normés pérmbyllése té
referuar né nenin 900 sipas t€ cilave ky Kod plotéson dhe kompleton legjislacionin e
posacém pér transportin tokésor, ajror, postar dhe hekurudhor né mungesé té legjislacionit té
posacém. Né disa raste Kodi Civil mbetet legjislacioni themelor né lidhje me integrimin e
vullnetit kontraktual t&€ paléve, si¢ &shté ai i transportit rrugor, duke pasur parasysh se ligji
nr. 8308 t& vitit 1998 "Pér transportin rrugor” pérvec parashikimeve publike t& transportit
rrugor, transportit publik dhe rregullimit t€ transportit t&€ mallrave t€ rrezikshme, nuk ofron
njé rregullim né lidhje me pozicionin kontraktual t€ transportuesit (si psh njé dispozité e
kufizimit t€ pérgjegjésisé sé operatorit t& transportit sipas tarifave maksimale t€ vendosura
né ligj). Kjo ndodh edhe pér transportin hekurudhor dhe ajror t& mallrave né moentin kur
kéto nuk kategorizohen si ndérkombétar pasi parashikimet e Kodeve pérkatése japin njé
rregullim shumé t€ pakét né lidhje me transportin e mallrave. Pér sa pamé mé sipér né té dy

seksionet ku trajtuam shkurtimisht transportin ajror dhe até hekurudhor vumé re njé
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rregullim t€ cekét t€ kontratés sé transporti t&€ mallrave né t€ dyja kéto akte ligjore, né
ndryshim nga Kodi Detar, i cili i rrgullon mé né detaj kontratat detare dhe pérgjegjésiné né
transportin detar. Kodi Ajror, ashtu si ai Hekurudhor, kujdesen dhe referojné mé sé shumti
pjesét e konventave ku Shqipéria éshté palé qé kané lidhje me transportin e pasagjeréve duke
1 pérfshiré dhe béré pjesé integrale t&€ normés sé koduar, ndérsa né lidhje me transportin e
mallrave, ky 1 fundit mé sé€ shumti e gjen rregullimin ligjor me norma referuese te forma
kontraktuale tipike e parashikuar né Kodin Civil dhe njékohésisht t&¢ Konventat e sektorit t&
ratifikuara nga Shqipéria. Normat e kétyre t€ fundit pér hir t€ vértetés jané béré pjesé e
kushteve kontraktuale qé operatorét e transportit aplikojné duke u pérfshiré né kushtet e
pérgjithshme t€ Kkontratés, specifikisht né rastet kur kemi t€ b&mé me transport
ndérkombétar ku normat e konventave aplikohen ex lege dhe né ményré kontraktuale né
lidhje me transportin kombétar t€ mallrave. Megjithaté, né lidhje me transportin e mallrrave 1
lihet njé hapésiré mé e madhe liris€ dhe autonomisé negociuese t€ paléve pér hartimin e
kontratés s€ transportit dhe at€heré kur nuk parashikohet ndryshe, norma referuese referon

drejt rregullimit t€ pérgjithshém t€ Kodit Civil.

Njé lexim kritik i qasjes s€ kodit sipas analizés né kapitullin e II €shté i nevojshém s€ bashku
me disa konkluzione mbi rregullimin e kontratés s€ transportit né Shqipéri sipas Kodit Civil,
rregullim 1 cili ka njé nevojé aktuale pér ndérhyrje nga ana e legjislatorit shqiptar.Para sé
gjithash, me pérkufizimin t€ dy llojeve t€ transportit, até t€ pasagjeréve dhe t€ mallrave té
ndara né dy seksione, Kodi shqiptar nuk ofron njé lexim t€ unifikuar t€ kontratés sé&
transportit. Sipas mendimit ton&, pérkufizimi i kontratés s€ transportit duhet t€ rishikohet né
kété kuptim. Ky rishikim do t€ sillte njé lexim unitar dhe me pérmirésime té€ theksuara
interpretuese té elementéve t€ kontrat€s sé transportit, sidomos duke menduar pérfshirjen e
konceptit t€ gjithépranuar té kufizimit t& pérgjegjésisé s€ operatorit t& transportit edhe né
modalitete t€ vecanta sic €shté transporti tokésor. Rimodelimi i kontratés né Kodin Civil
€shté njé domosdoshméri jo vetém né rafshin juridik dhe interepretativ por mé gjeré pér té

rikonceptuar veté fenomenin e nocionin transport.

Bota e transportit &shté njé instrument ndihmés pér botén e biznesit, por specialiteti dhe
véllimi 1 saj q€ z€ né vperimtariné tregtare né pérgjithési e vendos até si njé sektor t&

domosdoshém dhe shumé té réndésishém edhe né kontekstin historik dhe lokal. Né kété
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drejtim, nése t€ dhénat normative nuk jané€ qartésuese ose autonomia e paléve nuk ka impakt
do té ishte me réndési njé pérdorim mé i1 shpeshté i zakoneve qé karakterizojné kété industri.
Pra, praktika qé zhvillohet né marrédhéniet juridike t€ pérditshme né botén e transportit
duhet té béhen pjesé dhe té pérfshihen né rregullimin ligjor, qofté edhe nése kjo kérkon

ndérhyrje né Kodin Civil.

Né Kodin Civil Shqgiptar mungon njé dispozité si¢ &shté neni 1696 i Kodit Civil Italian, i cili
pércakton limitet e kompensimit nga ana e transportuesitl%, duke e 1éné kété rregullim
vetém e normat e sektorit qé kané karakter special. Eshté e pakonceptueshme njé mungesé e
tillé né tekstin legjislativ duke sjellé qé kontrata e transportit t€ mos marré até natyré té
vecanté juridike qé ka né legjislscione t€ tjera, duke mos sjellé njé dallim madhor t€ késaj
forme kontraktuale pérkundrejt formave t€ tjera kontraktuale t&€ parashikuara né

legjislacionin civil shqiptar.

Pér kété géllim, duhet té pérmenden edhe ato pak raste praktike né lidhje me pérdorimin e
kontratave t€ transportit sipas kodit civil dhe kontratés pér transportin e mallrave né
pérgjithési né gjykatat shqiptare por té€ cilat nuk na ndihmojné né njé kuptim té qarté apo
shterues t€ nocionit juridik t€ transportit dhe rregullimit t€ késaj kontrate apo mbi ményrén
sesi kontrata duhet t€ kuptohet dhe interpretohet apo sa &shté autonomia e paléve

kontraktuese, por vetém hedhin drit€¢ mbi detyrimet q€ palét kan€ ndaj njéra tjetrés.

Sipas mendimit tong, do t€ ishte me interes pér trasportin q€ kapitulli VIII 1 Titullit II t€
Pjesés V t€ Kodit Civil, 1 cili né€ nenet nga 877 deri n€ 900 rregullon kontratén e transportit té
pasagjeréve dhe mallrave, té rishqyrtohet dhe t&€ rishkruhet pér t€ pérmirésuar qasjen

legjislative.

Si¢ e kemi paré€, kontrata e transportit e rregulluar nga Kodi Civil shqiptar reflekton né masé
t€ madhe rregullimin e ofruar nga Kodi Civil Italian. Nuk éshté propozuar né kété tezé njé

proces reformash kopjimi dhe ngjitja e legjislacionit si até t& béré né vitin 1994, por me baza

"% Megjithaté, sa i pérket transportit ndérkombétar té mallrave me rrugé, Shqipéria ka ratifikuar CMR me ligjin
nr. 9503, date 03.04.2006 "Per aderimin dhe Republiken e Shqiperise ne konventen per kontraten dhe
transportit rrugor nderkombetar te mallrave (CMR) dhe protokollin , nenshkrimit e ADR me ligjin nr. 118 1
13.12.2012.
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shkencore dhe me prodhimin e tanishém doktrinor, t€ pérpigemi t&€ rishikojmé
terminologjiné dhe boshlléqget g€ ka legjislacioni. Kétu po mendoj pér paqartésiné e ngritur
né praktiké né lidhje me natyrén e kontratés s€ transportit si né favor t€ njé pale té tret€ apo
jo dhe té¢ mangésive né lidhje me transportin publik,apo dhe njé kufizim i pérgjegjésisé.
Pérkundér, né aspektin e sé drejtés publike, ku ndérhyrjet legjislative kané gené mé té
shumta nisur edhe nga detyrimet e Shqipéris€é né kuadér t€ marréveshjes s€ stabilizim
asociimit dhe proceseve integruese né BE, ndérhyrjet legjislative, sic u pérshkruan né
kapitullin e paré kané gené mé t€ drejtépérdrejta, efektive dhe eficiente duke sjellé njé
rregullimi ligjor né€ harmoni me legjislacionin europian t€ sektoréve t€ ndryshém té

transportit rrugor, ajror, detar apo hekurudhor.

Sé fundi, mendimi yné €shté se rregullimi mé 1 miré do té kishte gjithashtu impakt praktik.
Ri-vendosja e modelit t€ kontrat€s sé transportit dhe duke e béré até mé térheqés pér
operatorét e transportit do t’u jepte atyre njé mjet mé efektiv pér kryerjen e biznesit t€ tyre
népérmjet késaj 1loj kontrate dhe jo ta fshehnin veprimtaring€ e tyre sipas instrumenteve té
tjera mé t€ pérgjithshme kontraktuale si¢ jan€ psh. kontratat e sipérmarrjes. Pérkundér, jané
po t€ njéjtét operatoré t€ transportit t€ cilét né kryerjen e transportit ndérkombétar pérdorin
kontratat mé t€ mira t€ hartuara si modele qé pérdoren gjerésisht né tregtiné ndérkombétare,
duke ju nénshtruar rregullimeve pérkatése dhe lidhjeve me kontratat e tjera pérsa 1 pérket
detyrimeve t€ paléve (shiko rastin e INCOTERMS né kontratat e shitjes ku detyrimet pér
lidhjen dhe zbtimin e kontratés s€ transportit jané té pércaktuara qarté midis palévé, apo
modelet CMR g€ rregullojné transportin rrugor sipas modeleve Kkontraktuale té
standartizuara, etj.). Eshté e véshtiré qé né praktiké né transportin brenda Shqipérisé t&
gjenden modele t€ zhvilluara kontraktuale qé t€ ngjasojné me modelet mé t€ mira
ndérkombétare ku, brenda autonomisé sé shprehjes sé€ vullnetit té paléve t€ pérfshihen
klausola me natyré pérjashtuese t€ normave t€ Kodit Civil apo t&€ pérfshihen klausola qé

kufizojné pérgjegjésing e transportuesit gjaté ushtrimit t€ aktivitetit.

Kéto konsiderata duhet t€ merren parasysh né reformat e ardhshme té¢ Kodit Civil, i cili né
sistemin shqiptar ka nevojé pér njé shumicé prej 3/5 pér t'u miratuar. Projektet legjislative né
fushén e transportit nuk kalojné né reforma legjislative, s€¢ paku né lidhje me rregullimin né

aspekte t€ s€ drejtés private t€ sektorit. Kjo mungesé e vémendjes si¢c e kemi shpjeguar mé
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sipér &shté gjithashtu pér shkak té presionit t€ vogél nga kategorité e transportuesve té

pérfshiré.

Do t€ ishte me interes, pér njé rregullim t€ miré e pérfundimtar ligjor, pér interesin e klasés
s€ transportuesve né Shqipéri dhe pér njé unifikim sa mé t€ miré legjislativ edhe me
normativén e vendeve t€ BE rikonceptimi dhe rirregullimi i kontratés sé€ transportit né Kodin
Civil, e cila do té sillte njé pé€rmirésim t€ dukshém t€ legjislacionit dhe do té ishte né njé€ linjé
me unifikimin e legjislacionit me vende t€ tjera me t€ cilat kemi marrédhénie tregtare né
kuadér t€ aktualizimit t€ liris€ s€ vendosjes s€ operatoréve ekonomike sipas legjislacionit

europian.

Edhe né rregullimin gé ofron legjislacioni special, sidomos ai detar, rregullimi ligjor i
pérshkruar né két€ ményré nga legjislacioni i posacém shqiptar né lidhje me sektorin detar
mund t€ konsiderohet si 1 miratuar kohét e fundit, pasi vet€ém né vitin 2004 u miratua Kodi

Detar dhe vetém né vitin 2006 Shqipéria aderoi né Konventén e Hamburgut.

Kodi Detar éshté rezultat i njé pune qé €shté mé shumé njé pérkthim sesa njé hartim 1
vértet€. Ndonjéheré &shté pérkthyer keq dhe nganjéheré ka gabime né parashikimet e saj.
Lidhur me kontratén e transportit t&¢ mallrave, rregullimi 1 Kodit rezulton njé pérzierje té
disiplinave t€ konventave t€ sektorit, njéra prej té cilave €shté Konventa e Hamburgut e vitit
1978. Rregullimi e kontratés sé€ transportit me karakter ndérkombétar, sipas mendimit toné,
mund t€ merret térésisht nga marréveshja e lartpérmendur.Zbatimi i Kodit Detar népérmjet
pérdorimit t&€ s€ drejtés ndérkombétare private do t€ ¢onte né praniné€ e Shqipéris€é me dy
modele t€ rregullimit t€ kontrat€s sé€ transportit, megjithése t€ ngjashme me njéri-
tjetrin.Sipas mendimit ton€, do t€ ishte e lavdérueshme qé ligjvénési té marré parasysh
nevojén pér rregullim mé t€ miré t€ sektorit dhe pér kété géllim nxit reformén e Kodit Detar,
edhe pse ky kod ka gené né fuqi vetém pér 13 vjet.Ky proces i reformés do t€ ishte me
interes jo vetém transpozimin e njé Kodi t€ ofruar nga ekspertét e Bashkimit Evropian, por
ishte rezultat i njé pune t€ béré nga njé grup studiuesish t€ subjekteve t€ ndryshme. Do t&
ishte gjithashtu njé mundési pér t€ shqyrtuar miratimin e Rregullave té¢ Roterdamit, duke ri-

rregulluar transportin detar t€ mallrave.
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Neé té vérteté, sa i pérket strukturés sé€ téré té kodit, duhet t€ thuhet se tendenca &shté drejt
modeleve evropiane t€ rregullimit né kété sektor. Pér két€ qéllim, sipas mendimit tong, do té
ishte njé rrugé e miré pér t€ ndjekur qasjen ndaj rregullimit qé ofron sistemi italian té
fenomenit t€ transportit detar. E njéjta rrugé e béré nga Shqipéria né vitin 1994 lidhur me
sistemin kodik t& sé drejtés s€ zakonshme me adoptimin e Kodit Civil. Si¢ kemi paré Kodi
Civil Shqiptar lidhur me rregullimin e kontratés s€ transportit, pasqyron disa pika t&€ ndeshjes

me Kodin Civil Italian.

Shqipéria, ashtu si Italia, &shté njé vend me njé tradité té gjaté detare dhe me portet e
réndésishme né tregtiné detare t€ Korridorit VIII t€ BE. Edhe nése né njé shkallé mé té
vogél, duke marré parasysh peshén specifike t€ vendit, do t€ ishte me interes qé Shqipéria té
zhvillonte njé sistem rregullator t€ ngjashém me Italin€ pér fenomenin e transportit, sidomos

pérsa i pérket transportit detar.

Né kéto kushte mbetemi shpreséploté se, ashtu sic shumé pjesé tjera té legjislacionit kané
pésuar njé ndryshim rrénjésor dhe sistematik, njé reformé né¢ Kodin Detar do té jeté prioritet

pér legjislatorin toné né njé t& ardhme t& afért.

Né pérfundim t€ kétij punimi, shpresojmé g€ ky kontribut modest t€ keté sjellé njé analizé t&
thelluar shteruese mbi normat me réndési pér rregullimin e transportit t€ mallrave sipas
Kodit Civil dhe Kodeve dhe legjislacionit special né Republikén e Shqipérisé. Legjislatori
shqiptar ka parshikuar vetém njé formé kontraktuale né Kodin Civil g€ do ta konsiderojmé si
kontrata e transportit né pérgjithési, por qé &shté e ndaré pér pasagjeré dhe pér mallra. Kodet
e tjera t€ transportit kryeisht kané rregulluar aspekte té s€ drejté€s publike duke patur njé
qasje reduktive té fenomenit transport, t€ pasagjeréve apo mallrave, dhe duke e deleguar
rregullimin e tyre konventave t€ sektorit t€ cilat rregullojné transportin me karakter
ndérkombétar dhe kur jemi né rastet e tjera, me normé referuese, e delegojné aspektet e
pérgjithshme t&€ transporteve t€ ndryshme t€ mallit né dispozitat e Kodit Civil. Ky prodhim
legjislativ e vendos realitetin juridik shqgiptar né vendet t€ cilét i kan€ dhéné njé specialitet
rregullimit t€ fenomenit transport dhe nuk mund té flitet gjerésisht pér autonomi té sektorit

pérkundrejt t€ drejtés civile.
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Si e till€, shpresohet né njé ndérhyrje sa mé t€ shpejté né Kodin Civil me géllim rirregullimin
e kontratés sé€ transportit, me géllim qé edhe transporti kombétar t€ marré njé rregullim té

njéjté€ me normat mé t&€ mira té dala nga Konventat dhe praktika e transportit ndérkombétar.

2. Rekomandime

Né lidhje me sa u konkludua mé sipér shkurtimisht do paragesim disa rekomandime té cilat
shpresojmé t€ gjenden me vleré né rrafshin e rekomandimeve me natyre legjislative,

organziative dhe me praktikén gjyqésore.

Sé pari, duhet t€ ndérhyet thell€ legjislativisht, duke konsideruar mospérdorimin e kontratés
s€ transportit nga ana e operatoréve né praktiké, me géllim pérfshirjen né Kodin Civil e

instituteve si kufuzimi i pérgjegjésisé sé transportuesit.

Sé dyti, duhet té ndérhyet né Kodin Civil me géllim riformulimin e njé koncepti unitar té
kontratés sé transportit dhe jo t€ ndaré néaté t€ pasagjeréve dhe té€ mallrave t€ ndara né dy

seksione pasi Kodi shqiptar nuk ofron njé lexim t€ unifikuar t€ kontratés s€ transportit.

Sé treti, legjislatori duhet t€ keté parasysh modelet mé t€ mira duke propozuar si njé model

té miré legjisaltiv pércaktimet e Kodit Civil italin né lidhje me kontratén e transportit.

Sékatérti, n€ lidhje me rregullimin sektorial t& transportit né legjislacionin shqiptar duhet njé
ndérhyrje legjislative dhe njé géndrimi politik 1 marré nga shteti shqiptar se cili regjim do té
jeté né fuqi né Shqipéri duke shkuar drejt rregullimit sipas Rregullave t€ Hamburgut.
Gjithashtu, duhet paré mundésia qé Shqipéria té ratifikojé¢ Rregullat e Roterdamit. Do t&
ishte interesante té shihej nése ligjvénési shqiptar do t€ konsideronte ratifikimin e Rregullave

té Roterdamit, t€ cilat ende nuk kané hyré né fuqi.

Né t& vérteté, ajo g€ sugjerohet né rrafshin legjislativ €shté njé reformé g€ ka t& bgjé vetém
me pjesén private né legjislacionit sektorial, pasi rregullimi publik i sektorit detar pasqyron

angazhimet e béra nga Shqipéria né€ procesin e anétarésimit né Bashkimin Evropian.
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Sé pesti, sugjerohet qé Gjykatat shqgiptare t€ jené mé t€ kujdesshme né identifikimin né
praktiké té tipologjisé kontraktuale t€ pérdorura nga palét aty ku &shté e mundur dhe té

interpetojné ato duke patur parasysh rregullimet e Kodit Civil mbi kontratén e transportit.

Sé fundmi, rekomandohen operatorét e transportit qé t€ pérdorin gjerésisht tipologjiné
kontraktuale t€ parashikuar né Kodin Civil si njé instrument i vlefshém né krijimin e

marrédhénieve juridiko-civile midis paléve.
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